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D. Francisca Tía Astorqui

-nao. espaSola-

ce$¿cten̂ e en 

Bilbao -yizoaya-
General Ande ohaga, 16 -Reoaldeberri-

pOR

" Ke joras en la  oonstrnoolon de dispoaltivos pa -  

ya el frenado automático de motores monofasiooe, "

El objeto de este registro se explota por la  firma sooiete 
Rover, Etablissements Boudevyn y Cié., residente en Hallnin 
-Franoia-*
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2 8 2 y g ,
la  presenta patente de introducción se r e f ie - ¡

re a mejoras en la  oonstrnooion de d ispositivos para el fr e  -  !
. ¡

nado automático de motores monofásicos, mediante coyas mejoras 

se establece un d ispositivo  magtet ico, destinado a l indicado 

f in  en lo s  motores monofásicos fracciónales de un modo pre -  

ferente*

Esencialmente la  disposición que ae re iv ln  -  

dloa, y que va acoplada entre la  tapa del motor y e l rotor 

en jaula de a rd illa  del mismo, esta constituida por dos aros 

unidos elásticamente entre ai por intermedio de resortes, uno 

colocado en la  tapa de dicho motor y unido a e l la  por torn i -  

l ío s ,  y e l  otro de l lado del motor y provisto de una junta de 

material adeouadO) que haoe de zapata de freno.

Contra esta zapata va dispuesta una pieza, 

que se o capone de una arandela plana metálica, y una cazoleta 

de p lastioo, que prolonga su borde in te r io r , y pac su parte 

mas estrecha encaja en al eje del motor, para serv ir como aro 

de cortocircu ito ouando e l motor esta em marcha, y como freno 

cuando se oorta la  corriente, su esta pieza encaja un p ris io ­

nero, que atraviesa el citado eje e impide que g ir e  la  pieza 

a que nos referimos, obligándola por la  misma acoion del g iro  

del motor a presionar fuertemente sobre la  zapata de freno, 

cuando se funde la  parte de p lástico queda so lidaria  de la  

arandela metalioa.

para mayor claridad oonoretaremos la s  carao -
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te r is tioas  de los  dispositivos para e l  frenado automatice de
i , '

i motores monofásicos, que se reiv ind ica , con referenoia a }
!! !
: la s  adjuntas figuras, que corresponden unioamente a ana fo r -  j 

} ma de ejecución, sin carácter alguno lim ita tiv o , qae se pre -  j

! sonta a t itu lo  de ejemplo de rea lización  con e l f in  indicado, ;
i
I ya qpe la  forma, dimensiones y materiales con los  cuales se 

! fabriquen ana piezas, serán en cada caso los que se estimen !

pertinentes para la  aplicación oonoreta de q^e se tra te , sin
i}
'i qne ta les variaciones, asi como las que se hagan en deta lles
¡ i
j da presentación a organización, afecten a la  esencialldad
i'
! reivindicada, por lo  qae los  dispositivos que se fabriquen, 

i dentro de la  idea general resegada, con o nal quiera de esas
t )
! modificaciones, no aeran sino variantes, igualmente compren -  -

¿idas y  pro tegidas por e l  presente reg istro .

¡ la  figura 1 muestra en sección por un plano

j diametral y proyeooion sobre e l,  la s  partes que interesan, !

' de un motor de accionamiento de centrifugadora, para describ ir.

.1  M ¡
{ Ha figura 2, en sección diametral y vistas '
i' i
¡ exteriores por anhas caras, presenta e l are superior y la  aran- 

] déla de freno.

la  figura 3, de modo análogo, ilu s tra  la  d ls -

posición del aro in fer io r*

la  figu ra  4 corresponde a dos repreaentaoio -  
i  ¡

nes complementarias de una pieza compuesta de una arandela me-
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ta lioa , que se prolonga; por l a  parto de menor diámetro, en !

ana oazoleta de plastieo, que a su vez encaja en e l eje#

la  figura 5 indica la  disposición del pasador 

en e l o r i f ic io  transversal del e je  del motor.

COn referencia  a dichas figuras y  a lo s  nu -

meros que sobre e lla s  designan la s  partes y deta lles  del mo -  i
i

to r  representado, que interasan a los  fin es de esta memoria, i 

la  descripoion del mismo es como siguet '

Esta constituido por dos aros 6 y  8 -figu ra  

1 - unidos elásticamente entre s i por los  to rn illo s  1 y lo s  

resortes 7; e l atro 8 -figu ra  3- que va. unido a la  tapa 9 del 

motor, por los  to rn illo s  2, en cuya tuerca encaja un extremo 

del correspondiente resorte 7, y  e l aro 6 -figu ra  6-, dia -  

puesto mas a l in te r io r  del motor, que a un lado presenta lo s  

apéndices 11 para lo s  to rn illo s  1, y a l  o tro  es plano y l i e  - *
va fuertemente pegada la  junta 5, de oorcho o material simi -  ! 

la r ,  que hace de zapata de freno# t

Encima de la  arandela 5 -en la  repre sonta- j 

clon de la  figura 1-, va d i apuesta la  arandela de h ierro  14 '

-figu ra  4 - que fonna parte de la  pieza 4 -figu ra  1 -, que t ie ­

ne otra parte de plástico 13, que por su diámetro in te r io r  en-} 

caja en e l e je  10 de un rotor de jaula de a rd illa  del motor,
!

y se desliza  por e l mismo, oumpliendo la  doble función de ser-
!

v lr  como aro de cortocircu ito, cuando el motor esta en marcha, j 

y de freno a l cortar la  corriente# ¡

t
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Es decir, l a  pieza 4. a partir  del diámetro 

in te r io r  de la  arandela 14, tiene ana parte 13 de p lástico , 

qne a l fundirse se hace so lidaria  de la  pieza metálica*

En esa pieza encaja e l prisionero 3, qne a - j 
traviesa e l e je  1, e l onal impide qne g ire  la  pieza y ob liga  

ademas a presionar inertemente sobre l a  zapata del freno 5, 

favorecida por e l  mismo sentido de giro del motor* i

la  disposición de esa pieza 4 y  lo s  planos 

inclinad os qne presenta, en los  qne encaja e l prisionero, ha­

cen qne e l sentido de g iro  del ro tor, obllgae a la. plaza 4 

hacia abajo* de forma qne cuantas mas revoluciones lle v e  e l 

ro tor, mayor sera la  presión ejeroida por dicha pieza contra 

la  zapata, y por lo  tanto con mayor rapidez bloqueara a l ro  — 

tor.

El funcionamiento de la  disposición descrita,

es e l siguiente t

b
So

se

Za pieza 4 tiene sn diámetro in te r io r  lig e ra ­

mente superior a l diámetro del e je , por e l cual se desliza 

i en sentido ascendente y descendente.

) cuando se conecta e l motor, o sea en e l las -
i

tanta en qne e l  motor recibe coMEente-, la  Pieza 4 se desli -  ¡ 

za bruscamente hacia arriba, para formar parte del rotor en 

au aro dé cortocircu ito, atraída por la  corriente magna tioa  

del inducido o rotor* En e l  instante en que se desooneota, ¡ 

la  pieza queda desprendida del ro tor, y  por gravedad se desM.- :



i za hacia abajo, es de o ír , cae y la  superficie in fer io r de la  

¡¡ arandela roza inertemente sobre la  zapata de corcho, lo  que ! 

I produce on frenado casi instantáneo, y por consiguiente e l  mcJ 

j tor queda prácticamente bloqueada.
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Este registro consta de las siguientes re i -

vindicaciones#

1 .-  Mejoras en la  oanstruoeion de disposi -  

t i  vos para e l frenado automatioo de motores monofásicos* oa — 

motorizadas porqus e l dispositivo esta constituido por dos 

aros unidos elásticamente entre s i por intermedio de resor -  

tes* ano colocado en la  tapa del motor y unido a e l la  por tor<- 

n illo s , y e l otro, de l lado del rotor en jaula de a rd il la  del 

motor, provisto de una junta de material apto para hacer de 

zapata de freno.

%*- Mejoras según la  reivindioaoion anterior 

caracterizadas porque contra la  junta que hace de mpata de 

freno, va dispuesta una pieza, que se o anpone de una arandela 

plana metálica y una cazoleta de plástico , que prolonga su 

borde in te r io r , y por su parte mas estrecha encaja en e l eje 

del rotor, aotuando cano ero de cortocircu ito, cuando e l mo -  

tor esta en. mar oha, y cono freno, cuando se o arta la  co reen  — 

te  *

3 . -  Mejoras según la s  reivindicaciones ante­

r io res , caracterizadas porque en l a  parte de p lástico  de esa 

pieza mixta, enoaja un prisionero, que atraviesa e l  oitado 

eje a impide que g ire  la  pieza, obligando a la  arandela metá­

l ic a  por la  acción dal g iro  del motor, a presionar sobre la  

zapata de freno.

4. -  Mejoras en la  construcción de disposi -
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¡ t i  vos para e l frenado automático de motores monofasióos.
!i " ¡
j Según se desoribe y reiv ind ica  en esta memo-

; r ia  descriptiva.

SO deta lla  e ilu s tra  

la  misma se acompañan.

T ouya memoria desor.

!¡ jas , fo liadas y  esoritas a maquina P<

s plano8 que a

consta d;e 8 ho -  ¡

sola de sus ceras. -

Madrid, 8a Noviembre 1962.

Bat.^
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