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B léjd ‘nam. 1

Antecedentes del invento.

El invento se refiere a una vdlvula de control del flu-
io conectada entre la lumbrera de descarga de una bomba de
nceite y un dispositivo hidrdulico, para controlar el coudal
e aceite suministroado al dispositivo.

En un oparato de direccidn servoasistida, por ejemplo,
s necesario ajustar el suministro de aceite o fluido hidrdu-
lico de ocuérdo con la velocidad de marcha de un vehiculo.

Especificamente, o bajos velocidades, es necesario suminis-

S 5

trar una cantidad gumentada de aceite hidrdulico a fin de
mantener la pequeiia fuerza de direccidn requerida. Por el
contrario, a oltas velocidades, es necesaric que el suminis~
de direccidn, a fin de conseguir la estabilidad de la marcha.
Pora acomodarse a esta necesidad, hay prevista frecuentement€

una vdlvulo de control del flujo entre el aporato de direc~-"

O..

cién servoasistida y uno bomba de éceite. Tal vdlvula de conk
trol del flujo puede comprender, por ejemplo, un orificio,i:'
un &nima de vdlvula formada en un trayecto de fiujo que pro=-
porciono uné comunicacién entre el aparato ¥y la bomba de
aceite., Una vdlvula de correte estd montada en el dnima de 1la
vdlvula de modo que se mueva hacia adelante y hacia otrds de
acuerdo con una diferencia de presiones a través del orifi-
cio, de manera que la.descorgo de aceite aumente de ocuerdo
con la velocidad del vehiculo o con el ndmero de revoluciones
de la bomba., Cuando la diferencia de presiones a través del
orificio resulta igual a un valor dado o lo supere, la vdlvu-
la de carrete se mueve en una dirececidn para reducir la aper-
tura del orificio y, también, abre un trayecto de retorno a

un depésito, devolviendo as{ una cantidod excesiva de aceite

tro de aceite hidrdulico sea reducido para aumentar la fuerzal**
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bién con un aparato de direccidn servoasistida, no mostrado,

h) deposmto para reducir con ello elmsum1nlstro de cceite é;f
hparato de dlrecclon servaosiééldo.‘ffﬂ

La figuro 1 muestra una forma ilustrative de vdlvula de
bontrol del flujo de la clase descrita. La valvula incluye un
hlojomiento 1 en el que hay definidd un &nima 2 de vdlvula y

comunica a través de un paso 3 de sucecidn con la lumbrera de

fescarga de una bomba de aceite, no mostrada, y comunica tam-

a través de un trayecto d= descarga 4, Un trayecto de retorno

5 que comunica con un depdsito, no mostrado, estd conectado

b
@l dnima. En una reqidn que desemboca en el &nima 2 de la )
vélvula, el paso de succibn 3 estd formado con un orificio
fijo 6 y un orificio variable 7, cuya abertura puede ser va—a‘
riada mediante una vdlvula de carrete 9, como puede serlo la

abertura & del trayecto de retorno 5. Especificamente, la

2, y estd corgoda normalmente por un resorte 10 en una direds

o

cidn para bloquecr la abertura £. En su posicidn inooeronteg‘
la vdlvula de carrete permanece en reposo, opoyondo un tope
11 sobresaliendo de la cara de extremidaed de la vélvula de
carrete 9 contra la pared de extremidad del énima 2, blo=-
queando asi el trayecto de retorno 5 mientras se abre total-
mente el orificio variable 7, 3in emborgo, cuondo una dife-~
renciq de presiénes a través de los orificios 6, 7 resulta
igual a un valor dado o lo supera, la vdlvula de correte G es
movida hﬁcio la izquierda, en contra de la elasticidod del
resorte 10, comenzando a abrir asf el trayecto de retorno 5,
como se ha mostrado, y reduciendo la aberturq del orificio

Vﬂrioblg 7

‘La figura 2 mueatra ara icamente una respuesta de la

valvula de carrete 9 estd montada deslizablemente en el 6n:ﬁm.z’:L
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5uministrqd6 al aparaoto de direccidn serv;osistido. La res~
huesta de la valvulo descrita estd representada por una curva
rontinua A en la figura 2. Especificomente, a un ndmero bajo
He revoluciones de la bomba, el suministro de aceite aumenta
0l incrementarse el nUmero de revoluéiones. A un nimero de
Fevoluciones Ny, la vélQulu de carrete ¢ comienéo a abrir el
trayecto de retorno 5, por lo que una cantidad en exceso de
nceite es devuelta al depdsito, manteniendo asf un valor
constante Qi'paro el aceite suministrado al aparato de direcf
cidn servoasistida. Cuando el nlmero de revoluciones aumenta
hasta un‘volqr Ni. la vélvula de carrete 9 comienza a reducir
cantidad de aceite descargado ui trayecto de descarga 4.

Cuando el ndmero de revoluciones se hace igual a otro valor -4

lico que pasa a través del orificic fijo 6 es descarqado alk*.

Froyecto 4, manteniendo asf el suministro de aceite en un va-
lor constante, Q..

Suponiendo que el suministro Q, de aceite al aparato de
direccidn servoasistida, ol nUmero de revoluciones N2 de la
homba, representa un valor ideal, se desprende que el sumie-
nistro Ql de aceite en o cerca del nimero inferior de revolu-
lciones Nl' no es suficiente, produciéndose una fuerza de di-
freceidn que es excesivamente elevada. Porrotro lado, si la
labertura del orificio se aumenta para producir un suministro
de aceite suficiente de un valor Q, al ndmero inferior de re-
Noihciones Nl' la abertura de este orificio no puede ser re-~

ducida sustancialmente a menog que el nimero de revoluciones

yﬁlvulo de control del flujo en términos del coudal de aceite E

la abertura del_prificid variable 7 y, por tanto, aumenta 10::u'

Nz. o 1o supera, lao vdlvula de carrete 9 bloquea completoméhf"

ke el orificio variable 7, por lo que sdlo el aceite hidréé{{'
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je la bomba aumente a un valor mayor. Como se muestra median-

te una curva B de lfnea continua, cuando el vehiculo estd -

puede ser reducido al valor Q3 a menos que el ndmero de revo-

o desventaja de que la fuerza de direccidn es excesivamente’
baja a elevadas velocidades del vehiculo. Como consecuénciq.
ha sido diffecil, en la %€cnica anterior, proporcionar una
respuesta ideal, como se ha representado medionte una curQo C
de trozo interrpmpido en la figcura 2, que asegure un suminise<
tro de aceite dptimo, tanto a altos como ¢ bajas velocidades

del vehiculo.

Es un objeto del invento proporcionar una vdlvula de

Es otro objeto del invasnto proporcionar una vélvula des.
.
y suficiente de aceite o bajo nlmero de revoluciones de lal,.*
bomba para las que un dispositive hidrdulico requiere una
Jcnntidod aumentoda de aceite hidrdulico, y que permite que
Luno cantidod Je aceite en exceso sed devuelta positivomente
a un depdsito, a un mayor nimero de revoluciones de la bomba.
Toles objetos se consiguen, de acuerdo con el invento,
formando un borde de un rellano o meseta en una véilvula de
carrete, que abre o cierra un troyecto de retorno a un depd-
sito, con un didmetro que es ligeraomente menor que el didme~
tro interior de un énima de vélvula, formando por tanto un

orificio variable entre ellos.

Otros. objetos y ventajas del invento resultordn eviden-

tes a partir de la siguiente descripcidén, con referencio a

narchando a una elevada velocidad, el suministre de aceiia no

- 5 S
uciones aumente un valor mayor, N”, dando como resultado asi

. 3 .

RESUMEN DEL INVENTO J,ﬁ

control del flujo qué exhibe un comportamiento estabilizado. |'

o op

lcontrol del flujo capaz de suminstrar una cantidad requeri@eﬁﬂ

*
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los dibujos,

Breve descripcidn de los dibujos.

rrete © incluye un rellaono o meseta 12 que es eficaz para

La figura 1 es una seccidn esquemdtica de una vdlvula
Usual; |

La figura 2 muestra grdficamente una respuesta ideal de
bna vdlvula, comparada con respuestas cérresponaientes de
valvulas usuales;

La figura 3.es una seccidn esquémético>de una realiza-

cidén del invento; 4
L J

nistro de oceite, el Grea de cbartirra de un orificio, el 4redq

de cbertura de un trayecto de retorno y el desplazamiento da

una vdlvula de carrete, tanto para la vélvula del invento co-

Mo para la vdlvula usual;
Las figuraos 5 (a) a (d) son secciones esquemdticas, que
. L L ]

s

valvula usualj ’ : “he

Los figuras 5 (e) a (h) son secciones esqueméticas, *qud
ilustran el desplazamiento de una vdlvula de carrete en la
disposicidn del invento; 9

Las figu}as 6 (a) a (e) son secciones que ilustran

lotras formas de un rellono o meseta de la vdlvula de carrete,

Descerivncidn de las realizaciones.

Con reférenciu a la figura 3, en ella se ha mostrado
luna vdlvula de control del flujo de acuerdo.con la realiza-
cidn del invento, Debe observarse que partes similares estén
designadas con caracteres de referencia similares a los Qti—

lizados en la figura 1. Especificamente, una vdlvula de co-

_ . .
abrir o cerrar un troyecto de retorno 5. El rellano 12 tiene

Las figuras 4 (a) a (d) muestran grdficomente el sumi-.|

ilustran el desplazamiento de una vdlvula de carrete en una®<¢’
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bn borde 12 con un didmetro que es ligeramente menor que el

de un dnima 2 de v4lvula. En la presente realizacidn, el re-
llano 12 tiene un didmetro D1 que es igual a 18 mm; el borde
13 tiene un didmetro D, que es igual a 17,5 mm,. ¥ la longitud
ﬁotlol L del borde 13 es elegida para que esté comprendida en
Lel margen de 0 5 Q 2 mm. Estos foctores, preferiblemente, se
Fncuentron en los 51qu1entes ordenes.

Dlz 10 . a 25 mm.

Y

2t 8‘0"24,8'mm,_

[ 2 u—

Como resultado de la formacidn del borde 13 en el re-
llano 12, que es ligeramente menor que el didmetro del énima
de 1la vélvula, un orificio variable estd definido,entre el -
borde 13 y un borde adyacente de la abertura 8 del trayecto
de retorno 5. Esto permite conseguir una respuesta ideal cocrms
trolondo el suministro de aceite a un aparato de direccién:-:
servoasistida, como se describird con detalle a continuoci§§§‘
Las figuras 4 (a) a (d) v las figuras 5 (a) a (h) meg?i.
tran una comparacidn entre el funcionamiento de la presente
realizacién y una disposiéién usual. Especi{ficamente, la fi-
gura 4 (a) mug¢stra el suministro de aceite al aparcto de diw-
receidn servoasistida: lo figuro 4 (b) el drea de oberiuro
total de los orificios 6 y 7; la figura 4 (c) el.éreo de
abertura del trayecto de retorno 5§ y la figura 4 (d) el des-
plazamiento de la valvule de carrete 9, En estas figuras una
lfnea continua represento la respuesta de la disposicién
usual mientras que las I%neos de trazos representaon la res-
puesta de la realizacidn, Las figuros 5 (a) a (h) ilustran

distintos desplazamientos de la vdlvula de carrete 9, y las

tiguras 5 (a) a (d) representgn los desplazamientos de la
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iiSposiciSn usual, mientras que las figuras 5 (e) a (h) ree‘
:resehton los de5plazcmient$s de la realizacién. Las figuras
b (a) y (e) corresponden a la condicién inoperonte, las figu-
ras 5 (b) y (f) corresponden a un ndmero de revoluciones Ny
5 e la bomba, las figuras 5 (¢) y (g) a un ndmero de revolucio

hes N, de la bomba, ¥y las figuras 5 (d) y (h) o un ndmero. de

2
. Fevoluciones N, de la bomba, respectivamente. En su condicidn
inoperante, la vdlvula de carrete 9 apoya contra la pared de
pxtrenidad del 6nimd.2 de la vdlvula a través del tope 11 toﬂ_
10 ko en la realizacidn del invento como en la disposiciédn 1 e
usual, por lo que el paso de succidn 3 comunica con ¢l tra- .
yecto de descarga 4 solamente a través de los orificios 6 y 7
y a través del dnima 2, Cuondozlq‘bombo qomienzo a girar, el‘ﬂ.’
aceite hidrdulico es descargado cbmpletomente a través dei
15 trayecto de descorga 4 [ véanse figuras 5 (a) y (e) 7. Cuandd]s

1) . A J as
lel ndmero de revoluciones de la bomba aumenta para increment :

‘..

tor con ello la cantidad de oceite‘descorgodo. la diferenciqg’|.
de presidn a través de los orificioslé y 7 aumenta, hocien‘q'o.@:%
cque se desplace la vdlvula de carrete 9, Al nﬁméro de revolu-
20 ciones Nyo el traoyecto de retorno 5 cémienzo a abrirse [ véan
se figuras 5 (b) y (f)7. €1 orificio variable 7 estd comple-
tamente abierto inmediatamente antes de que se abra el tra-
{yecto de retorno €.y, consiguientemente, el suministro de
aceite estd en su mdximo [ véase figura 4 (a) 7 en esta wondi
25 cién,
A medida que el ndmero de revoluciones de la bomba con-
tinua aumentando, lo vdlvula de carrete 9 es desplazada en un
Imayor grodo, abriendo as{ el trayecto de retorno 5 y reduciep
do la abertura del orificio 7. Ha de observarse que en la

30 presente realizacién, el orificio variable estd definido en=

18094
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tre el borde 13 de la meseta o rellano de la vdlvula de ca-
Frete 9 y el borde qdyucenté de la aberfura«a del trogecto de
retorno en tal momento, dando lugar a un oumento de-la resis-
tencia del trayecto de flujo, 1o que a su vez actde para au-
mentar el desploiqmiento de la vdlvulao de carrete 9 en coipa-
racidn con la disposicidn usual, Cémo resultado de tol dife-
rencia, se vgré que al nﬁmero de revolpciones N2 de la bomba,
la disposicidn usual no puede réducir el drea del orificio
variable 7. suficientemente L[ figura 5 (¢)_7 y. por tanto, el
ﬁuminiétro de ‘aceite no se reduce suficientemente [T;iguro 4 4
(a) 7 mientras que, en la realizacién del iﬁvento. el orifi-
cio 7 estd completamente cerrado [rflouru 5 (9) 7 y el sumi-

nistro de ocelte es reducldo a un valor que es requerido .
/[ tigura 4 (a) ] |

A medida que aumento el .nimero de'revoiuciones de la -
bomba, la vdlvula de carrete 9 confindn siendo desplazada yai
el orificio 7 es cerrado al nimero de revoluciones N3 en la°?

disposicidn usual [-flguro 5 (g)_7, reduciendo asi el suml-c
Cl'
nistro de aceite ol vaolor requerido., Por otro lado, en la
realizacidn del invento, el trayecto de retorno 5 se cbre a
un mayor grado aue al nUmero de révoluciones.nz, de modo que
el suministro de aceite ol aparato de direccién servoasistidg
permanecerd sustoncialmenie invariable con respecto al que s¢
produce al nimero de revoluciones N2' a pesar de un nimero
aumentado de revoluciones de la bomba, manteniendo asi una
cantidaod deseada de suministro de aceite.

Cuando se reduce el nUmero de revoluciones de la bomba,

se produce una operacidn contrarioc a la antes descrita.

o meseta en la vllvula de carrete 9 con un didmetro, en la

=

%

e

Como se ha seffalado, formando el borde 13 de un relland.
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hisposicién del invento, que sea ligerémente menor‘que el
i dmetro del &nima de la vdlvula, se asegura que la vdlvula ©
e carrete sufre un desplaozamiento cumentado y el §rificio 7
se cierra a un nimerc de revoluciones N2 de la bomba al cual
debe reducirse al minimo el suministro de oceité. De esta ma-
hera, 16 cantTdad de aceite puede ser reducida en comparacidn
con la disposicién usuﬁl,' ) '

Las figuras 6 (a) o (f) muestran distintas configura-
ciones del rellano o meseta 12 que puede ser utilizodo en el
bresente invento, Asf; el rellano puede estar formado con unc
-

conicidad 21, como se ha mostrado en 1la figura 6 (a), o puede

estar formado con una pluralidad de: escalones 22, 23 como se

ha mostrado en 1(‘]5“ f:i.gurc:.f. 6 (b) y (c). Alternativamente, el
borde puede estar redondeado, como se ha mostrado en 24 y 25

len las figuras 6 (d) y (e). ) o
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REIVINDICACIONES

Los puntos que como CQrdcter{stico de nOvedqd'ée pre=
centan para que sean objeto de esta solicitud de lModelo de
htilidad en Espafia, por VEINTE aflos, son los qﬁé se recogen
bn las reivindicociones siguiehtes:

12,- DiépoSitivo_Vulvﬁlar de coﬁtrol del Tlujo para
controlar el cqudol de aceite sumihisthddo a un dispoéitivo
hidrdulico que incluye un &nima de vdlvula formada en un tra-
yecto que comunica un dispositivo hidrdulico con una lumbreral
de descarga de una bomba de océite. un orificio que desembocéL
en el 4dnima de la vdlvula, una vdalvula de carrete montada
deslizablemente en el &nima de ‘la-vélvula, y un trayecto de .
lretorno que comuniﬁo con un.depSSifQ'osociodo con ‘la bomba d;‘

aceite y que desemboca en el dnima de la vdlvula, siendo des-

. T
acuerdo con una diferencia de presiones a través del orific%d

& s ede

-

de retorno, cambiando con ello el suministro de aceite al gigl
[positivo hidrdulico; carocterizado porque una meseta o rella-
no de la vdlvula de carreée que abre o cierra el troyecto de
retorno, estd formado con un borde cuyo didmetro es ligera-
Jmente menor cue el diémetro"interior del dnima de la vdlvula,
formando con ello un orificio variable entre el borde y un
borde adyacsnte de la abertura del trayecto de retorno,

29,~ Dispositivo valvular de control del flujo de
acuerdo con la reivindicgcidn 19, en el que el borde del re-
llano de la vdlvula de carrete esté escalonado. |

39,- Dispositivo volvular de control del flujo de
acuerdo ¢on la reivindicacidn 19. en el que el borde del re~

llaho de la vélvulq‘de'correte esté achaflanado.

< Y

plazada la vdlvula de carrete hacia delante y hacia atrds de'{’

para variar la abertiura, tanto del orificio como del traye&tdl
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- 49.; Dispositivo valvular de control del flujo de
acuerdo con la reivindicacidn 19, en el que elrbérde del re-
1lano de la vdlvula de ccrfete estd formado con‘unc'pluréli-
dad de escalones.

52,- Dispositive valvular de control del flujo .de
acuerdo con la reivindicacidn 12, en el que el borde del re-
1lano de la vdlvula de carrete estd curvado,

62,- Dispositivo valvular de control del flujo pora

‘lcontrolar el caudal de aceite suministrado a un dispositivo

hidrdulico.
Tal y como se ha descrito en la memoria que ontecede,

representado en los dibujos que se acompofan y con los fines,

Esta memoria consta de once hojas escritas a mdauina

por una sola card. ' )

Modrid, ZZSE[?SBé )

que se han especificado, _ 1
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