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31 invento se re fie re  a un vagón, en que por lo  menos

juna de las paredes la tera les tiene puertas oorredizas móviles

¡mediante rod illo s  sobra un c a r r il  horizontal, y cada puerta co-

¡irrediza lleva  un mecanismo elevador, por e l que la  correspondían

¡te puerta corrediza puede ser movida, tanto en dirección ve rti-  
! - ! 
¡ca l, como tamblán en una dirección transversal a su plano.

En los vagones conocidos de esta clase las puertas co-¡ 
i ¡
[rredizas quedan en contacto con los ca rr iles  con sus rod illo s ,

¡de modo que pueden correrse sólamente en parte o no pueden co-{ . i
i rrerse en absoluto longitudinalmente unas respecto a otras y só-i
i i
¡ lo  una parte de la  pared la te ra l de l vagón puede estar provista j

j
de puertas^ ¡

El invento tiene e l objeto de crear un vagón, especial 
i **
¡mente un vagón fe rro v ia rio , la  totalidad de cuya pared la te ra l

¡¡puede estar provista de puertas, de modo que la  carga desde e l

i exterior puede coloaarse inmediatamente en e l  lugar deseado del

¡vagón, por lo  que se sim plifica mucho la  carga del vagón. 31 mis

¡mo consiste en que cada puerta corrediza está dispuesta de modo !- ! 
corredizo de ta l manera y su mecanismo elevador está ejecutado j

de ta l modo que para abrir e l vagón la  misma puede moverse hacia!

fuera en una dirección transversal a su plano y puede hacerse de{s

cender sobre e l  c a rr il, y para e l  c ierre del vagón puede levan- j
!

tarso desde e l c a r r il y moverse en una dirección transversal a ¡ 

su piano y que una puerta que reposa sobre e l  mismo c a r r il puede 

correrse totalmente a lo  largo de la  puerta cerrada, respectiva­

mente de las puertas cerradas.

!
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3n esta ejecución del vagón^ e l c a rr il queda totalmen

** i
te lib re  de las puertas cerradas y cada puerta bajada sobre e l ¡

}
ca rr il y movida hacia fuera desde e l  plano de la  pared la te ra l ¡

!
puede correrse entonces a lo  largo de toda la  pared la te ra l, sin 

que se le impida esto por las puertas cerradas. Esto hace posi­

ble proveer e l  vagón de carga casi en toda la  superficie del pî  

so de manera senoilla , de modo que é l  espacio ¿e l vagón puede ¡ 

u tiliza rse  casi en su totalidad de un modo d t i l .  j

El invento se explicará más detalladamente a base de l; 

dibujo que ilu stra  dos formas de ejecución del invento a t itu lo ! 

de ejemplo.

En e l dibujo es:

La f i g .  1 una representación en perspectiva de una prl[ 

mera forma de ejecución de una puerta corrediza segdn e l  invente.

La f i g .  2 una sección ve rtica l de una puerta segdn la 

f ig .  1 con una parte del piso y del techo del vagón.

La f i g .  3 una v is ta  delantera de una parte de otra fo i 

,ma de ejecución de una puerta corrediza segdn e l  invento.

la  f ig .  4 una sección vertica l segdn la linea iyu iy  

en la f i g .  3.

La fig s  5 una sección horizontal segdn la linea v-v en

La f ig .  6 una sección ve r tica l correspondiente a la  de} 

durante la apertura de la puerta.

La f ig .  7 una sección vertica l correspondiente a la de

La f lg i

la  fig^ 3.

La f ig .

la  f ig . 4 durante

La f ig .

H
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tn-
lerta puede corrersela  fig ¿  4 en una posición, en la  quaf la 

en su plano.

La f i g .  8 una sección horizontal segin la línea V III- 

V III en f i g .  5 y

La f ig *  9 una sección horizontal segdn la linea IX-IX 

en la  f i g .  6.

3n las figuras 1 y $ as 1 un c a r r il ,  que se extiende 

a i lado del borde in fe r io r  de la  pared la te ra l del vagón y 8 es 

una viga guiadora que se extiende a lo largo del borde superior)

de esta pared del vagón. En la  posición mostrada en las figuras *
¡

1 y 2, la puerta desoanaa mediante rod illos 3 sobre e l c a rr il 1 ¡ 

y se encuentra alejada, tanto del plano de la  pared la te ra l, que 

la  misma pueda ser corrida sobre e l  c a r r il 1.

En la puerta está dispuesta una barra 4 g ira toria  hori­

zontal, que en cada uno de ambos extremos está provista de un 

brazo 5 fija d o  sobre la  misma, que puede cooperar con una leva 

7 dispuesta en un poste f i j o  6 de la pared lateral^ La barra 4 

puede girarse por un brazo accionador 3 sujeto a la  misma, so- : 

bre e l  que accionan muelles de tracción 9 con interconexión de 

los brazos 10, que en 11 estén unidos giratoriamente con la puer 

ta y en 12 corredizamente con e l  brazo accionador 6. Estos mué-¡ 

l ie s  sirven para la  compensación parcia l del peso de la puerta.

Si tiene que cerrarse la  puerta, despuás de haber si­

do corrida delante de la  abertura a obturar de la  pared la te ra l 

del vagón, se oscila  hacia arriba e l  brazo accionador 3. por e l l
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^ ¿1

a apoyarse primeramente los brazos 5 sobre las levas 7 y des­

v á a  se levanta la puerta desde e l c a rr il 1* A l mismo tiempo en­

granan los rodillos 13, dispuestos en e i borde superior de la  

[puerta, en cada caso en una ranura 15 doblada hacia dentro de 

ina pieza guiadora 14 que está sujeta en la  viga del tejado del 

vagón. Si e l  brazo accionador 8 se oscila totalmente hacia a rr i­

ba, los brazos 5 ae giran casi por 13ps y llegan a la  posición 5 

iibujada con puntos en la  f ig .  8. por la  acción de los brazos 8 

iy de los rodillos 13 engranados en las ranuras 15, la  puerta es ;
t
¡¡Levantada y temblón apretada hacia dentro contra los postes y 

!*vigas de la  pared del vagón. La puerta está entonces cerrada. En 

jísta posición cerrada la  puerta engrana con bordes 16 doblados

¡hacia dentro, en una ranura 17 de los postes 6, de modo que se ¡
j * * !
produce una junta da laberinto. Cuando tenga que cerrarse la  puer 

¡6a, se oscila hacia abajo e l brazo accionador 8 y la  puerta, por 

¡la acción conjunta de las ranuras 15 y de los rodillos 13, por

}ma parte, y de las levas 7 y de los brazos 5̂ . por otra parte, '
i
¡as movida tanto transversalmente a su plano hacia fuera, como tam 

Rán hacia abajo, de modo que la puerta de nuevo va a descansar 

on sus rod illos 3 sobre e l ca rr il 1. Para dejar pasar los rodi-¡ 

.los 13 las vigas guiadoras 8 están provistas localmente de eseo-j 

{¡aduras 18. Esta construcción de la  puerta corrediza y de su me- j 

¡anismo elevador tiene la  ventaja de que la  puerta en la  posiciótj 

¡errada deja lib re  totalmente *1 c a r r il 8 y la  viga guiadora S, 

tientras que la  puerta, en la posición abierta, en la  que desean.

ti
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¡
sa sobra e l  c a r r i l  1, esta tan alejada ce l plano de la pared j 

la te ra l soportadora de las restantes puertas carradas, que la  

misma puede correrse en toda la longitud del vagón a lo  largo d^
t

la  pared la te ra l del mismo.

La ejecución seg#n las figuras 3 - 9 se diferencia 

de la  ejecución segdn las figuras 1 y 2 en e l  modo de construc­

ción del mecanismo elevador. También ahora están dispuestos en 

a i vagón un c a r r i l  1, una viga guiadora 2 y piezas guiadoras 14 

con ranuras 15, mientras que la puerta en su borde superior 

muestra rod illos  13, que cooperan con ranuras 15. El mecanismo 

elevador sa compone de una palanca accionadora 19, que está sujeta 

oscilablemente en un eje ve rtica l 20, y que está  dispuesta en 

e l  piano central transversal v e r t ic a l de la puerta de modo gi­

ratorio  pero asegurada contra movimiento a x il en este último.

Con la  palanca de accionamiento 19 está unida una barra elevado­

ra 21 que en la  proximidad de su extremo in fe r io r  está pasada a 

travás de un estribo 22 de la puerta y en su extremo in fe r io r
t

tiene un brazo 23 horizontal. Este brazo agarra con una oquedad! 

(no v is ib le ) existente en su cara in fe r io r  y en la proximidad de 

su extremo lib re , alrededor de una espiga fija d a  24 en e l  vagón 

La palanca accionadora 19 está provista de un p e s t illo  25 que en 

la  posición cerrada de la  puerta puede agarrar detrás de una le^ 

va 26 saliente horizontalmente de la barra elevadora 21. En las 

dos posiciones terminales la  palanca 19 puede f ija rs e  debajo de 

las tiras  de bloqueo 27, 28 de la puerta*



5

. 10

15

80

gn las figuras 3, 4 y 5 la  palanca accionadora 19 es­

tá oscilada hacia abajo y después está d irig ida  paralela a i püa 
 ̂ ' ' 

no de la  puerta. El p e s t illo  85 engrana debajo de la  leva 26 ̂  !

En esta posición la  puerta está levantada respecto a l c a r r i l  1 y 

¡apretada contra la pared la te ra l del vagón, de modo que la  puer­

ta está cerrada.

Si se quiere abrir la puerta, primeramente se deja li- ! 

bre la  palanca 19 respecto a la  placa de bloqueo 87 y después se 

oscila  a l plano transversal central ve rtica l de la  puerta (véase 

la  posición dibujada con puntos 19* en la  f ig .  5)# La puerta se 

oscila  hacia fuera con su borde in fe r io r  ( f i g .  6 y 9 ). Después 

se g ira  separando e l  p e s t illo  85 de la leva 86 y .la  palanca accio 

nadora 19 se oscila  hacia arriba. Por e l lo  la  puerta desciende 

con sus rod illos  3 sobre e l  c a r r il  1 y llega  entonces a la posi-
!
ción dibujada con puntos en la  f i g .  6. Después la  palanca 19 se 

oscila  todavía un poco hacia arriba, por lo  que e l  brazo 83 se 

¡libera de la  espiga 24. Después de esto se oscila  la  palanca 19
í

¡de nuevo paralelamente al plano de la  puerta y se corre debajo !
t

de la  t ira  de bloqueo 88 ( f i g .  7 ,3 ). La puerta ahora puede apar-!
I !¡ (
¡tarse corriéndolas
f *  i:

Para cerrar la puerta tienen que ejecutarse les manió- j 

trae arriba descritas en orden de sucesión inverso. i
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La presente pa&nte de invención, comprende las siguien
;

tes Reivindicaciones:

1. -  Itíejoras en la construcción de vagones, en que por

lo  menos una pared la tera l está provista de puertas corredizas, 

móviles mediante rod illo s  sobre un c a r r il horizontal, y cada 

puerta corrediza lleva  un mecanismo elevador, por e l que la  co­

rrespondiente puerta corrediza puede ser movida, tanto en direc-j 

cióh v e r tic a l, como tambián en una dirección transversal a su 

plano, caracterizadas porque cada puerta corrediza está dispues­

ta de ta l modo moviblemente y su mecanismo elevador está ejecu­

tado de ta l manera que para abrir, e l  vehículo la  misma es movi­

da en una dirección transversal a su plano hacia fuera y se hace 

descender sobre e l  c a r r il,  y para cerrar e l  vehículo se levanta¡ 

desde e l  c a r r il  y puede moverse en una dirección transversal a 

su plano, y porque una puerta, que descansa sobre e l c a r r il,  

puede correrse totalmente a lo largo de la puerta cerrada, res­

pectivamente de las puertas cerradas* ¡

2. -  Mejoras en la  construcción de vagones en que por
i

lo  menos una pared la tera l esta provista de puertas corredizas, j 

Segán se describe y reivindica en la  presente memoria !

descriptiva y se ilu stra  con los dibujos que a la  misma se acom-],
i

panan. !

Consta dicha msmoria de ocho hojas fo lladas y escritas

a máquina por una sola cara*

Madrid; a 25 de N&v: 
CARLq 
* 4

re de 1962

i
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