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31 invento se refiere a un vagén, en que por lo menos
juna de las paredes laterales tiene puertas oorredizas maviles
imediante rodillos sobra un carril horizontal, y cada puerta co-
iirrediza lleva un mecanismo elevador, por el que la correspondian
ite puerta corrediza puede ser movida, tanto en direccion verti-
| - |
ical, como tamblan en una direccién transversal a su plano. '

En los vagones conocidos de esta clase las puertas co-j

[rredizas quedan en contacto con los carriles con sus rodillos,
{de modo que pueden correrse soélamente en parte o no pueden co- i
i_rrerse en absoluto longitudinalmente unas respecto a otras y sé—_i
:Io una parte de la pared lateral del vagon puede estar provista I}'
de puertas™ i
: El invento tiene el objeto de crear un vagon, especia*L
imente un vagon ferroviario, la totalidad de cuya pared lateral

iipuede estar provista de puertas, de modo que la carga desde el

iexterior puede coloaarse inmediatamente en el lugar deseado del

ivagén, por lo que se simplifica mucho la carga del vagén. 31 mis
imo consiste en que cada puerta corrediza esta dispuesta de modo l
-corredizo de tal manera y su mecanismo elevador esta ejecutado j
de tal modo que para abrir el vagén la misma puede moverse hacia!
fuera en una direccién transversal a su plano y puede hacerse des
cender sobre el carril, y para el cierre del vagon puede levan- {
tarso desde el carril y moverse en una direccion transversal a |
SuU piano y que una puerta que reposa sobre el mismo carril puede

correrse totalmente a lo largo de la puerta cerrada, respectiva-

mente de las puertas cerradas.
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3n esta ejecucion del vagén™ el carril queda totalmegk_
te libre de las puertas cerradas y cada puerta bajada sobre el ;
carril y movida hacia fuera desde el plano de la pared lateral I
puede correrse entonces a lo largo de toda la pared lateral, sir{
que se le impida esto por las puertas cerradas. Esto hace posi-
ble proveer el vagbn de carga casi en toda la superficie del pi®
so de manera senoilla, de modo que él espacio ¢el vagén puede
utilizarse casi en su totalidad de un modo dtil. j

El invento se explicar4d mas detalladamente a base del;
dibujo que ilustra dos formas de ejecucién del invento a titulo!
de ejemplo.

En el dibujo es:

La fig. 1 una representaciéon en perspectiva de una prl[
mera forma de ejecucion de una puerta corrediza segdn el invente.

La fig. 2 una seccion vertical de una puerta segdn la
fig. 1 con una parte del piso y del techo del vagon.

La fig. 3 una vista delantera de una parte de otra foi
,ma de ejecucion de una puerta corrediza segdn el invento.

la fig. 4 una seccidn vertical segdn la linea iyuiy
en la fig. 3.

La figg 5 una seccion horizontal segdn la linea v-v en
la fig™ 3.

La fig. 6 una seccion vertical correspondiente a la de}
la fig. 4 durante la apertura de la puerta.

La fig: 7 una seccién vertical correspondiente a la de
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la fig¢ 4 en una posicion, en la quaf la lerta puede correrse

en su plano.

La fig. 8 una seccion horizontal segin la linea VIII-
VIIl en fig. 5y

La fig* 9 una seccion horizontal segdn la linea IX-1X
en la fig. 6.

3n las figuras 1y $ as 1 un carril, que se extiende
ai lado del borde inferior de la pared lateral del vagbn y 8 es
una viga guiadora que se extiende a lo largo del borde superior)
de esta pared del vagon. En la posicion mostrada en las figuras_*
1y 2, la puerta desoanaa mediante rodillos 3 sobre el carril 1li
y se encuentra alejada, tanto del plano de la pared lateral, que
la misma pueda ser corrida sobre el carril 1.

En la puerta estd dispuesta una barra 4 giratoria hori-
zontal, gue en cada uno de ambos extremos estad provista de un
brazo 5 fijado sobre la misma, que puede cooperar con una leva
7 dispuesta en un poste fijo 6 de la pared lateral™ La barra 4
puede girarse por un brazo accionador 3 sujeto a la misma, so-
bre el que accionan muelles de traccién 9 con interconexion de
los brazos 10, que en 11 estén unidos giratoriamente con la puer
ta y en 12 corredizamente con el brazo accionador 6. Estos mué-j
lies sirven para la compensacion parcial del peso de la puerta.

Si tiene que cerrarse la puerta, despuas de haber si-
do corrida delante de la abertura a obturar de la pared lateral

del vagdén, se oscila hacia arriba el brazo accionador 3. por ell
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a apoyarse primsramente los brazos 5 sobre las levas 7 y dess

Fués se lovanta la puerta desde el carril l. Al mismo tiempo en-
iigranan los rodillos 13, dispuestos en el borde supsrior de la ‘ |

; uwerta, en cada caso en una ranura 15 doblada hacia dentro de

na pieza guisdora 14 que esté sujeta en la viga del tejado del

f
| agdén. Si el brazo asccionador 8 se oscila totalmente hacla arri-
! a, 1los brazos 5 se girah casi por 180¢ y llegen a la posicibn 5?
Elibujada con puntos en la fig. 2, Por la accibn de los brazos 9 '
y de los rodillos 13 engranados en las ranuras 15, la puerta es '
‘hevantada y tembidn apretads haecia dentro contra los postes y
Vigas de la pared del vagdn. La puerta estd entonces cerrada. En
lésta posicidén cerrada la puerta engrana con bordes 16 doblados
hacia dentro, en una ranura 17 de los postes 6, de modo que se
: roduce una juhta de lagberinto. Cuando tenga gue cerrarse la puer

a, 86 oscila hacia'abajo el brazo accionadof 8yla puerta, por

a sceidn csnjunte de las rahuras 15 y @e los rodillos 13, por
iné parte, y de las levas 7 ¥y de 1lo0s brazos 6, por otra parte, §
és movida tanto transversalmente a su plano hacia fuere, como tam
idn hecie abajo, d8 modo gué la puerta de nuevo va a descansar l
on sus rodillos 3 sobre el carril l. Pars dejar pasar los rodi-é'
los 13 las vigas guladoras 2 estén provistas localmente de escoﬁ
aduras 18. Esta construccién de la puerta corrediza y de su me- |
anismo elevador tiems la ventaja de que la puerta en la posiciéé

rrada deje iibre totalments el carril 2 y la viga guiadora 2, |

entras que la puerta, ea la posicidn abierta, en la que descan-
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sa sobra el carril 1, esta tan alejada cel plano de la pared ]
lateral soportadora de las restantes puertas carradas, que la
misma puede correrse en toda la longitud del vagén a lo largo d®
la pared lateral del mismo. !

La ejecucion seg#n las figuras 3 - 9 se diferencia
de la ejecucién segdn las figuras 1y 2 en el modo de construc-
cion del mecanismo elevador. También ahora estan dispuestos en
ai vagon un carril 1, una viga guiadora 2 y piezas guiadoras 14

con ranuras 15, mientras que la puerta en su borde superior

muestra rodillos 13, que cooperan con ranuras 15. EIl mecanismo

elevador sa compone de una palanca accionadora 19, gue estd sujeta

oscilablemente en un eje vertical 20, y que esta dispuesta en
el piano central transversal vertical de la puerta de modo gi-
ratorio pero asegurada contra movimiento axil en este ultimo.
Con la palanca de accionamiento 19 esta unida una barra elevado-
ra 21 que en la proximidad de su extremo inferior esta pasada a
travds de un estribo 22 de la puerta y en su extremo inferior
tiene un brazo 23 horizontal. Este brazo agarra con una oquedad!
(no visible) existente en su cara inferior y en la proximidad de
su extremo libre, alrededor de una espiga fijada 24 en el vagon
La palanca accionadora 19 esta provista de un pestillo 25 que en
la posicidon cerrada de la puerta puede agarrar detras de una le®
va 26 saliente horizontalmente de la barra elevadora 21. En las
dos posiciones terminales la palanca 19 puede fijarse debajo de

las tiras de bloqueo 27, 28 de la puerta*
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gn las figuras 3, 4y 5 la palanca accionadora 19 es-
t4 oscilada hacia abajo y después esta dirigida paralela ai pua
r/1\o de la puerta. EIl pestillo 8 engrana debajo de la leva 26~ !
En esta posicion la puerta esta levantada respecto al carril 1y
japretada contra la pared lateral del vagon, de modo que la puer-
ta estad cerrada.

Si se quiere abrir la puerta, primeramente se deja li-!
bre la palanca 19 respecto a la placa de blogueo 87 y después se
oscila al plano transversal central vertical de la puerta (véase
la posicion dibujada con puntos 19* en la fig. 5)# La puerta se
oscila hacia fuera con su borde inferior (fig. 6 y 9). Después
se gira separando el pestillo 85 de la leva 8 y.la palanca accio
nadora 19 se oscila hacia arriba. Por ello la puerta desciende
'con sus rodillos 3 sobre el carril 1y llega entonces a la posi-
-cic’)n dibujada con puntos en la fig. 6. Después la palanca 19 se
oscila todavia un poco hacia arriba, por lo que el brazo 83 se
ilibera de la espiga 24. Después de esto se oscila la palanca 19
ide nuevo paralelamente al plano de la puerta y se corre debajo

Ide la tira de bloqueo 88 (fig. 7,3). La puerta ahora puede apar-!

A~ = —

I -7
itarse corriéndolas

f

Para cerrar la puerta tienen que ejecutarse les manio- |

trae arriba descritas en orden de sucesién inverso. i
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La presente pa&nte de invencion, comprende las siguien

il

tes Reivindicaciones:

1. - Itiejoras en la construccidon de vagones, en que por
lo menos una pared lateral esta provista de puertas corredizas,
moviles mediante rodillos sobre un carril horizontal, y cada
puerta corrediza lleva un mecanismo elevador, por el que la co-
rrespondiente puerta corrediza puede ser movida, tanto en direc-j
cioh vertical, como tambian en una direcciéon transversal a su
plano, caracterizadas porque cada puerta corrediza esta dispues-
ta de tal modo moviblemente y su mecanismo elevador esta ejecu-
tado de tal manera que para abrir, el vehiculo la misma es movi-
da en una direccion transversal a su plano hacia fuera y se hace
descender sobre el carril, y para cerrar el vehiculo se levantaj
desde el carril y puede moverse en una direccién transversal a
su plano, y porque una puerta, que descansa sobre el carril,
puede correrse totalmente a lo largo de la puerta cerrada, res-
pectivamente de las puertas cerradas* i

2. - Mejoras en la construccién de vagones en que pori
lo menos una pared lateral esta provista de puertas corredizas, |j

Segan se describe y reivindica en la presente memoria !
descriptiva y se ilustra con los dibujos que a la misma se acom|,

Consta dicha msmoria de ocho hojas folladas y escritas

panan.

a maquina por una sola cara*

Madrid; a 25 de N& re de 1962
CARLq

*4
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