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se refiere esta invancidh a ana eatraetasa de te­
che oan apartara paya en vehículo de motor del tipo que com 
prende un panel rígido que cierra ana aportara existente en 
el techo del vehículo y que tiene an medio frontal de sopor 

5. te y an medio posterior de soporte separado para cada lado 
del panel, permitiendo que el panel giro hacia arriba sobre 
an eje geomátrioo horisontal transversal adyacente a au bor 
de delantero, do modo que el borde posterior del panel que­
de por encima del techo del vehículo, comprendiendo cada me 

10. dio de soporte posterior an patín de guía dispuesto para —  
aer trasladado a lo largo da ana gafa da deslizamiento que 
se extiende paralela al torda lateral correspondiente de la 
abortara y ana palanca anida an disposición da giro sobre - 
aa eje por aa extremo frental al panel, que tiene ana 3isáa 

13. sicidn de pivote an en extremo posterior, la ocal ajusta —  
con el correspondiente patín do gafa.

Puede así abrirse el panel haciendo girar data da 
sentido ascendente sobre an eje horizontal transversal adyn 
oeste a en tordo delantero, do ¡modo que el torda posterior 

20. del panel quede por encima del techo del vehículo. Ha URa- 
primera clase de techo eon apartara, da esto tipo, puado .n* 
también abrirse el tacho hadando deslizar al panel haota;* 
atrás por debajo del techo del vehículo, y por detrás da; la 
abortara, quedando sustentado el panel a cada lado por años 

25. respectivos dispositivos de soporte delanteros y traseros - 
sobre anos carriles da guía respectivos que se extienden a 
le largo de cada lado da ana abertura existente an 01 techo 
del vehículo y detrás da dicha abertura bajo el teche del - 
vehículo, estando adaptados los medios de guía frontales pa 

30. 3* permitir el movimiento do giro del panel soba* un ojo —
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geométrico horizontal qae forma áagpAoa rectos coa loa ca­
rriles Ae gofa, Bn ana segcnda clase Ao tocho Ao cato tipo, 
el panol so eneaentra fijado al borde frontal de la abortar- 
ra por medio de gosnee.

9. Se ha descrito an techo cea aportara de la prime­
ra ciase en nuestra solicitad de Batéate HopaHela ndmero 
333*297. dada medio o dispositivo do soporto posterior com­
prendo on patín do gafâ  dtapasste para sor accionado a lo 
largo de la correspondiente gafa de deslizamiento y anido -

10. al panal del teCho por ana cadena de per lo sanos dea esla­
bones* estando diapnosta oada ana da las aniones da loa ex­
tremos da la cadena y entre eslabonas adyacentes para pormi 
tir on movimiento angelar relativo dentro de anea limites - 
determinados entre ana oriantacidn tal, qae los eslabones'-

15. adyacentes queden alineadas entro sf y paralelos al earríi 
de gofa y ana orientaeián tal qos loa eslabonas adyacentes 
qaeden formando ángeles obtusos entre si y se proyecten* pár 
encima del cornil As gofa, la presente iovanoldn viene & 
ministrar ana cetraatara do tocho con aportara en la qae ao

20. atilden aa menor ndmore de picana para el medio de aoportA 
posterior.

Eanseatra ¡memoria del modelo do utilidad oapápal 
nám. 246.267, se ha descrito an techo con aportara de lá se 
ganda clase! el ¡medio posterior de soporte comprende on eia

25. tama de tirantes de articalacidn qae acidan como ana palan­
ca acodada descentrada para fijar el panal an sa poaieidn - 
cerrada, ao hace necesaria ana fuerza considerable para Ra­
cionar el mecanismo de palanca acodada* la presente inven—  
eián proporciona on mecanismo en el qos los tirantea de ar- 

30. tioolacldn aajotan el bordo posterior ddl panel en an poai-
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3.
oión de cierre, sin que sea necesaria ana íusrzn tan grande 
en en accionamiento*

Conforme a 3a inweaoidh* en aaa estructura da te- 
oho oca aportara, da este tipo, el diapositiva de pivote —  

5. existente sobre la palanca agusta en disposición da gire en 
una reaaza existente en aaa pared lateral dOl correspondes, 
te patín da gafa y la palanca presenta un dispositivo de to 
pe que agasta con un elemente complementario del patín para 
limita* el movimiento angelar daseandante del extremo iran­

io. tal de la palanca sobre sa extremo posterior, do modo que - 
el panal queda sustentado a nivel del tedho del vOhíealo —  
cuando el dispositivo de giro ae encMastra en 01 extremo —  
posterior de la rasara.

Cuando se aplica la invención a un techo oon agíeg 
15. tara de la primera clase* el extremo delantero da la rasara 

queda más alto que el extremo posterior* quedando sustenta­
do di panol enrasado con el tedho del vehículo cuando q&.*- 
diapoattivo do pivote se halla en el extremo posterior .dt.r 
la ranura y doaplaaándoae por debago del nivel del techo —  

20. del vehículo 01 desplazarse el dispositivo de pivote hacia 
delante a lo largo do la ranura.

Be preferencia* la sección do extremo posterior/̂
de la ranura del patín posterior será paralela a la guíá.de* *.
deslizamiento, con lo que 01 panel quedará enrasado canal

23. techo del vehículo cuando al dispositivo da giro o pivote - 
esté en cualquier posición dentro de esta sección posterior.

Cada medio de soparte frontal puede comprender un 
patín de guía delantero* un demento da soporte fijado al - 
panal y anide en disposición de giro astro su oge al patín 

30. frontal, un eluMonto de cierre o pasador montado ê  diapos&



4.
oidn a* giz* sobre el patín frental y datada da un almanta 
de oierre que agosta oon ona disposialdn esmplemeataria da 
la guía de deslizamiento para impedir el movimiento del pa­
tín granea! a lo largo da la gafa da dealiaamiento, on me—  

5. alo ddstioe para impeler al diapositiva da oierre a fin da 
que ajaste en la dispoeieidn complementaria y on medio do - 
libaraeidn eobre el elemento do caparte dispuesto para an­
ear ai diapositiva de eiarra faena da aa ajaste en la diesa 
sieidn complementaria casado ae hace desosada* el borde pon 

10. torio* del panel por debajo del techo del vehíoolo.
Osando so aplica la invanaldn a un techo oon apeg 

tara da la segunda olese, la ranura amistante en una de aua 
¡paredes laterales ae extienda paralela a la gafa do desliza 
miente. *. *.

15* Nh embaa alases de techo ae puede disponer lapa-
lanoa oon on elemento seguidor da leva dispuesto para ajus­
ta* son un medio da lava sobre el patín posterior, a fin da 
manteas* el dispositivo da tope en ajuste oon la formaeido 
complementaria* excepté cuando al dispositivo de pivote ae 

26* encuentra en el extremo posterior de la ranura. Se impidee
así que al panal suba por anaína del nivel del techo ddige 
hícule cuando el dispositivo de pivote está fuera del e¿¿g& 
tac posterior da la rasara. Bar otra parto* el continuado* mo, 
vimiento hacia delante del patín posterior, ana vea que*vi* 

25. dispositivo da giro ha alcanzado el extremo posterior de la 
ranura, baos que la palanca coatiada girando sobre au pivo­
te, Clavando 01 borde posterior dal panel. De preferencia - 
se diapena en alomante adicional da leva para cooperar oon 
un diapositiva adicional seguidor da lava a fin de impedir 

36. el movimiento aváncente dal pivote a lo largo de la ranura



ornando me ha levantado así ei panel.
Sh una Runa prienda da la invenoidn, al dcmem 

te adicional eeguidar da leva, comprando tan primer seguidor 
do lava alteado a igual distancia dal alomante plvato que - 

g+ dal diamanto do tapa* y oa segundo seguidor da lava antro - 
di pivote y 01 palmar aegnldor da lava. B1 alamente adicio- 
aal da lava coapranda nao primera aaperfiele da leva día- - 
pacata para que entra en ajusta can Olla el primar seguidor 
da ¡leva cnanda di grade en di que ha sida levantado el tor­

io. de posterior del panel ae menor da na valor predeterminado 
y ana aegpnda saperflole de lava disparata para qus ajaste 
con ella el segundo aageldar da leva cuando ae taya esoedi- 
da esta límite.

21 elemente da topa destinada a limitar el npyi-- 
lg. miento angular del estrene frontal de la pilanca pueda em­

prender una proyeesidn en uno de loa lados do la palanca, - 
en caye caso la dispoaieldn cuaplemeataria del patín puede 
comprender ana ranura en ana cara lateral dal mismo; puede 
también comprender el Elemento de tópe ana ranura en lapa- 

20. ¡lauca* en cuyo caso la dlaposicida complementaria comprendí 
rd una tapian fijada al patín. Por lo manos la parta de la. 
ranura o muesca en la que ae aleja la capia* cuando ai pp¿ 
nel rígido eatd al nivel dal tache dal vehículo, es paráis- 
la a la parto da la ranura dal patín da guía ocupada per él 

25. elemento da pivote en el extremo posterior da la palanca.
Baaeritiramoa ahora determinadas formas da ejeea- 

eidn de la invanaidh a modo da ejemplo, coa referencia a —  
¡los planos que se acampanan, en lea cuales:

Za figura 1 se una vista fragmentaria en corte y 
33. perspectiva da un autcmdvil equipado con una estructura de



techo cea aportara de la primera dase, a 2a qaa ao refiere 
la invencidn* hablándose representado el panel en sa peal—  
oidn cerrada y cada ana de sus dea posiciones altsmativaa 
de apestara;

5. la ligara a ea ana vista longitudinal en certa da
una estructura de tacho con apartara, de la dase de la re­
presentada en la figura l, aagdn ana primera forma de ajeen 
eidh de la iawenaidh;

la figura 3 ea una vista en despiece da ana oona-
13, trueeidn dd pat^ peaterior y laa partea o pieaaa que unen 

el patín peaterior d  panel de la estructura de techo rapas 
acatada en laa flgareo t y 8;

la figura 4 ea ana data ea certa transversal de 
laa partea repaeaaatadas ea la figura 3 con d  panel tupo-

o * *13. aicida da cierre aagdn representado en la figura 2;
la figura 5 as ana vista en corte transversal si­

milar a la de la figura 4, pero con laa partea situadas en 
las poaietonaa qaa ocupan cuando so ha levantado el borda.- 
peaterior del pand;

20. la flgara 6 ea asa vista en oerto transversal si­
milar a la do la figura 4# pare con laa partea aitaadaq qn

* * olaa posiciones que ocupan casado aqha hecho bajar el bep&á
* * *posterior del panol como praparaeida a au deslizamiento '.ba­

jo el tacho dd vehículo;
25. la figura 7 ea ana vista en despiece similar a la

de la figura 3 de otra eonatraoaldn del patín posterior y - 
do laa partea o pieaaa que osan el patín posterior al panol 
do la estructura da techo deslizante representada en laa Q, 
garas 1 y 2;

30* la figura 8 ea ana vista en certa transversal do

6+



7.

laa partes representadas en la Agora 7 per di panel Atoa­
do en pasicidn cerrada aagdh repreaentado en la Agora Si

la Agora 9 ea moa Asta en corte tranavo$ttl si­
milar a la de la Agora 8, pera can las partea alteadas ea 

9, laa peeicionea opa oeopan coande se ha levantada pardaimcn 
te el torda posterior del panel, representadas en líneas da 
traen eoatiaoa, y en laa pastelones qaa oeopan casado se ha 
levantado totalmente el panel, representadas en líneas mix­
tas de trasca y pontos!

tO. la Agora 10 as osa vista en corte transversal a&
milarala Agora 8, pare oca laa partes alteadas en las p&
alciones qea oeopan ornando se ha bagado el tarda posterior
del panel carne prtpagaeidh a aa deallaaaianto tajo al techa
del vehículo! !*..[:

13. las ligares 11 y ia son blatas en corte traaswab-
aal de ana forma de reaiisaetdn da la inveaeldh similares a
laa qoe aparecen en laa ligeras 3 a 6, pero aplicadas ajan
tocto eon apertura da la sopanda dase, con el panel altear
de reapooAvasente ea pealeidn de cierro y en posieidn áhtg

20. tai .
las Agoraa 13 y 14 son vistas en corte tranoyyr-****cal de una farsa da egeeootdn da la iawanaidn similar a-le..***qoe aparece en las ligeras 7 a 10, paro aplicadas a ea tor­

cho con apertura da la aegenda clase, con el panel en las - 
23. posiciones reapootivaa de cierro y aportara!

la ligare 15 es ana vista en despiece da otra fqg 
ma da patín frental para oao con la eatrnetora de techo deg 
li santo representada en las ligaras 1 y 2, con el panal en 
la poaicidh do cierre!

30. la ligera 16 ea ena vista en corte transversal do



a*

las pastea representadas en la figura 15 con ai panel en po 
eicidn carraca, aegdn repreeantado en la ligara 2f y

la figura 1? as uaa aleta aa carta trasversal ai 
mila*a la de la figura 16, pero toa las pastee aa las poa& 

5+ doñea que ocupan cuando ee ha hacho deseando* al honda pqgt 
torios del panel cono prapasaoldn a eu desliaoaianto bajo - 
di techo del vehículo*

la figura i muestra la paste auparlos de la easr& 
oerfa do un auteadv&l tipo eeddn* club o limusina, que ema­

no. prende un capá 10* un pasehsleae 12, un techo 14, uaa venta­
na posterior 16 y un portaequipajes 18* Oh panal 20 do vi­
drio adtil de techo ee enesentra aituado en un bastido* 22 
que limita uaa abertura del techo del vehículo a incluya —  
una bandeja da drenaje 24 que fosea el fondo de una e&qafa 

15. on la cual puede dealisBsee el panal de techo 20 bajo el.tgt 
cho 14 del vehículo*

t&a guía da daalisBmlanto respectiva aohre el.T.r 
cual es deslisable el panel 20 ae extiende a lo largo da.qg, 
de lado da la abertura del teche 14 del vehículo y dentro 

23. del espacie calatéate po* anaína da la bandeja do drenaje .
24. 1a figura 2 muestra la, guía da daaHsamtento 26 situada* e * *a la derecha (derecha del candaste?) da la abertura dü te-* * * *Cha 14 del vehículo, en corte transversal longitudinal* zp

* * .
guía do deelisanianto está constituida po* un canal en fór-

25. ma general da 3* cuyas paredes laterales presentan unas peg 
taitas 26 respectivas dirigidas hacia dentro que ee proyec­
tan sensiblemente en teda su longitud.

El extremo frontal del panal 20 estd sustentado - 
cobre la guía do dCsli semiento 26 pe* un patín delantero 32 

33. que so ha moldeada integralmente can un elemento de soparte



34 fijado a la saperüde inferior del panol 20) el elemen­
to de soporte 34 está anide al patín delantero 32 por on —  
sota* Integral 36. Uh elemento de tope 37 mentado sobre la 
¡gafa do dealizamtante 26 presenta ana proyoeddn 38 dirigl- 

5. da hada atrda, la eaal ajosta en ana cavidad 39 exiatante 
en el patín 33* la cavidad 39 está eoaflgaeada demúde qae 
la proyeeddn 38 edlo paede retirarse osando se hace deseen 
dar el borde posterior del panol 20. El patín dOlantoro 33 
tiene también anas formadonea (no representadas) que ajas- 

10. tan bajo la pestaHa 28 del earril de gala 26.
En el bordo posterior 601 panel 20 se enoaaatra - 

altaado an patín posterior da gafa 40 en el earril de gafa 
26 y anido por ana data flexible de plástico 42 a samadlo 
aedonador (no representado) coso paede varee an las . *

15. rae 3 y 4 el patín poaterlor 40 tiene ana aaeeldn transyes* 
sal en forma do U, con paredes laterales 44 y 46 que se pin 
yantan bada arriba entre las pestaHas 28 de la gafa de des 
liasmlento yenes estribos 48 y 50 qae ajeaban por debajo. . 
Cada ana do las paredes laterales 44 y 46 contiene ana rea- 

30* paotiva ronera 32 y 34* asteado ambas rasaras alineadas en­
tre sí y poseyendo cada sen esas aeodonaa posteriores

* . *  *sontalea y ansa aeodonaa frontales indinadas bada arribe.o * *
Con referencia nesvamente a la figura 2, dirampa

*  * .qae existe an correspondiente soporte 60 fijado a la oaf& - 
35. inferior del panel 20 jante a an borde posterior y por anê  

ma de cada ana da las guías de deslizamiento 26. Como puado 
apiadarse mejor an la figura 3, el entramo inferior dd so 
porte 60 está bifurcado y cada ano de sus miembros tiene un 
respectivo orificio 64 destinado a recibir loa extremos de 

30. ana espigo 66 que as proyecta a través de ano de loa extro-

9*



moa de una palanca 66. Uhn segunda espiga 70 se extiende a 
travda dad otro extremo de la palanca 66 3? queda recibida - 
en las ranuras 5% y 54.

Aproximadamente a imitad de entre las espi-
3. gas 56 y 70, la palanca 68 presenta ana pvoyeecida 72 que - 

hace frente a la rama lateral 44 del patín posterior 40. La 
proyeocidn 72 tieno ana aaperfieio arqueada 74 centrada aó- 
bre la espiga 70. 3* rama 44 del patín 40 tiene ana primera 
fozmaoidn de leva 76, oaya aupartio&e posterior 76 es ana - 

10. superficie arqueada odhoava da an radio ligereaaente mayor - 
qae el de la superficie 74 y está centrada sobre la espiga 
70 ooando esta última as eneaantra a tope ama loa extremos 
posteriores de las ranuras 52 y 54. la feanaeidn de leva 76 
tiene también ana superficie inferior 00 espaciada dal̂ fOâ  

15. de del oanal formado entre las dea ramas 44 y 46 en uña dla 
tanda ligeramente superior a la altara de la proyeocidn 72.o
La proyeocidn 72 tiene superficies superior e inferior rot- 
Aondeadaa* para permitir el movimiento angular limitado de 
la palanca 68 sobre la proyeocidn 72, quedando data en el - 

so. espacie asistente entre la superficie 60 y el fondo del ca­
nal como explicaremos después. *.* *Osando la palanca 66 se bolla en la poaiaidn Wrr 
presentada en la figura 4 con la espiga 70 desplatada adf - 
extremo posterior da las ranuras 52 y 54* puado dealissfSt* 

25. libremente hacia delante y hacia atrio con respecto al pa­
tín 40, pero no puado girar sobre la espiga 70 en ninguna - 
direcoidn. 3i la espiga 70 se desliza hasta topar con los - 
extremos posteriores de las rasuras 52 y 54* según ee ha re 
presentado an la figura 9* la proyeocidn 72 pasa sobre Si - 

30. extraño posterior de la leva 40, permitiendo que la palanca

16+



11*
68 gire hacia arriba sobre la espiga 70* y ajuste la super­
ficie arqueada 74 de la proyeee&da 73 eon la superficie ar­
queada 78 de la leva 76, impidiendo el movimiento de avance 
de la espiga 70 a lo largo de laa ranuras 92 y 54 mientras 

5. ae levanta la palanca 68. Antes da que el borde inferior de 
la superficie arqueada 74 boya pasado por el borde superior 
de la superficie arqueada 78, una segunda superficie arquea 
da 82 formada sobre una poreidh de mayor grueso de la pala& 
oa 68 adyacente a la espiga de gire 70 ajusta eon una supes 

10. fieie arqueada complementaria 84 sobre una segunda forma- - 
oída do leva 86 existente sobre la rama o elemento lateral 
44 como puede verse en la figura 5.

Con referencia a eontinaaeidn a la figura 6, dirá 
moa que ai estando la palanca 68 ioiolalmento en la 

15. oidn representada en la figura 4* ae dealisa la espiga. 70. a 
lo largo de laa ranuras 52 y 54, basta sus extremos dslaata 
ros, la palanca 68 girará sobre el borde inferior do la. pro 
yoocidn 72 al seguirse desplazando la espiga 70 sobre lae.r- 
partea inclinadas de las ranuras 92 y 54. Beto hace que la 

20. parte inferior del soporte 60 pase por debajo del nivel do
la postase 28. laa ramas bifurcadas de loa soportes 60 4&e*-+ * *loen unas proyecciones hacia fuera 90 y 92 cuyos extremos-;-* * * *quedan más espaciados que el intersticio existente entra —

*  * .

laa pestañas 28. Sin embargo, laa pestañas 26 presentan - - 
25* unas separaciones respectivas 94 alineadas con loa soportes 

60 cuando el panol 20 ae encuentra alineado con la abortara
dol techo del vehículo. Estos espacios 94 permiten que laa ^
proyecciones 90 y 93 pasen más allá de las pestañas 28.

El funcionamiento del tacho representado ea las - 
30. fágame 1 a 6 es el siguiente. Cuando el panel 20 está en -



su posioidn eermda representada en la figura 2, la palanca 
66 ae eneuentra en la posicidn ropresentada an la figura 4, 
quedando la espiga 70 an ana poaiolda intermedia a lo largo 
de las partea herisentalee de las ranuras 92 y $4. cuando -

9. el techo ha de ser abierto mediante el levantamiento de aa 
borde posterior, ae desplaza el patín 40 posterior hacia de 
lente por medio de la cinta 42, desplazándose la espiga 70 

a loa extremos posteriores de las ranuras 92 y 54. B1 movi­
miento avanzante del panel 20 encuentra la resistencia - -

10. ejercida por el ajaste de la proyaeeidn 36 an la cavidad 39 
en la parta delantera da la gafa da deslizamiento 26, pero 
como quiera que la espiga 66 está por encima de la espiga - 
70, el resultada del continuado movimiento hacia adianto - 
del patín 40 es el da desplomarse la espiga 66 hacia ah&ha,

19. siendo posible esta movimiento, ya que la superficie frontal 
de la proyeecidn 72 astro la palanca 68 está ahora libre de 
la superficie posterior 78 de la íormacidn da lava 76. .Caa- 
tinda el movimiento avanzante hasta qa* la palanca 68 3ha.<gt 
rada hasta el ángulo representado en la figura 9, que es la

20. posioidn do levantamiento máxime. ruede volverse a eerrar -
el teche moviendo el patín posterior 40 hacia atrás hasfg -

*  . *
la posicidn representada aa la figura 4.

. .  * *Per otra parto, osando ae ha do haeer deslizar .al 
¡panel 20 tajo el techo 14 del vehículo se ¡mueve hacia atrás

25. el patín posterior 40, desde la posicidn representada en la 
figura 4. Tan pronto eeme la espiga 70 alcanza el extremo - 
delantero de las partes horizontales de las ranuras 52 y 54, 
la palanca 68 empieza a girar hacia abajo en la oriaataeidn 
representada en la figura 6. Como quiera que el soporte 60

30. está alineado can el espacio 94 en las postadas 28, no hay

13.



obatruoeidn a tato movimiento descendente. Oh altante* moi& 
intento hasta otate de loa patines 40 haee que el soporta 60 
ae desplace hacia atráa desalineándose da sata aeparaetdn 
94. desajustándose la proyeoeidn $6 de la cavidad 39 en el 

5. frente del panel 20. que ae abra ah el grade deseado. Se —  
apreciará qne come puede verse por la figora 2, la distan­
cia entra al fondo do la gota do dealiaaaiento 26 y el to­
cho 14 del vehículo oa mayor en la parte posterior de la —  
abertura que en el frente, por consiguiente no ea necesaria 

10. ninguna aeetán especial para hacer descender al frente del 
panel 20 antes da qne ae dealiee per debajo del teche 14 —  
del vehículo.

Cuando ae deaplasa de aneve el panol a aa poat- -
sida da cierre, se deslizan loa patinas posteriores 4&*da:-

15. nuevo hacia dolante impidiendo 01 ajaste da las proyaeoia**
nea 90 y 92 tajo laa poataRaa 28 el movimiento ascendente -
del panel 20 hasta qao queda alineado con la abartera &&. -
teoho del vehículo, atando la proyeoeidn 38 qaoda nuevê epr
te recibida en la cavidad 39 al citerior movimiento avanaag

20. te de lea patinas 40 postarioraa haca qpa la espiga 70 ae-
doaplaca hacia atrás a lo largo de laa roñaras 52 y 94* . ola*.* *vsndo al torda posterior del panel 20 hasta que queda al.n̂  
val del teoho 14 del vehículo. * *.Zas secciones horizontales de laa ranuras 52 y 54 

25. proporcionan ana serie da posiciones a loa patines postorág 
res 40, en las que el panel 20 queda en su nivel da poai- - 
cidn cerrada oca di teoho 14 del vehículo. Zas longitudes - 
do estas seccionas horizontales se estatlooaa de acuerdo —  
con la exactitud con la ocal el mecanismo operante puede d& 

30. tener lea patinas posteriores 40 aa una poaieidn elegida.

13.



14
Wtvicnd* aboza a  los figuras 7  a  te diremos que 

e3L coparte 60 y  la gafa da doaltsErntanto 26 son similares a  

loa y a  descritos, por lo 9 0 * me harnea da daaenH&rloa da —  
nuevo en detalla. No obstante, el patín da gafa posterior 

5. 4* se ha saatitoide por oa patín posterior da gafa 130, ipqa
visto da anea paredes laterales !02 y  134 que ooatlenan - - 
anas ñañaras 59 y  54 similares a lae da las paredes latera­
les 44 y  46 de l a  agora 3 . la palonea 68 se ha sastitMldo 
por ana palanaa 108, ouyo extremo posterior sustenta ma es 

10. plga 7 0  coa ageste en las ranuras 52 y 54 eamo anteriormen­
te. la pared lateral 104 tiene también ana proyaeetda hacia 
dentro 110 dotada do ana saperítois arqueada ednoava 112 —  
qso coopera oon ana superficie arqueada convexa 114 de l!̂ -
palansa 108, de manera almila a  las aaparíielaa 88 y ̂ 4 de# ^

15. las figuras 3 a 6, si bien el emplessaieato exacto de lajiep- 
perfieie 112 es digo diferente. De moda almilaŝ  en aa en­
treno delantero la palanca 108 tierno ana superficie srqpggda 
116 que coopera oon ama correspondiente superficie arqmpaga 
odnoava 118 sobre ana proyeeoAdn 180 existente en 31 entre- 

20. mo delantero d̂ ha pared lateral 104, de modo similar a lâq 
superficies arqueadas 74 y 78 de las tiguraa 1 a 6. .*+* *Sin embargo, en lugar de la superficie inferior!,*-+ <). *
redondeada de la proyoocidn 78, la palmaos 108 presenta úna 
ranura da extremo abierto can un extremo abierto recto <ae— 
lentezo 122 y un extremo posterior o Anterior arqueado 124. 
Cha espiga 126 so proyecta entre las paradas laterales 102 
y 104 y puede agustar con la ranura do extremo abierto que 
oaapraada las sécetenos 122 y 124, como puedo verse mejor - 
en las figuras 8 y 10.

Oon referencia ahora espocíítoanoato a la figura

25.



7t diremos que sanado el panol 30 ae encuentra en en poai- -
sida cerrada normal, engasado con el techo 14 del vehículo,
la espiga 136 queda recibida en la aeeoidn reata 123 de la -
vanara existente en la palanas 108, mientras qae la espiga

5. 70 quedaré en lasaaeaionea horizontales inda posteriores de
las rannraa 52 y 54. Ba esta fase, la seooidn 122 de la rana
ra de la palanca 108 queda también horizontal con el resulta
do de que loa paqueaos movimientos horizontales del patín —
100 con respecto a la palanca 108 no tendrán efecto sobre la

10. poaiaién vertical del torda posterior del panal 20. Bicho en
otras palabras, la poeioién exacta del patín 110 a lo largo
de la guia de deslizamiento 26 no es crítica*

Si el patín 106 se mueve hacia delante a lo largo
de la gafa da deali semiento 26 para agustar la espiga ??Q con

15. ol (Extremo posterior de las ranuras 52 y 54, la espiga.325 -
ae desajustaré del extremo delantero da la sección 1B2 de la
ranura* un ulterior movimiento de avance del patín lOOJhaae
que la palanca 108 gire sobre la espiga 70 levantando el.tor
de posterior del panel 20 segdn ae Iba representado en la fi-

20. gara 9. las superficies arqueadas 118 y 122 impiden eljgqpt-
miento do la espiga 70 hacia delante a lo largo da las rqd*-**.*
¡rae 33 y 54, mientras ae eleva el panel en el grado repropia

* * * *

tado en líneas da trazo continuo en la figura 9, en tanto.--* **+ +que las superficies arqueadas 112 y 114 impiden tal movlmiea 
25* to cuando ae eleva el panel en un grado superior, come ae ha 

representado en líneas de trazas en la figura 9.
Cuando ha da deslizarse el panel 20 tajo el techo 

dd vehículo 14, se desplaza el patín 103 hacia atrás desli­
zando la espiga 70 al extreme frental da las ranuras 52 y 54 

30. y la espiga 136 al extremo interior da la eeeeiáa arqueada *

13*



124 6a la sama* adátente en la palanca to8, leeanténdeao - 
con elle el borde posterior del panel tt& como no ha repre—  
acatada en la iígara 10* Queda entonces el panel 20 libe* pg, 
ya ¿calisanee hacia atada.

5. lea dgaras 11 y 12 repreaentan ana forma de es- -
tractara del invento similar a la ilustrada en las figuras 3 

a 6, pez* aplicable a en techo con apartara da la segando —  
clase arriba doaeeita, es deei* del tipe en el casi 01 panal 
se ancaentra gomando a lo largó dd borde frontal de la abag 

10. taya del tadho del vahíoOlo y advil entre ana peal oída cerra 
da al nivel del techo del vehiealo y ana posieidn abierta 
en la endentará* posterior añada elevado por encima del - 
nivel del techo del vehículo. Ba mayor parte de loa componen 
tea son idénticos a loa reprasantadea en las figuras 3*3 *S y 

15. pacato que ae han aaBBladn cea lea mismos números da referen 
eia, no sarán aqaf descritas nasoamante en detalle, la única 
diferencia es qae las raaaraa 52 y 54 de las figuras 3.3 .6 - 
ae han aaatitaido por las ranuras 130 qae ae extiendan para­
lelas a la gafa de desalmamiento 26 y que sen aprexinadamen- 

20. te la adama longitud qae las aoaoionea horizontales da las - 
ranuras 52 y 54t cuando el techo ae halla en posieidn do cíe
rre, tal como representado en la figura 11, la espiga 7p qg&.**da colocada por delante del extremo posterior de la remana 
130 y la proyecclda 72 queda retenida entre la superficie 80 

25. y al extreme inferior del patín posterior 26, con le oual ae 
mantiene el panal enrasado con 01 techo del vehículo, si se 
desplaza a eostinaadén el patín 26 en sentido avansante a - 
lo largo do la guía de deslizamiento para llevar a la espiga 
79 ai extremo posterior de la ranura 130, la palanca 68 qpo- 

30. daré libre de girar hada arriba sobre la espiga 70 y di al-

16.



torio* morlmisnto amasante dÁ patín 26 ooaslonará ta&apt& 
atante angelar 6a la palanca 66 lewantaadn al barda poatesB* 
aai panal.

íes flgaras 13 y 14 ras*asentan la aplieacldn da - 
5. la estmatara da la iavaactáa representada en las ílgaraa 7 

a 10 a un teahe can apartara de la eagpada elaae, â lgoal —  
qoe en la rozna da raaliaaaldh ilaatrada en las Aguros 11 y 
12% iae rannraa 92 y 54 del patín pastarle* 100 aa San aaatg. 
tolde per anas rsaasâ hsAzentalas 13a siailaraa a las rana- 

10. ras 130 da laa Agoras 11 y 12% además, la rasara 134 da la 
palanca 106 ea da Igaal laagltad que la seeelda reata 122 da 
la rentara representada en laa ligerea 7 a 10. El fundonarnt̂  
to da asta forma da ojeoueldn es alalia* al da la aetraetara 
repraaeateda en laa Agapas 11 y 12+ . * *

13. laa Aguyaa 13 a 17 representan otra eaastroaa&án
dsiimeate delantera da saperte de aa tacha ean apartara da -
la primera alase, ademado para as* otilisado tanta oonál -
medie da soparte peaterle* representada aa las Agoras.3.q
g esas etM el ilaatrada mías Ageme 7 a 10* can referan--

20. ala en partíanla* a laa Agoras 15 y 16* diremos qoe en pa—.....
tín delantera respeetive 140 para eada lado asi panal tlae* 
anas paradas laterales 142 y 144 qoe aa artienden haela.asr& 
10a entre laa peataHas 28 da la gofa da deslizamiento y 199 -e
estribos 146 y 146 qaa ajustan por debajo, las paradas lato- 

25. ralas 142 y 144 ae proyectan inda allá da la base 130 del pa­
tín delantero 140 en diraocldn amasante en tanto qoe la ba­
se 190 se proyecta más allí da laa paredes laterales 142 y 
144 aa direeoldh taala atrás* El groase aa la boas 150 ea da 
aproximadamente la mitad da la altara da los estribos 146 y 

30. 146.

17.



Ha elemento do coparte IBS al que va fijado al pg 
nal 20 tiene ana espiga de giro 154 prdxima a aa saetremo de 
lentezo, la anal ajaste en anea orifioios 196 y 138 en los 
extremos delanteros de las pasedes laterales 142 y 144 rea- 

5. peetivaaonte. Existe en elemento do sierre a modo do pasa— 
dor 160 sitando entro la altad posterior del elemento de so 
porte 132 y la parte do base 150. En an extremo delantero - 
el elemento de sierre 160 tiene ama oepigâ pivoto 162 que - 
entra anión orificios 1(4 y 166 en lea extremos postarlo—

10. ras de las paredes laterales 142 y 144 respectivamente. En 
aa extremo posterior̂  el elemento de sierre poseo ana eo—  
sreapondiente proyeocidn de cierre a eada lado teniendo onda 
ana (bisa proyecciones ana poraidn delantera 168 da an - - 
graneo ligeramente inferior a la diferencia entre la a&táraw *

15. de loe estribos 146 y 148 y al groase da la poreldn de jase
150 del patín delantero 140 y ana poraidn posterior 170 de
aproximadamente la mitad dd graaao da la poreidn dalaatgga
!68. El elemente do soporte 152 presenta an extremo pregeg-
tado hacia atajo 172 aa aa parte posterior qao paoda ajas—

20. tar oon la saparfioia superior del elemento de sierre I60i*̂*+ +
existo an resorte da eompreaida 174 sitando entre ana eppi-*.* *ga 176 setro al elemente do tase 150 y reettide an aa apoâ
ce 178 existente en el elemento do cierre 160 para impeler***.el extremo posterior del mismo en dlroeeidn ascendente. **

25. cañado el panel 20 so encuentra en aa posieidn cg
rrada al nivel del tacho 14 dd vehículo, aogdn representa­
do en la fígaro 16, el extremo 172 del elemento da soporte  ̂
132 queda desajustado del extremo superior del elemento da 
cierre 160, oayo extremo posterior es, por tanto, impelido 

30. hacia arrita por el acalló 174* las partea inda groases 168

16*
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2Niy1N 01 CA 0 1 OW NS 
1,- OhA sstraetura da tache esa apantana pana un 

vehíoalo de moto*, que oemprende un panal rígido (20) que - 
cierna ana abantara aaiatante en el techa (14) dtl vehículo

3. y W  pasee an medie (34) de soporte delantero y aa medio - 
(60) separado do soporte posterior para oada lado ddl panol 
(20) qao permiten qae el panel (20) gire hacia arriba sobre 
an aje geométrico horizontal transversal adyacente a an hoz 
de delantero, de modo qae 01 torda poetarlo* del panel (20) 

10. queda por encima dOl techo (14) del vehículo, comprendiendo 
cada medie de soporte posterior on patín de guía (40, 100) 
dispuesto para ser accionado a lo largo de una guía de des­
lizamiento (26) que se entiende paralela al torda lateral - 
correspondiente de la abertura y una palanca (66, I06j¡*uql- 

15. da en dlapeslddn da giro sobre aa eje por aa extremo delta, 
tero al panal (20) y que tiene ana disposición do pivote de 
giro an ea extremo posterior que ajaste osa el corresponda- 
diente patín da guía (40, 100), caracterizada porque dieta 
disposición de pivote ajusta on forma giratoria dentro do - 

20. ana ranura (32, 54, 130, 132) existente an una pared latê - 
ral del correspondiente patín de guía (40, 100) y la pa%aa* 
oa (66, 106) tiene an dispositivo da topo qae ajusta ema JL 
ana formación complementaria existente sobre el patín pama 
limita* el movimiento angula* descendente del extremo déian 

23. tero do la palanca (68, 108) sobre an extreme posterior, de 
modo que el panel (20) queda sustentado al mismo nivel del 
techo (14) del vehículo osando la formación de pivote ae en 
euentra en el extremo posterior do la ranura (52, 54, 130, 
132).

30. 2.* Oha estructura da techo oon apertura, para un

21.



az.

vahíoalo A# motor, aagdn la roivindioaoidn 1, an la qae al 
extremo delantero 6* la sanara (ya, 54) a* enonentra más —  
elevada qae aa extremo poetarlo* y el panel (20) aa deapla- 
aa tajo al nivel 4*1 techo (14) 4al vahíoalo al moverse la 

y. iormaoidn da pivote a lo largo da la sanara (52, 54).
3. - 3ha ostraotara da tacho con apartara para aa 

vehíoalo da motor, aegdn la relviadieaeldn 2, en la qao la 
aeoaldh da extremo posterior da la ranara (ya, 54) ee para­
lela a la gafa da desliaamiento (26), da modo qae el panel

10. (20) qaada enrasado con el techo (14) del vehícalc eaando - 
la fonmaoldn da pivote ae halla en coalqaier poaleidn eneas 
ta eeeeidh posterior, pero qaoda libro do elevarae per cnd 
ma del tacho (14) del vehíoalo, adío eaando la altada forqa 
eldn na enoaestra en ti axtrema posterior do la ranara <($2, 

15. 54).
4. - Uha astraotara do tacho cea apartara para aa 

vahíoalo da motar, aagdn las raivindieao4oaaa 2 d 3, en. la 
qae nada media da ñaparte delantero comprende on patín da\- 
gaía delantero (140), aa elemento de eeporte (152) fijado -

20. al panal (20) y amida en diepoaicidn da gire nebro an qjy.-
al patín delantera (140), an elemento de aienre (160) mpgta
de an diapoaioidn de gire aotre an eje eotre el patín dp̂ pa.. * *tero (140) y qae posee an dispositivo da cierre o pasado?- 
(166) qaa ajasta en ana diaposio&dh e formacidn complementa 

25. ría existente sobro la gaía de deslizamiento (26) pera impe 
dir el movimiento del patín delantero (140) a lo largo da - 
la gaía de deslizamiento (26), on medie elástioo (174) des­
tinado a impeler ti dispositivo de cierro o pasador (168) - 
an ajaste non la formacidn complementaria y an medio de li- 

30. beraeidh (172) sobre el elemento de soporte (132) dispuesto



para cacar ai dispositivo de cierro (168) do as ajaste coa 
la formaoidn o diapoaieidn oompleaentaria casado ce hace —  
desecador el tarde posterior del panel (20) per debaje del 
techo (14) del vehíealo.

5. 5*- Oha eatraetara do techo con aportara para an
vehíealo de motor, aceda la reivindieaoidn 1, en la qae to­
da la rasara (130, 132) s* extiendo paralóla a la acia do - 
dealiaanieato (26)+

6+- Cha eatraetara do techo oca apartara para an
10. vehíealo de motor* según oaalqaiera de las roivindieaaioaes

precedentes* en la que la palanca (68* 106) está provista -
de on elemente aegaidor de leva diapaaato para ajaatar con
el medio de leva existente aotre el patín posterior* a fin
de mantener el clemente do tope en ajaste con la formaqjLán

.  *  *15. eomplanentaria excepte casado el elemento pivote ae onoaop- 
tra en al extremo posterior da la rasara (92* 54* 130* 132).

7. - Oha astroatara de techo con apartara para an 
vohíoalo de motor, según la reivindieaoidn 6* en la que aea*+*
ha diapaaato en diamanto de lava adtatenal para cooperar —

20. con an medio adicional aegaidor do lew n fin do impedir el
movimiento aváncente del elemente pivote a le largo da lq.-

*** *rasara (32, 54* 139* 132) casado ae levanta el borde pop%*
rior del panel (20). **"*.8. - Uba eatraetara de techo coa apartara para"Mh 

25. vehíealo do motor* según la reivindicacidn 7* an la que el
medio adicional aegaidor da leva comprende en primer segal- 
der de leva alteado a la misma distancia del elemento pivo­
te qae del elemento de tope y un segando seguidor de leva - 
entre el elemento pivote y el primer aegaidor de leva.

30. 9.- Oha eatraetara do techo con apartara para an

*3.



ai*

vehículo de motor, segdn la reivindieaoióh 8* en la que al 
medio adicional da leva comprende una primara auperfioie da 
leva diapuoata para que ajuste sabré ella el primer sagai—  
doy de leva cuando el avado al que ae ha levantado di barde 

5. posterior del panal (30), es menor de un valor predetermina 
do y una segunda auperfioie de leva dispuesta para ajustar 
oon el segunde seguidor de leva cuando eo exaudo este lími­
te*

10. - Mas estructura de techo con apertura para un 
10* vehículo de meter, segdn cualquiera de las reivindicaciones

1 a 9, en la que el elemente de tope destinado a llmtar 01 
movimiento angular del estreno delantero do la palanca (68) 
comprendo una proyección sohre ano de les ladea de la palón 
ea (68) y la forma sida complementaria sadetcnte en áí'sá*— 

15. tín comprende ana ranura o muesca en ana pared lateral.dd 
mismo.

11. - Oha estructura de techo con apertura paraban 
vehículo do meter, segdn cualquiera de las reivindicaciones 
1 a 9, en la que 01 demento de tepe destinado a limitar 01

20. movtaianto angular del extremo delantero de la palanca (108) 
comprende aaa ranura en la palanca (108) y la formación, psp 
plamentaria comprenda ana espiga fijada al patín. .

12. - Cha estructura de techo con apertura paraban 
vehículo de motor, segdn la reivindicación 11, en la qua —

25. por lo manca la parte de la ranura en la que se aloja la ea 
piga cuando 01 panal rígido (20) ae encuentra al mismo ni­
vel del techo (14) del vehículo es paralela a la parte de - 
la ranura del patín de guía (40, 100) que se encuentra en—  
t oncea ocupada por el elemento pivote situado en di extremo 

30. posterior de la palanca.



*"UNA ESTRUCTURA HB TECHO <KMA9 HA BABA
UN VEHICULO BB MOTOR".

segdn qceda eastanciahMnte deaorito en la preseg 
te Memoria que enmata de veinticinco hojas, escritas aimA—
ocias por orna acia cara y aeenpaaaáa de ditejoa.
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