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. "Dispositivo de direccidn para la marcha hacia atras,

de trenes de vehiculos compuestos de unidad tractor y

remolque'.
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Sodicidande: ANTON DINKEL Y KURT DINKEL, ambos de nacionalidad ale

mana, residentes en
Werthein am Main, ATLEMANIA.

a— am e Em e

La invencion se refiere a un dispositivo de
direccidén para la marcha hacia atras de trenes de -
vehiculos compuestos de unided tractor y remolque,
cuya unidad tractor estd provista en la parte tra -

5 sera de dos superficies de tope 0 similares dispueg
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tas simétricamente con relacidn al plano ;entral -
longitudinal del vehiculo, Aqui estdn las ruedas -
de un eje del remolque guiadas en paralelo median-
te una barra de acoplamiento y bielas de direccidn
f{jemente unidas a las manguetas del eje giratorias.

Asimismo estd conectada aquf una barra de traccién
del remolque de curso longitudinal con el remolque,
con su extremo delantero & la unidad tractor, Sobre
una pieza fijamente unida con el eje de traccidn -
del remolque se encuentra, dentro del plazo cen -
tral longitudinal mencionado, una palanca triple -
que gira alrededor de un e je vertical y que, a tra
vés de uno dé sus brazos, estéd conectada a una de

las bielas de direccidn. A 10s extremos libres de
sus otros dos brazos, que en la posicidn central -
de la direcci 6n sobresalen simétricamente desde la
barra de traca én hacia direcciones opuestas, se -
han conectado articuladas a cada uno, una barra de
direccidn guiada en una gufa conectada con 1la ba -
rra de traccidn y graduable telescdpicamente en su
longitud., E1l otro e xtremo de la barra de direccion
Se apoya en la posicidén de trabajo, graduable des-
de la unidad tractor, contra la supe rficie del to-
pe correspondiente y efectua de esta manera la di-
reccion de marcha hacia atrés,

En un dispositivo de direccion conocido pa
ra la marcha atréds de trenes de vehiculos se em —-
plea una barra de traccidn del remolque desplaza -
ble longitudinelmente en un corto trayecto en rela

cidn con el remolque, Este recorrido se ha de apro
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vechar segin el sentido de marcha pare la conexidn
y desconexidn automatica del dispositivo de direc-
¢ion para la marcha hacia atrds, Un sistema de co-
nexidn y desconexidn de esta clase es sin embargo

inseguro ya que tanbién, Qqurante la marcha hacia -
adelante del tren de vehiculos, por ejemplo al fre
nar, el remolque puede seguir rodando hasta hacer

tope con el tractor y en este caso el dispositivo

de direccidén trebajaria @l revés. A la inversa, -
también se pueden presentar, 2l marcha hacia atrds
a lo largo de una pendiente, situaciones en las -
que el dispositivo de direccidn falle a pesar de -
ir marcha a tras, En otro dispositivo de direccidn
pare la marcha hacia atras, que tiene la constmece-
cion aproximadamente 'correSpondiente a la ejecu =
cidn arriba mencionada, es desventajoso que para -
su conexion y desconexidn se haya de variar la dig
tancia entre las ruedas del remolque y las ruedas

de la unidad tractor. Esto no s0lo implica una com
plicada construceion propensa a averias de todo el
remolque, y un incomodo modo de serviecio de este -
dispositivo de direccidn, ya que para conexidn o -
desconexidn del dispositivo es necesario un doble

accionamiento del freno, sino ante todo también el
defe cto de que el dispositivo de direccidn no se -
pueda emplear en los as{ llemados semi-remolques,

donde la caja del remolque asienta con su parte de
lantera sobre elementos de la unidad tractor y de-~
ésta manera es imposible un desplazamiento relati-

vo longitudinal del remolque en relacidn con la -
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unided tractor, Finalmente, esta construccidn tiene
ademds la desventaja ulterior de que mediante las -
dos barras de direccidén, ni al marchar hacia atrés
ni con el dispositivo de direceidn desconectado, se
puede garantizar una gufas libre de holguras impeca-
ble de las ruedas del remolque.

En otro dispositivo de direccién conocido -
para un remolque, que también e s adecuado para la -
marcha hacia atréds, no se ha = lucionad el proble-
ma de un acoplamiento suficientemente flexible de -
los miembros de mando del dispositivo de direccidn
con la unidad tractor as{ como una conexidn y des—-
conexion simple del dispositivo de direccidn desde-
la unidad trector. Los miembros de mando, que 8 ir -
ven para el mando en dependiencia del angulo de gi-
0 entre la unidad tractor y €l remolque, se han de
articular a la unidad tractor, 1o que sin embargo,
al rodar por encima de desigualdades del terreno =
cuando el remolque Sse incliﬁa mas o0 menos lateral -
mente en relacion con la unidad tractor, puede con-
ducir a agarrotamientos y deméds insuficiencias en -
el trabajo correcto del dispositivo de direccidn ra_
ra la marcha hacia atras Como por 1o demés una mar
cha hacia adelante, con la direccidn de marcha -
atrds conecteda, da una direccidn falsa y que por -
lo tanto se debe evitar, son necesarias antes y deg
pues de cada merche hacia atrds algunas manipulacio
nes mas o menos incémodas en el luger de acoplamien
™ entre la unidad tractor y el remolque.

La invencidn tiene objeto el evitar los in-

conveniente s mencionados y el perfeccionaxr 1los dis-
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positivos conocidos para la direcaidén de la marcha
hacia atrds en forma tal, que independient emente -
de las desigualdades del terreno o demds casualida
des en el servicio de marcha, trabajen siempre im-
pecablemente y & pesar de todo se pueden conectar
y desconectar fdcilmente desde 1la unidad tractor.

' Este cometido se resuelve segin la presen=
te invencidn esencialmemte porque le barra de trac
cidn estd rigidamente conectada &l eje del remol -
que y la palanca triple estd slojeda en forma gira
toria y conocida sobre la barra de traccidn, miem-
tras que la gufa de las barras de direccidén se com
pone“de soportes rigidamente conectados ®n la ba=-
rrade traccidn y e stan provistos de 0jos en los -
éxtremds vy las bafras de direccidn se pueden, des—
de la unidad tractor extender telescopicamente a -
través de los 0jos para asumir su posicidén de tra-
bajo y recoger parsa su posicilén'de descanso, y -
dAonde los topes que se encuentran en los extremos
libres de las barras de direccidn escalonados & un
didme tro mayor en relacidn con éstas, embos asien—
tan en la posicidn de trabajo contra las superfi -
_c:ies de tope de la unidad tractor, en la posicidn
de descanso contra los ojos, y de esta manera blo-
quen la palanca triple en su posicidn central,

Un asiento asi de las barras de dirmccidn
contra las superficies de tope de la unidad trac -
tor-que en caso dado pueden estar compuestas de =
partes adecuadas del paragolpes trasero- permite -~

todas las torsiones que se presentam practicamente
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en caso de demiveles del terreno entre el eje del
remolque y el e je longitudinal de la unidad trac -
tor, sin que por ello se puedan presentar en la di
reccion para la marcha hacia atrds agarrotamientos
u 0tros defectos en el dispositivo de direccidn, -
Como ademds la distencis entre las ruedas del re -
molque y las ruedas de la unidad tractor siempre -
se mantiene igual, se puede disefiar el dispositivo
de direccidn, sin mas, con una exactitud tal que -
las barres de direccidn, al €ectuar la mercha ha -
cia atrés, asienten siempre contra las superficies

de tope y al marchar hacia atrds se garantice siem

" pre una guia correspondientemente exacta de las -

rue dase Finalmente, las barras de direccion se blo
quean tambier, cuando el dispositivo de direccion
estd desconectado, a través d& 1los soportes y los-
0jos, sin holgura alguna contra la barra de trac -
cidn, con lo que las ruedas, en la marcha hacia -
adelante, se mantienen prdcticamente sin holgura -
alguna en su huella,

. Segun une forms de ejecucion preferente de
la invencidn, en la zona del extremo libre de cada
brazo de la pdanca triple conectado con una barra

de direccidn se ha articulado una palance de giro

@ una horquilla de guia, soldada con el extremo de

una barrg, de la barra de direccidn y mediante me-
diogs accionables desde la unidad tractor se puede

girar ésta dentro del plano comin de las dos ba - -
rras de direccidn en 180¢ aproximadamente entre - -

dos posiciones finales que se encuentran aproxima-
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demente paralelas con el eje de la barra de direc

cidn, mientras que la palenca de giro en su extre
mo libre estd articulada a otra palanca mas larga
que la palanca de giro y la palanca mas larga a su
vez estd articulada a un tubo exterior d& la ba -
rra de direccidn correspondiente, de maners que -
las dos palancas de giro girables desde la unidad:
tractor sujetan en sus dos posiciones finales las
barras de direccion en s posicidn de trabajo ex-
tendidas o0 en su posiciOn de descanso recogidas,

Para girar cada palanca de giro se puede-
segun una formula de ejecucion de la invencidn -
haber sujetado & cade palanca de giro una polea -
dispuesta axialmente con relacidn a su eje de gi-
r0 ¥y que mediante un resorte queda tensada en el
sentido de recoger la barra de direceidén corres -
pondiente, mientras que las dos poleas estan co =
nectadas ademds a través de un cable de traccidn
enrollado sobre cada una de las poleas, y sujeta-
& a ellas, y en cuyo centro del cable ataca el -
dispositivo de traccidén accionable desde le uni -
dad tractor, de manera que las palancas de giro,
con el dispositivo de traccion accionado, se gi -
ran contra la fuerza de los resortes a la posi -
cidn final que corresponde a la posicidén de traba
jo de las barras de direccion extendidas.

Para remolques de mayor tamaifio y esfuer -~
208 correspondientemente mayores se pueden suje -
tar para el giro de las palancas de giro, de -

acuerdo con otra forma de ejecucidon de la inven -
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cidn, & cada palanca de tiro un pifidn de cadé -
dispuesto aexislmente en relacidn con su eje de gi
ro y por encima de los dos phfiones de cadene en -
un dispositivo conductor de cadena dispuesto en -
forma longitudinelmente desplazeble a lo largo de
la barra de traccidn del remolque.

Especialmente conveniente es si la palan-
ca de giro, segun un ulterior desarrollo de la in
vencidn, se gira en su totalidad en un 8ngulo su-
perior a 1802, de manera que en sus posiciones fi
nales quede girada cadavez en forma autobloguea~
da mas alld de su posicidn estirad, ya que de é3

ta manera se obtiene en forma esre cialmente senci

. lla un bloqueado seguro del dispositivo de direc-

cidn en la posicidn descinectada y por otra parte
un enclavamiento seguro de las barras de direecidn
que se encuentran en su posicidn extendida,

En la forma de ejecucidén del dispositivo-
de direcci 6n con una cedens sin - 'fin, esta cade-
na estd, segun otro desarrollo de la invencidn, -
guiada en el dispotivio de gufa mediante dos dis-~
cos clirculares 0 poleas y los discos ¢ irculares ©
poleas se alojan en el dispositivo de. guia en di-
reccion axial de la barra de traccidn a ambos la~-
dos del eje de giro de la palance triple a una -
distancia entre 8i que es mayor que el doble del-
recorrido total del dispositivo de gufa, mientras
que en la palanca de traccion del remolque, cada
vez delante y detrds &l plano transversal de la-

palanca triple, a ambos lados, se alojan directa--
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mente al lado de la misma unos rodillos de guia y 1la

cadena se conduce desde los pifiones de cadena de 1la
palanca triple hacia 10s discos circulares o0 poleas
a través de dichos rodillos de guia.

El accionamiento por cadena para el disposi-
tivo de giro se efectia, tirando en ambas direccio -
nes del accionamiento, de manera que se puede pres -
cindir de cualquier fuerza de resorte de actuacidn =
eldstica, El accionamiento desde la unidad tractor -
ge puede efectuar aqui a travds de un dispositivo de
accionamiento usual en el mercsde , adecuado, que sir
va tanto para la transmisidn de fuerzas de traccidn
como también para la transmisi On de fuerzas de pre -
gidn y que en el caso mas sencillo se puede componer
de un varillaje de transmisidn, correspondientemente
dimensionajo, que tenga en consideracidn las desarti
culaciones de lg barra de traccidn del remolque en -
relacidén con el eje longitudinal de la unidad trac -
tor. Mds adecuado, segun un ulterior desarrcllo de -
la invencidn, es el empleo de un tiro de cable flexi
ble que trabaje a traccidn y presidn de la clase de
los tiros de Bowden usuales, tal y como se obtienen
por ejemplo en el comercio bajo la marca registrada
"Teleflex-Leitung", y que se puede accionar desde el
agsiento del conductor en la unidad tractor, Asimismo
se podria emplear por ejemplo, un tiro de cadena de-
circuito cerrado que se accione hacia adelante y ha-
cia atrés,

Un desarrollo bien adecuado para la prdctica

del dispositivo de accionado abarca, segun un ulte -

-
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rior desarrollo de la invencidn, un cilindro de acecio
namiento dispuesto en el remclme que acciona neuméti
camente, -a través de una valvula de cambio de direc =
cidén y su émbolo de trabajo, una barra de guia del -
dispositivo guiador de la cadena. De esta manera se -
obtiene un mando simplificado del dispositivo de guia
desde la unidad tractor, que puede ser de accionamien-
to neumdtico o electro-neumdtico,

' En une forme de ejecucidn preferente del men-
do electro-neumdtico se coloca una corredera de mando
de la vdlvula de conmutacidn conectada con el milcleo
del imén eldéctrico en forma flexible bajo tension en
la posicidn final correspondiente a la marche hacia -
adelante del tren de vehiculos y, mediante el imdn -
eléctrico, se desplaza contra esta fuerza a su posi -
cidn final correspondiente a la conexion del disposi-
tivo de direccidén de marcha hacia atras.

Especialmente conveniente es si una palanca -
de conexidn, conectable desde el asiento del conduc -
tor, del dispositivo de direcdi on para la marcha ha -
cia atréds asctua junto con el dispositivo de conexidn
para el accionamiento hacia adelante de la unidad -
tractor en el sentido de blogquear el dispositivo de -
conexion en a1 posicidn desconectada con el dispositi
vo de direccion de marcha hacia atras conectado, ya -
que de esta manera se excluye cualquier posibilidad -
de conexidn erronea y especialmente una marcha hacia
adelante con el dispositivo de direcci én de marcha ha
cia atrds conectado.

Otra simplificacidn esencisl en el acciona -
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mianeto del dispositivo de direccidn se obtiene s;:‘f,
gegun otra forma de ejecucion preferente de la in -
vencidn, a cada palanca de giro, axial a a1 eje de
giro, se sujeta un segmento dentado en el que engra
ne un pifidn accionable por un motor eléctrico rever
sible, dispuesto sobre la correspondiente horquilla
de guia. En este caso se puede prescindir para el -
accionamiento del dispositivo de direccion para la
marcha hacia atrds de cualquier accionamiento por -
cable o cadena, ya que cada barra de direccion del
dispositivo de direccidén posee su propio ascciona -
miento por motor eléctrico.

Tanto en e ste accionamiento electromagnéti-
co, como también el accionamiento electroneumdtico
antes mencionado del dispositivo de accionamiento,-
se puede disponer en la zona de cada barra de direc
cion, por ejemplo, en la palanca articulada al tu -
bo, un interruptor accionable en las dos posiciones
finales de esta palanca a través del tubo, con el -
que el circufto de corriemte correspondiente, des -
pués de temminada la conexidn, respectivamemte -
conexidn o desconexién del dispositivo de .direccidnm,
ge vuelve & intermmpir automdticamente.

Para conectar y desconectar el dispositivo-
de direccidn de accionamiento electroneumdtico o so
lo eléctrico sirve, segun 0tro desarrollo de la in~
vencidn, un interruptor accionable desde el puesto
del conductor, y previsto para la conexidn del imdn
eléctrico o 108 motores reversibles eléctricos, y -

que combinado con el dispositivo de conexidn de mar

S
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chas del vehiculo tractor se puede conectar au.tbmét;
camente al conectar la marcha hacia atréds. Entonces
en el circuito de corriente del imén eléctrico o de
cada uno de los motores reversibles s0lo es necesa -
rio prever una lémpara de control en el panel de ing

trumentos del vehiculo que se ilumine al conectar la

marche hacia atras y le indique al cdonductor que aho
ra se conecta automdticamente el dispositivo de 4Ai -
reccion para la marcha hacia atras, Tan pronto como
esté temminada la conexidn y se accione el interrup-
tor de desconexidn se apagan las lamparas de control
¥y el conductor puede poner el vehiculo en marcha en
direccidn hacia atrds.

La disposicidn se puede haber tomado aqu{ —

de manera que el mencionado interruptor de acciona -

miento, en el momento de sacar la marcha hacia atras,

sutométicemente conecte a 1los motores reversibles en
el seéntido de un accionamiento en direccidn opuesta-
de manera que también shora se iluminen las ldmparas
de control y el dispositivo de direccidn se desconec
te en forma totalmente sutomdtica. Solo cuando las -
barras de direccidn hayan asumido de nuevo su posi -
cién bloqueada, en 1la cual esté desconectado el dis-
positivo de direccidén de marcha hacia atras, wvuelven
a desconectarse los interruptores de desconexidn los
circuitos de los motores reversibles, De esta manera
se apagen también de nuevo las ldmparas de control y
el conductor puede apreciar de ello que sin ulterio-
res manipulaciones en el dispositivo de direceion -

puede volver a ir hacia adelante, Los interruptores
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de cambio necesarios para un mando totalmente automé-
tico corresponden aproximedamente a la ejecucidn -
ususl paras una conexidén alterna de una iluminacidén -
desde dos interruptores distintos, por lo que aqui no
es necesario describir con detslle su construccidn.

En el dibujo se ha representado la invencidn
en forma de un ejemplo; muestran:

Fig. 1 un dispositivo de dirececidn correspon-
diente al primer ejemplo de e jecucion en una vista eg
quemdtica desde abajo (en posicidn desconectada);

Fige. 2 el mismo dispositivo de direccidn en -
posicion conectade (en igusl representacidn como en -
Pig, 1);

Fig. 3 el mismo dispositivo de dirececidn en -
una vista parciasl en perspectiva inclinada desde arri
ba (en escela sumentada en relecidn con Fig. 1 y 2).

Fige. 4 un dispositivo de direccidn correspon-
diente al segundo ejemplo de e jecucidn en una vista -
desde abajo correspondiente & la Fig. 1 (en posicidn
desconectada).

Fige 5 el mimmo dispositivo de direccidn en -
posicidn conectada (asimismo visto desde abajo).

Fig. 6 el mismo dispositivo de direccidn en -
une vista parcial en perspectiva inclinada desde arri
ba. |

Fig. 7 un corte parcial longitudinal del mis-
mo dispositivo segun la linea VII-VII de la Fig. 5.

Fig. 8 une unidad tractor desarrollada como -
carro de transporte semi-remolque con un dispositivo |

de accionamiento accionable desde el asiento del con-
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ductor para el dispositivo de direccidn de marche -
atrds, en vista lateral, representada esquemdticamen-—

te 3
Fig. 9 la misma unidad tractor en una vista -
desde arriba;

Fig. 10 un dispositivo de direccidn corres -
pondiente al tercer ejemplo de ejecucidén en una vista

parcial lateral, desde arriba, mantenida esquemética-
mente en forma aproximadamente correspondiente a la -
de Fig. 33

Fig. 11 un dispositivo de direccidn correspon
diente al cuarto ejemplo de ejecucion en representa -
cidn aproximademente igual como Fig. 10,

El chasis de un remolque monoeje por lo demds
no representado, se compone esencialmente de un eje -
rigido 1, que, a través de medios no representados -
lleva la caja del remolque, de una barra de tiro 2 =
que sobresale hacia adelante en direccidén del eje lon
gitudinal del remolque y estd rigidamente unida oon -
el eje mencionado, yde las ruedas 4 alojadas girato-
riamente en el eje 1 a través de las manguetas del -
eje.

Las dos ruedas 4 estan conducidas en paralelo
a través de una direccidn de manguetas usual, corres-
pondiendo a cada mangueta del eje 3 una biela e di -
reccion 6 y 6' conectada f{jamente a éstas y que jun-
to con ella giran alrededor de un e je de giro verti -
cal 5 en el extremo correspondiente del eje 1, y cuyo
extremo libre estd articulado a una barra de acopla -

miento 7, que transcurre por ejemplo detras del eje -
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1, ¥ ésta a su vez articulada con su extremo libre con
la otra biela de direccidn 6' ¢ 6, formando asi una -
guie en paralelo. Con la bieka de direccién 6, se ha =
conectado ademds f{jamente un brazo de direccidn 8 dis
puesto girado en unos 452 en relacidn con la anterior
6, ¥ en cuyo extremo libre se ha articulado una barrs
de empuje 9 usual para el accionamiento de las mangue -
tas del eje.

En la posicidn central de las ruedas 4 represen
tada, transcurre la barra de empuje de la direccidn 9
aproximadsmente en un éngulo recto con relacion a el =
brago de direccidn 8, inclinada hacia adelante, donde
estd articulada al extremo libre de un brazo de palan-
ca 10 que pertenece al dispositivo de direccidn. Este
pertenece a la palanca triple que estd alojada en for-
ma giratoria alrededor de un eje 11 en la barra de =-
traccion 2 del remolque., Los otros dos brazos 12, 12!
de esta palanca triple sobresalen en la posicidn cen -
trada de las ruedas 4 representada, simétricamente de
la barra de traccidn 2 hacia ambos lados opuestos de -
la misma y son igual de largos, mieritras que el brazo
10 considersb lemente mas largo que estos dos brazos 12,
12', tienen aproximadamente doble longitud que el bra-
20 8 de la biela de direcciodn 6,

Cada brazo de palanca 12 y 12' de la palanca -
triple estd articulado en su extremo libre con una ba-
rra 13 (vease Fige. 2) que desde el brazo de palanca co
rrespondiente transcurre inclinada hacia adelante y -
fuera; y con su extremo libre penetra en un tubo 14 -

que esta alojado en un dispositivo de sujecidn 15 suje
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tado a la barra de traccidn 2 ¥y que se puede despla -
zar en su longitud. La direccion de las barras 13 y -
los tubos 14 que forman conjuntamente cada uno una ba
rra de direccidn del dispositivo de dirveccidn estd ai
rigida cada vez hacia una superficie de tope 16 ¢ 16°'
de la unidad tractor (por lo demds no mostrada) aco -
plada con el remolque. Ademas cada tubo 14 esta pro -
visto en su extremo delantero de un tope 17, cuyo did
metro es mayor que el didmetro del tubo y también ma-
yor que el ojo 18 del dispositivo de sujecidén 15 que-
lleva el tubo 14 con cierta holgura.

Con cada barra 15 se ha soldado en la zona de
su punto de articulacidén una horquilla de gufia 19 que
sobresale hacia fuera en direccidn del correspondien-
te brazo de palanca 12 ¢ 12' de la palenca triple y -
que, en su extremo exterior, alrve para el alojamien-
to de una polea de cable 20 con la que se ha conecta-
do f{jamente la correspondiente palanca de giro 21 cu
ya longitud ~con las barras 13 y 14 introducidas una
dentro de la otra y en direccidn longitudinal de la -
barra de traccidén 2 del remolque-~ tiene aproximadamen
te la mitad de la distancia entre el tope 17 y la co-
rrespondiente superficie de tope 16 6 16', Al extremo -
libre de la palanca de giro 21 se ha articulado una -
segunda palanca 22 que con 1 otro extremo estd arti-
culada a un lugar de asiento correspondiente 24 del -
tubo 14, Esta palanca 22 es aproximadamente doble de
larga que la palanca 21 y el dispositivo de giro des-
crito pemite un giro de la palanca de giro 21 en al--

g0 mas de 1802, con lo que el tubo 14 correspondiente:
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a cada dispositivo de giro, en una posicion final de
la palanca de giro 21 (vease Fig. 1), es empujado -~
hasta que su tope 17 asienta contra el 0jo 18 el -
dispositivo de sujecidn 15 por encima de la barra 13
y en la otra posicidn. final (vease Fig. 2) de la pe-
lanca de giro 21 sobresale hacia adelante hasta asen
tar contra la superficie de tope 16 6 16' correspon-
diente de la unidad tractor,

Como se desprende de 1la Fig. 2 la distancig-
entre s{ de los dos topes 17 en el dispositivo de -
direccién listo para el servicio e s aproximadamente
doble de la grande que la distancia entre si de los
puntos de articulacidn de las barras de direccion 13

en la pelanca triple 10, 12, 12' y ademds, la longi-

tud del brazo de palanca 10 de la palanca triple 10,
12, 12' acoplado con le barra de empuje 9 es aproxi-
madamente doble de grande que la longitud del brazo

de direccidén 8 de una de las bielas de direccidn 6,-
acoplad a su vez con .la barra de empuje 9. Mediante
este dimensionado no so0lo se obtiené, al girarse la

barra de traccidn 2, una direccidn de apoyo Ffavors le
de las barras de direccidn 13 y 14 enpujadas desde -
la unidad tractor, sino que en conexidn con las dis-
tintas longitudes ya descritas del brazo de direc -
cion 8 y del brazo de palanca 10 de la palanca tri -
Ple, ademds, una relacion de transmisidn determina -
da entre el angulo de giro de la barra de traccidn =
® en relacidn con el eje longitudinal de la unidad -
tractor y el dngulo de giro de las ruedas 4 desde su

posicidn central, que asciende a aproximadgmante 1:4.
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Las experiencias practicas han demostrado gque mggigﬁte
un guiado hacia atrds fuerte de las ruedas 4 se garan-—
tiza un trabajo impecable del dispositivo de direccidn
sin peligro del llamado "borrado", de las cubiertas -
del remolque bre la via de rodadura. En el lado infe
rior de la barra de traccidon 2 se ha alojado, en un 1lu
gar que se encuentra en la zona del dispositivo de su-~
jecidn 15, una brida de gufa 24 para una barra de accio
namiénto 25 que conduce a lo largo de la barra de trac
¢ion 2 hacia la unidad tractor y que en direccidn ha -

cia el remolque lleva una horquilla 26 con una polea -
de cable 27.

A través de esta polea de cable 27 alojada en
formma giratoria en la horquilla 26 se conduce un cable
que con cada uno de sus extremos estd fijado en una de
las dos poleas de cable 20 y tiene una longitud tal, -
aue por una parte rodea las dos poleas de cable 20, en
la posicidn de Servicio con las barras de direccidn, -
13, 14, extendidas, aun en un pequefio dngulo de envol-
vimiento y por otra parte permite una supe rposicion -
completa de las barras de direccidn 13, 14 rodeando en
tonces las dos poleas de cable 20 cada vez en 180¢ méds
que en la posicidén de descanso del dispositivo de di -~
reccidén. Como se desprende de la fig. 3, Se ha dispues_
$0 alrededor del eje 29 de cada polesgle cable 20 entre
los dos brazos de la palanca de guia 19 ademds un r -
sorte helicoidal 30, uno deAcuyos extremos libres 31,-
estd fijado a la horquilla de guia 19 y el otro extre-
mo libre 32 a la palanca de giro 21l. El muelle helicoi

dal 30 actua aqui como muelle de torsidn que tensa la



~L

5.

10.

15.

20.

25.

30,

palanca de giro 21 = y con ello también la polea 20-
en forma tal, segun la Fig. 3 enel sentido del re -
loj, alrededor del eje 29, que la palanca de giro 21
con el cable 28 destensado, es girada automdticamen-
te hacia la posicidn visible en la Fié. 1 en la que

las barras de direccibn 13, 14 estén simulténeamente

enclavadas en su posicidn replegada.
FPinalmente se encuentra en el e xtremo delan-

tero de la barra de accionamiento 25 un 0jo 33 emel
que por ejemplo se puede enganchar un tiro de cable
(no representado) con cuya ayuda el dispositivo de -
direccidn correspondiente al primer ejemplo de ejecu
cion se puede tirar desde el asiento del conductor -
en la unidad tractor, contra la fuerza de los resor-
tes 30, a su posicidn de trabajo (vease Fig, 2). Al
soltar de nuevo este tiro de cable retroceden los -
muelles helicoidales 30 el dispositivo de direccidn,
en la forma ya descrita, de nuevo a su posicidn de -
descanso (vease Fig. 1) en la que la direccidn de -
las manguetas del eje de las ruedas 4 estén blogquea-
das en su posicidn central. '

En el dispositivo de direccion correspondien
te al segundo ejemplo de ejecucidn segun las Fig. 4
hasta 7, sirve la horquilla de guia 19 soldada con -
cada barra 13 en su extremo exterior para el aloja -
miento de un pifién de cadena 20' con el cual estd f£i
jamente unida la palanca de giro 21. En el lado infe
rior de 1la barra de iraccidn 2 se ha soldado & dis -
tancia de la palanca triple una brida de gufa 24' -

que sirve para la gria delantera de un dispositivo -
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un circuito cerrado, entre otras a través de los dos
pifiones de cadena 20', Este dispositivo de guia 25'
Se compone esencialmente de una traviesa que recibe
el eje de giro 11 de la palanca triple en una ranura
longitudinal 35 y que en sus extremos opuestos lleva
discos circulares giratorios o fijos 36, 36' y que a
continuaci 6n hace transicidn en ambos lados a unas -
barras de guia 37 y 37' de las cuales la delantera -
(37) sirve para el alojamiento desplazable del dispo
sitivo de gufa en la brida de guia 24' de la barre -
de traccidn 2, mientras que la trasera forma simultd
neamente la barra de embolo de un motor servo a des-
cribir mas adelante con mas detalle,

Ademds ee han alojado a ambos lados, direc—-
temente al lado de la barra de traccidn 2, y asimis-
mo a ambos lados de los dos brazos de palanca 12, 12°
de la palanca triple 4 rodillos de gufa 39 a través-
de correspondientes ojos de asiento 38 sujetados a -~
la barra de traccidén 2, cuya distamcia en direccidn
longitudinal de la barra de traccidn 2 es tal, que -
los brazos de palanca 12 y 12' de la palanca triple,
que se encuentiran entre medias, pueden efectuar los
movimientos de giro que Se presenten en le practica
8in impedimento alguno. La cadena 34 mencionada aber
ca aqui -en relacidn con el dispositivo de gufa 25'-~
las superficies circunferenciales exteriores de los
discos circulares 36, 36' y los pifiones de cadena ——
20' y ademds, cada vez; la parte de la circunferen -

cia de 10s rodillos 39 dirigida hacia la barra de =



traceidn 2 y que sirven para guia adicional’ e" .i;cg
dena 34.

Las figuras 4 y 5 pemiten, junto con la vig

ta en perspectiva segun la Fig. 6, reconocer con to-

5. da claridad como el dispositivo de direccidn d e mar-

che hacia atras se puede poner, mediante un desplazg

miento longitudinal del dispositivo de guia 25' en -

relacion con la barra de traceion 2, en posicidn de

servicio (vease Pig. 5) o por otra parte en la posi~

10, cidn de descanso (vease Fig. 4) llevandose las dos -

palancas 21, 22, que actuan junto con cada.barra de

direccidn 13, 14, cada vez & las posiciones de auto-

bloqueo en las cuales es imposible una variacion amn-
tomdtica de las posiciones de las barras de direccion

15. correspondientes sin un nuevo movimiento longitudi -
nal del dispositivo de guia 25', La fijacidn de las

barres de direccidn 13, 14 se puede realizar también
individualmente, por ejemplo mediante cierres de ce-
rrojo, tal y como se emplean en las puertas, Como -

20, los dos topes 17 de los tubos 14 en la posicidn de -
descanso asientan ademds contra los ojos 18 del dis-
positivo de sujecion 15 estd todo ¢k dispositivo de
direccidn en su posicidn de descanso simulténeamente
bloqueado, de manersa que las ruefas 4 se mantienen -

25, guiadas en su posicion central, Los ojos 18 muestran
por 1o demés, en relacidén con los tubos 14, une holgu
ra tan grande que estos ultimos no se pueden engan -
char bajo los golpes de direccidn que se puedan pre-
sentar en la préctica.

30. Como se desprende principdlmente de la Fig.4
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25' pasa ademés & través de una brida 40 sujetada al

eje 1 y es tan larga, que en la posicidn de descanso

del dispositivo de direccion sobresale a través de -
una gufa de horquilla 41 que estd sujetada en el cen-
tro de la barra de acoplamiento 7. Mediante este desa
rrollo esta asegurado que en la posicldn de descanso

del dispositivo de direccion, ademds de la barra de -
empuje 9, también la misma barra de acoplamiento 7 es_
t4 enclavada en su posicidn central y ofrece asi un -
doble seguro contra una desviacidn indeseads de las -
ruedas 4.

Si el dispositivo de direccion para marcha hg
cia atras, segin el segundo ejemplo de e jecucidn, se
emplea en un remolque de los asf{ llamados Sem i-remol-
ques, entonces se puede utilizar, en conexidén con uno
de estos remolques, también ventajosamente para manio
brar el remolque soltado de la unidad tractor. Los se
ni-remolqgues muestran como e 8 sabido delante solo un
simple bastidor de marcha auxiliar con ruedas relati-
vamente pequefias que no estdn slojadas en el bastidor
sauxiliar e forma que puedan dirigir. Si el remolque,
después de su soltado, en una posicidn dada se ha de
girar alrededor del bastidor auxiliar delantero, en -
tonces s010 es necesario introducir a través de uns -
guia de horquilla 411 de la barra de acoplamiento 7 -
(vease Fig, 7) situada enfrente de la gnfia de horqui-
1la 41, una barra de guias 42 hasta un mufidn de eje 43
sujetado sobre el eje, sobresaliendo hacia arriba, ¥y

engancharla con €ste en un 0jo 44 correspondiente, La
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barra de guia 42 que sobresale por debajo hacia atrds

del remolque ofrece un drazo de palanca suficientemen
te largo pai‘a dirigir arbitrariamente a mano las rue-
das 4, con 1o que el giro del remolque Se puede efec-
tuar con facilidad.

E1l motor servo ya mencionado, representado en
las Pig. 4 ¥ 5, Se compone de un cilindro de acciona-
niento 45 en el que Se desplaza un émbolo 46 conecta-
do fijamente con la barra de guia 37'. Desde cade ex-
tremo del cilindro de accionamiento 45 parte una tube
ria de presidn 48 y 48' que conducen & una vdlvula de
commutacion neumdtica 47, mientras que la vélvula de
conmutacidn 47 estd conectada a través de otra tube -

ria de presion 49 con el deposito de aire a presidn -

50, que a su vez estd conectalo, por ejemplo a un fre

no neumdtico del remolque., Segun la Fig. 4 se suminig
tra el aire a presi.én necesario para el freno desde -

otro deposito de aire & presidn 51 que esta en comuni
cacidn con el deposito 50 a travds de una valwvula de
carga 52. Desde la vdlvula de .conmutacidn 47 parte -
ademds una tuberia de salida 53, abertura de salida -
o similar que conduce hacia la atmosfera, para que al
accionar el embolo 46 pueda selir hacia el exterior -
el aire comprimido desplazado, '

El mando de la valvula de conmutacidn 47 se -
efectua a través de una corredera de mando 54 que a -
través de un muelle 55 estd eldsticamente bajo tensidn
desde wno de sus extremos y en cuya posicidne std deg
conectado el dispositivo de direccidn para la marcha-~

hacia atras. Aqui forma la corredera de mando 54 en -
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imdn eléctrico 56, que le rodea, y mediante el cual -

gse puede impulsar contra la fuerza del resorte 55 a -

gu otra posicidn findl, en la que el émbolo 46 recibe
fuerza en el sentido de conectar el dispositivo de di
recci on para la marcha hacia atrds (vease Fig. 5). El
imén eléetrico 56 se puede conectar a través de una -
1inea 58 conectable con un acoplamiento 57, desde un

interruptor 59, con un circiuto de corriente, por lo-
demés no representado, alimentado por la ba‘l:eria de -
la unidad tractor 60 (vease Fig. 8 y 9), con 10 que -
se efectua la conmutacidn de le vélvula de commuta -
cion 47, Ia védlvula de conmutacidn 47 corresponde a -
una forma de ejecucion conocida y su funcionamiento,

por lo demds comprensible, no precisa de ulteria ex-
plicacida.

La unidad tractor 60 corresponde a una ejecu-
cion conocida en la que un volante usual 61 sirve pa-
ra la direccidn y para la marcha hacia adelante y ha-
cia atréds sirven los pedales 62 y 63, E1 conductor --
sentado sobre el asiento 64 puede regular la potencia
de accionamiento mediante una bajada mas o menos grep
de de los pedales 62, 63,

Para el accionamiento del dispositivo de di =
reccion para la marcha hacia atrds sirve una palanca

de conexibn 65 situada a la izquierda al lao del con
ductor y que actia a través de un e je de conexidn 66
con el conmutador 59, En la posicidn extendida repre-
sentada de la palanca de conexidn 65 estd el interrup

tor 59 (vease Fig. 9) y por lo tanto, a través de 1la
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de direccidn para la marcha hacia atrds, conectado

en la forma que se aprecia en la Fig. 5. Si la pa--
lanca de conexidn 65 se gira a la posicidn sefialada
con trazos interrumpidos en la Fig. 9, entonces es-
ta desconectado el intermptor 59 y el dispositivo
de direccidn para la marcha hacia atrds se encuen —
tra igualmente en su posicidén desconectada.

El eje de conexidn 66 muestra adends un to=-
pe 67 que, en la posicidn sefialada en el dibujo, es
decir, con la conexion del commutador 59, engrana -
detrds de un tope 68 de una barra de empuje 69, que
forma parte componente del disbositivo de aceciona =
miento que parte del pedal 62 para el servicio de -
la unidad tractor en direccion hacia adelante., En su
extremo delantero esta la barra de empuje 69 acopla
da con uno de los extremos libres de una palanca -
acodada 70, alojada en la unidad tractor 60, y cuyo
otro extremo engrana por debajo del peddl 62 y por
una fuerza flexible no representada le mantiene en-

la posicidn sefinlada en la Fig. 8, en la que no hay

ninguna marcha hacia adelante de la unidad tractor,

Un accionamiento hacia vadelante se presenta mas -

bien cuando el pedal se pisa hacia abajo y de esta-

manera se empuja la barra de empuje 69 hacia atras.

Como se desprende las Fig. 8 y 9 un desplazamiento

as{ de la barra de empuje 69 hacia atrés no es sin

embargo posible sin la palanca de conexidn 65 se en
cuentre en la posicidn representada en la cual el -~

dispositivo de direccidn de marcha hacia atrés estd
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conectado y el tope 67 del eje de conexidn 66 en-
grana detras del tope 68 de la barra de empuje 69.
De ésta se crea un simple enclavamiento que hace-
imposible accionar hacia adelante la unidad trac-
tor cuando el dispositivo de direccidn hacia atras
estd conectado. Con el dispositivo de direccidn -
para la marcha hacia atrds conectado solo se pue-
de accionar arbitrariasmente el pedal 6 3 destinado
para la marcha hacia atrds.

En el ejemplo de ejecucidn representado -
en la Fig. 10 se suprime todo accionaniento por -
cables o cadenas para la conexidén y desconexidn -
del dispositivo de direccion para la marcha hacia
atras parecidos de todos los ejemplos anteriores,
asi como también el motor sexrvo, ya que las ba -
rras de direccidn 13, 14 son acciouadas, cada una
Por un motor reversible eléctrico 71 dispuesto S0
bre las horgquillas de guia 19, Para esta finali -
dad se ha conectado fijamente con la palance de -
giro 21, articulada a la horquilla de guia 19, un
segmento dentado 72 dispuesto en posicion axial -
con relacidn al lugar de anclaje y que engrana en
un pifion 73 del motor reversible 71. Aqui se ha -
alojad® el motor reversible 71 a través de una -~
ménsula 74 a la horguilla de guia 19 y por lo tan
to se puede girar con esta horquilla alrededor -
del extremo del brazo de palanca correspondiente-
12 § 12' de la palanca triple,.

Los d0s motores reversibles 71 estén co —

nectados, cada uno & través de dos lineas de cone
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xidn y un acoplamiento de enchufs multiple 75

W

un circuito de corriente que se alimenta desde -
lae bateria de la unidad tractor, y en el que ade
més se encuentra un interruptor (no representa -
do), dispuesto en el cambio de veloocidades de 1la
unidad tractor y a demds dos desconectadores 76 -
que Se encuentran en las palancas 22 articuladas
a los tubos 14 yde los cuales en la Fig., 10, so
lo se ha representado 1, ‘El interruptor que se -
encuentra e el cambio de velocidades de 1l& uni-
dad tractor esta dispuesto de mamera que median-
te el movimiento del varillaje de conexidén en el

sentido de una conexidn de la marcha hacia atrds

se conecte automiticamente y de esta manera co

necte 1los motores reversibles en el sentido de

una conexion del dispositivo de direccidn para

la marcha hacia atrds, Los desconectadores 76

estan por el contrario desarrollados de mamera

que con cada contacto con el tubo adyacente 14 -
del varillaje de direccion 13, 14, es decir se -
gun las Fig, 4 y 5, tanto en posicidn desconecta
da como también en posici dn conectada del dispo-
sitivo de direccion, intermmpan el ciremuito de
corriente de accionamiento del motor reversible-_-
oorrespondiente y de esta manera desconecten -
los motores rew rgibles anteriomente conecta -
dos.

Bi el dispositivo de cambio de veloclda-
des, despuds de una marcha hacia atrds, se vuel-

ve a conectar en el sentido de una desconexion -

2 3 NO . g

e
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de dicha marcha hacia atrds, entonces trabaja au-
tomdticamente el interruptor que actua junto con-
este dispositivo en el sentido de volver a conec-
tar los motores reversibles 71 en sentido de giro
contrario, con 1o que el dispositivo de direccidn
para la marcha hacia atrds ahora se desconecta a
través del pifidn 73 y el segmento dentados 72 y -
la barra de direccion 13, 14 asumen de nuevo la -
posicion que figura em la Fig. 4. Como también en
este posicidn final de las barras de direccidén 13,
14 los desconectadres 76 se accionen por los tu-
bos adyacentes 14 de las barras de dirececidn, 13,
14, se vuelven a desconectar los motores reversi-

bles 71 a travéds de los desconectadores 76.

Se desprende de esto que con el dispositivo de

accionamiento puramente eléctrico descrito Wltimg
mente se logra una conexion y desconexidn total -
mente automdtica del dispositivo de direccion pa-
ra la marcha hacia atrés, que hace innecesaria -
cualquier otra manipulacidn. Sin embargo se pre -
fiere disponer por ejemplo en el panel de instru
mentos de le unidad tractor a-un dos ldmparas de
control adjudicadas a los circuitos de corriente

de los dos motores reversibles 71, (no representa
das) que le indiaen al conductor cuando estén -
trabajando los motores reversibles 71 y por lo -~
tanto se estd efectuando una conmutacidén del dis-
positivo de direccidn para le marcha hacia atrés.
De esta manera se puede evitar que el cmnductor

después de conectar la marchae hacia atrds, empie-
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ce a rodar tan deprisa hacia atrds que al disposi-
tivo de direccidn para la marcha hacie atrés no le
haya dado antes tiempo a terminar su proceso de -
conexidn. A la inversa, las ldmparas de control le

indican 2l conductor también, al volver a marchar
hacia adelante, mediante su extincidn, cuando ha -

concluido la desconexidn del dispositivo de direc-
cidn para la marcha hacia atrés.

Como por ejemplo al trabajar la unidad trac
for sin remolque pudiera ser deseable el no conec—
tar el dispositivo de accionamiento eléctrico del-
dispositivo de direccidén de la marcha hacia atras
a la fuente de energfa de la bateria del vehiculo,
puede disponerse en el panel de instmumentos de la
unided tractor ademds un simple interruptor (no re
presentado) mediante el cual se pueda de sconectar
en caso deseado la conexidn hacia la baterfa del -
vehiculo,

En el cuarto e jemplo de ejecucion, repre -
sentado en la Fig. 11, estan los tubos de las ba -
rras de direccidn telescOpicamente retraibles y ex
tensibles, desarrollados como cilindros de acciong
miento 14a y las barras correspondientes 13 mues -
tran émbolos de trabajo 13a, de doble efecto, des-—
plazables dentro del anterior, de manera que la ba
rre de direccion forma simulténeamente las piezas
esenciales de sus propio accionamiento por medio =~
de predidne. Como se desprende ademés de la Fig. 11,
los cilindros de accionamiento 14a estén conecta -

dos a través de dos tuberias de presidn que par -
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ten de sus extremos 48a y 48'a con una valvula de
conmutacién 47a dispuesta en la barra de traccion
2 y cuya corredera de mando 54 se acciona por un-
imén eléctrico 56 en igual forma como se ha des -
crito a base de la Fig. 4 en conexidn con el se -
gundo ejemplo de ejecucidn.

Los accionemientos por medio a presion re
presentados en la Fig. 11 no estdn ligados a un -
accionamiento por aire comprimido. Igualmente se-
puede haber previsto un accionamiento hidréulico-
en cuyo caso las tuberias 49 y 53 que conducen a
le vdlvula de conmtacicn 47a forman parte compo=
nente de un circuito hidraulico desarrollado pre=-
ferentemente como circuito de aceite, enel que -
Se encuentra por ejemplo una bolba de circulacidn
de accionamiento por un motor eléctrico (no repre
sentada).

Le invencidn no esta ligada en todos los
detalles a 1los ejemplos de e jecucion descritos, -
Ya la variedad de los ejemplos de ejecucion des -
critos con todos sus detalles permiten reconocer
que aun son posibles otras modificaciones y for -
mas.

Asi se pueden emplazar en 1los hue cos ex -
tremos de los segmentos dentados 72 unos desconec
tadores que asuman el lugar de los desconectado -
res 76 representados en la Figs. 10 yefectuvar en
colaboracidn con el pifién 73 la desconexion fi -
nal del motor reversible eldctrico correspondie-

te Tl.
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Los dispositivos de la direccidn descritos
tampoco se limitem aquellos remolgues en los cua -
les la barra de traccion esta sujetada ffjamente -
al eje 0 eje delantero del remolque o0 & la caja -
del remolque, as{-mismo se puede utilizar en cone-
xidn con la direccidn de tripode giratorio usual -
en los remolques mayores. Aqui, el eje provisto en
este caso con una direccion de manguetas de eje -
—conectada con el dispositivo de direccibn para la
marcha hacia atrés- se deberd poder bloguear median
te un dispositivo de bloqueo correspondiente del -
remolque en su posicion central, Como un dispositi
vo de blogueo de esta clase pﬁede estar ejecutado
en cualquier forma ® nocida, se prescinde aqui de-
une representacion o descripcidn e spefiial de este
dispositivo de direccidén para marcha hacia atréds -
modificado, Asimismo e 8 posible que el proceso de-
direccion, dentro del margen de la invencidn, sea

producido también mediante medios hidraulicos o —-

neumdticos.,

Naturalmente se puede emplear el dispositi
vo de direccidn descrito tambien en conexidn con -~
remolques de varios ejes. Aqui se equipardén todos
los ejes del remolque con sistemas de direccidn de
menguetas de eje que estén conectadas de menera -
que trabajen en el mismo sentido con el dispositi-
vo de direccidon del primexro de los ejes del remol-

que . También un acoplamiento en igual sentido de -

varios sistemas de direccidn de manguetas de eje -

se deduce de los sistemas de direccion conocidos,-
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de manera que también aqui se puede prescindir de
una descripcion especial de un desarrollo de ests
clase.

Mientras que en conexidén con el acciona -

5 miento puramente electrico del dispositivo de ac-
cionamiento para el dispositivo de direccion para
la marcha hacia atrés se describid una conexidn -
egspecialmente conveniente, de trabajo automdtico
en conexion con el dispositivo de cambio de velo-

10, cidades de la unidad tractor, esta conexion elec-
trica pudiera estar dispuesta naturalmente de -
otra menera y estar por ejemplo de manera que PpPe~
ra la conexidn y desconexidn se accione cada vez
un pulsador dispuesto en el panel de instrumen -
15. tos de la unidad tractor. ’

Finalmente se puede emplear el dispositi--
vo de direccidn para la marcha hacia atrds descri
t0 con una disposicion correspondiente de la ba -
rra de acoplamiento también como dispositivo de -

20. direccidén para la marcha hacia adelante, actuando
en el sentido de la presente invencidn, sin que -
por ello se abandone el margen de proteccion que
se refleja en las reivindicaciones que figuran a

‘25, continuacion.

N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza -
del invento, as{ como la manera de realizarlo en-
la practica, debe hacerse constar que las disposi

30. ciones anteri ormente indicadas, son susceptibles
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de modificaciones de detdl le, en cuanto alteren su
principio fundamental., También se hace constar que
el invento corresponde a una solicitud de patente

presentada en Alemania, con fecha 28 de noviembre-
de 1961, bajo el ne D 37 553 II1/630, acogiéndose,

por lo tanto, & los beneficios que conceden los -
Convenjos Internacionales en vigor y siendo lo que
constituye la esencia del referido invento y por -
10 que se solicite Patente de Invencion por 20 afios,
en Espafia "Dispositivo de dirececidn para la marcha
hacia atrds, de tremes de vehiculos compuestos de
unidad tractor y remolque", caracterizdndose por -
1o siguiente:

1. "Dispositivo de direccion para la mar -
cha hacia atras de trenes de vehiculos compuestos
de unidad tractor y remolque', cuya unidad tractor
estd provista en la parte trasera de s superfi -
cies de tope o similares dispuestas simetricamente
con relacidn al plano central longitudinal del -
vehiculo y donde las ruedas de un eje del remolque
estan guiadas en paralelo mediante una barra de -
acoplamiento y bielas de direccidn fijamente uni -
das a las manguetas del eje giratorias y donde una
barra de traccidn del remolque, de curso longitudi
nal con el remolque, esti conectada con su e Xtremo
delantero a la unidad tractor, mientras que sobre-
una pieza fijamente unida con el eje de traccidén -
del tractor se encuentra, dentro del plano central
longitudinal mencionado, une palanca triple que gi

ra alrededor de un e je vertical y que, a través de
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uno de sus brazos, estd conectada a una de las bie
las de dirmccidn, y a 10s extremos libres de sus -

otros brazos, que en la posicidn central de la di-
reccidn sobresalen simétricamente desde la barra -
de traccidn hacia direcciones opuestas, se ha co -
nectado, articuladas a cada uno, una barra de di -
reccidén guiada en una guia conectada con la barra

de traccidn y graduable telescopicamente en su lon
gitud, cuyo otro extremo de la barra de direccidn

Se apoya en posicion de trabajo, graduable desde -
la unidad tractor, contra la superficie de tope co
rrespondiente y e fectua de esta manera la direc -
cidén de marcha hacia atrds, caracterizado, porque

le barre de traccidn estd rigidemente conectada —-
al eje del remolque y la palanca triple estéd aloja
da en foma giratoria y conocida sobre la barra de
traccidn, mientras que la gufe de las barras de di
reccidn se compone de soportes rigidamente corecta
dos con la barre de traccidn y estdn provistos de

0jos en los extrmos y las barras de & reccidn se

pueden, desde la unidad tractor, extender telesco-
picamente a través de los ojos para asumir su posi
cidn de trabajo yredoger para su posicidn de des-
canso, y donde los topes que se encuentran en los-
extremos libres de las barras de direccidn escalo-
nados a un digmetro mayor en relacidn con estas, -
ambos asientem en la posicién de trabajo contra -
las superficie sfle tope de la unidad tractor, en la

posicidn de descenso contra 1los 0jos, y de esta ma

nera bloquean la palanca triple en su posicidn cen
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2. Dispositivo de direccidn segun la reivin

tral.

dicacién 1, caracterizado porque en la zona del ex
tremo libre de cada brazo de la palanca triple co-
nectado con una barra de direccidn se ha articula~
do una palanca de giro a una horquilla de gufa, -~
soldada con el extremo de una barra de la barra de
direccion y mediante medios accionsbles desde la -
unidad tractor se puede girar é€sta dentro del pla=
no comun de las dos barras de direccidn en 1802 =~
aproximadamente entre dos posiciones finales que -~
se encuentran aproximadamente paralelas ©n el eje
de la barra de direccidn, mientras que la palanca

de giro en su extremo libre estd articulada a otra

palanca mas larga que la palanca de giro y la pa
lanca mas larga, a suvesz, estd articulada a un =
tubo exterior de la barra de direccidn correspon -
diente, de manera que las dos palancas de giro gi-
rables desde la unidad tractor sujetan en sus dos

posiciones finales las barras de direccion en su -
posicidn de trabajo extendidas o en su posicidn de
descanso recogidas.

3. Dispositivo de direccidn segun las rei-~
vindicaciones 1 y 2, caracterizado porque a cada =
palanca de giro se ha sujetado una polea de cable
dispuesta axialmente con relacidn a su eje de gi -
Y0 ¥ que mediante un resorte queda tensade enel -
sentido de recoger la barra de direccidn correspon
diente, mientras que las dos poleas de csble estén

conectadas ademds a través de un ceble de traccidn
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enrrollado sobre cada una de las poleas y sujetéé} —
do a ellas, y en cuyo centro del cable ataca el -
dispositivo de traccidn accionsble desde la uni -
dad tractor, de manera que las palancas de giro,
con €l dispositivo de traccion accionado, se gi -
ren contra la fuerza de 1os resortes a la posicidn
final que corresponde a la posicion de trabajo de
las barras de direccidn extendidas.

4. Dispositivo de direccion segin las rei
vindicaciones 1 y 2, caracterizado porgque a cada-
palanca de giro se ha sujetado un pifidn de cadena
dispuesto axialmente en relacion oon su e je de gi
0 y por encima de los piifiones de cadena se condu’

ce una cadena sin-fin, que ademds estd conducida

entre 108 & s pifiones de cadena en un dispositivo

conductor de cadena dispuesto en forma longitudi-
nalmente desplazable a 1o largo de la barra de -

traceidn del rem alque.

5 Dispositivo de dire ccidn segun una de-
las reivindicaciones 2 hasta 4, caracterizado por
que la palanca de giro se gira en su totalidad en
un gngulo superior a 1802 de manera que en sus dos
posiciones finales quede girada cada vez en forma
autobloqueadora mas alld de su posicidn estirada.

6. Dispositivo de direccidn segun la rei-
vindicecidén 4, carac terizado porque la cadena se-—
guia en el dispositivo de gufa mediemte dos dis -
co0s circulares o poleas y los discos circulares o
poleas se alojamn en el dispositivo de guia en di-

reccion axial de la barra de traccidn a ambos la-—
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dos del eje de giro de la palanca triple a una -
distancia entre s{ que es mayor que el doble del
recorrido total del dispositivo de guia mientras
que en la palanca de traccidn del remolque, cada
vez delante y detrds del plano transversalde la
palanca triple; a ambos lados, se alojan directa-
mente al lado de la misma unos rodillos de guia
¥ la cadena conduce desde los pifiones de cadensa-
de la palanca triple hacia los discos circulares
0 poleas a traves de dichos rodillos de gufa,

7« Dispositivo de direccidn segun la rei-
vindicecidn 4, carscterizado porque para el des -
plazamiento longitudinal del dispositivo de gufa
de cadena sirve un tiro de cable flexible que tra
baje & traccidn y a presidn y que se pueda accio-
nar desde el asiento del conductor de la unidad -
tractor,

8. Dispositivo de direccidén segun la rei-
vindicacidn 4, carac terizado porque una barra de
gufa trasera del dispositivo de guia pasa, con -
las barras de direccidn introducidas una dentro -
de la otra, en direccidn hacia €l remolque hasta
una abertura, brida, gufa de horquilla o semiliar
central de la barra de acoplamiento del dispositi
vo de direccion.

9. Dispositivo de direccion segin las rei
vindicaciones 4 u 8, caracterizado porque la ba -
rra de acoplemiento del dispositivo de d:i.reccio'n,

en cam de estar desarrollado el remolque como Se

mi-remolque, cuya parte delantera después de de -
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senganchar descansa sobre un bastidor auxiliar, -
en su centro estd provista de una abertura, brida,
guia de horquilla o similar y el eje de ruedas en
su centro con un mufin de eje que sobresale verti
calmente hacia arriba o hacia abajo y porque ade-

més se ha previsto una barra de guia provista en
su extremo delantero de un o0jo de asiento corres-

pondiente que se puede introducir desde el lado -
trasero del remolque a través de la abertura, bri

da o guia de horquilla de la barra de acoplamien-
t0 y engancharla con dicho o0jo de asiento al mu -

fion del eje.

10. Dispositivo de direccidn segun la rei
vindicacion 3 ¢ 6, caracterizado porque una ba ——
rra de gufa del dispositivo de guia de cadena se
puede accionar desde el €mbolo de trabajo de un ci
lindro de accionamiento dispuesto en el remolque

¥y que se acciona neumdticamente a través de una -

valvula de ® mmutacion,

11. Dispositivo de direccidn segun la rei
vindicacion 1, caracterizado porque los tubos de-
las barras de direccion que se repliegan y extien
den telescépicamente estdn desarrollados como ci-
lindros de accionamiento y las barras correspon -
dientes muestran émbolos de trabajo de doble efec
to desplazables dentro del anterior, de manera --
que las barras de direccidon forman simultdneamen-—
te las piezas esenciales de un accionamiento por
medio de presion propio,

12, Dispositivo de direccidn segun la rei
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vindicacidn 11, caracterizado porque ambos éé'co-' '
namientos por medio de presi on estdn conectados a
una vélvule de conmutacidén comun y a través de és
ta son accionables desde una fuente de aire com -
5e primido o una fuente de aceite a presion.

13. Dispositivo de direccidn segun la rei
vindicacidn 10 ¢ 12, caracterizado porque la vdl-
vula de commutacidn se puede accionar neumdtica -
mente.

10. ~ 14. Dispositivo de direccion segun la reji
vindicacion 10 6 12, caracterizado porque la val-
vula de commutacidn se puede accionar electromag-
néticamente,

15. Dispositivo de direccion segun la rei

15, vindicadi 6n 14, caracterizado porque una correde-
ra de mando de la vélvula de commutacion, conecta
da con el nucleo del imén eléctrico estd montada
eldsticamente en su posiciodn final correspondien-
te & la marcha hacia adelante del tren de vehicu-

20, los y mediante el imén magnético se desplaza con-
tra la fuerza anterior a su posicidn correspon -
diente & la conexion del dispositivo de direccidn
para la marcha hacies atras.

16, Dispositivo de direccidn segun una de e

25, las reivindicaciones 3, 4, 11 y 15 caracterizado-
porque una palanca de conexidn, conectable desde
el asiento del conductoy del dispositivo de direc
cién para la marche hacia atras actua junto con -
el dispositivo de conexion para el accionamiento -

30. hacia adelante de la unidad tractor en el sentid
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sicidn desconectada con el dispositivo de direc-

cidn de marcha hacia atras conectado.

17. Dispositivo de direccidn segin la -

reivindicacidén 2, caracterizado porque a cada pa

lanca de giro, axial a sue je de giro, se suje=-
ta un segmento dentrado en el que engrana un pi-
filn accionable por un motor eléctrico reversible,
dispuesto sobre la correspondiente horquilla de-
guia.

18. Dispositivo de direccidn segun la -
reivindicacion 16, caracterizad porque e la zo
na de cada barra de direccidn, por ejemplo en la
barra articulada al tubo, se ha dispuesto un ine-
terruptor accionable en las dos posiciones fina -
les de ésta palanca a través del tubo,

19. Dispositivo de direccidn segun las —-
reivindicaciones 16 y 17, carascterizado porque -
cada diente extremo de los segmentos dentados -
muestra un interruptor que en la posicion final
corregpondiente de los segmentos actua junto con
el pifion.

20, Dispositivo de direccidn segun la -
reivindicacién 15 & 16, caracterizado porque un
interruptor accionable desde el asiento del con-
ductor y que sirve pare conectar y desconectar -
el imdn magnético o los motores eléctricos rever
sibles estd combinado con el cambio de velocida-
des de la unidad tractor y desde éste, al conec-

tar la marcha hacia atrds, se conecta automdtica
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21, Dispositivo de direccidn segin 1la rei
vindicacidn 14 ¢ 15, caracterizado porque en el -
circuito de corriente del imdn eléctrico o de ca-
da motoxr reversibie se ha dispuesto una ldmpara -
de contiol colocada en el panel de instrumentos -
del veh iculo,

22, "Dispositivo de direccion para la mar
cha hacia atras, de trenes de vehiculos compues -
tos de unidad tractor y remolque"; tal y como que
da sabstancialmente descrita en la presente Memo-
ria e ijlustrado en los adjuntos dibujos.

Esta Memoria consta de 41 hojas escritas

a maquina por sola cara.
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