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Zste invento se refiere a mejoras en sig

temas de frenado para vehiculos y, mis especialmente,

a sistemas de frenmos para vehiculos tales como trac=

tores en los gue los frenos scobre las ruedas de la~-

5e dos opuestos del vehiculo, pueden aplicarse indepen-
dientemente, para la direccidn, o pueden aplicarse -

simulténeamehte para retardar el avance del vehiculo.
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De ecuerdo con este invento, los medios
pare aplicar los frenos en ruedas de lados opuestos
de un vehiculo, comprenden un pedal angularmente qé
vil alrededor de dos ejes perpendiculares entre sij;
el pedal es mévil angularmente alrededor de un eje
para aplicar los fremos, Yy alrededor del otro eje‘-
para hacer que la fuerza aplicada al pedal se trans
mita & los frenos de ruedas de cualquiera o de am—
bos lados del vehiculo,

A continuacién se describirén por via =
de ejemplo tres tipos de este invento, representa——
dos en los dibujos adjuntos, en los que

Le figura 1 es un alzado lateral de un
pedal de freno para aplicar hidraulicamente los fre
nos en lados puestos de un tractor o vehiculo andlo
g0,

La figura 2 es up corte horizontal de -
un mecanismo de trbazén wanualmente aplicado para -
el nedal representado en la figura 1.

La figure 3 es un elzado lateral de uma
forma distinta de pedal pars accionar frenos mecani
ca e hidraulicamente,

La figura 4 es una vista en perspectiva,
fragmentaria, del mecenismo selectivo asociado con
el pedal representado en la figura 3.

Lasfiguras 5 y 6 son secciones tramsver
sales esquematicas del mecanismo selectivo y repre~
sentan el pedal en dos posiciones.

Le figura 7 es un alzado lateral de otra

forma de pedal.
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Ia figura 8 es una vista fragmentariguég"
perspectiva del mecanismo selectivo asociado con el
pedal representado en la figura 7.

Las figuras 9 a 11 son cortes transver—
sales esquemdticos del mecanismo selectivo y repre-
sentan tres posiciones d;stintas del pedal.

En la construccidn representada en las

*

figuras 1 y 2, se indica en 10 una palanca de pedal
de frenmo montada paras pivoﬁar alrededor de un pasa=~
dor 11 de una horquills de un extremo exterior de -
un arbol corto 12; el eje del pasador es perpendicu
lar al c¢je del drbol. Una patille 13 montada en 1la
palanca del pedal, lleva un encaje 14 en el que se
halla montado con junta universal un exiremo de una
varilla de empuje 15 gue acciona el pistdn de un ci
lindro hidraulico principal 16 montado en su sopor-
te 17 que a su vez esté rigidemente montado en wna
parte conveniente de un vehiculo.

Z1 arbol 12 esta montado para movimien-
to angular airededor de su oje, en un alojamiento -
18 sujeto al soporte 17. Un saliente 19 con pestafia,
estd enclavijado o sujeto de otro modo en el extre-
mo interior del drbol que se prolonga a través del
alojamiento, y en la pestafia del saliente esta ro—
blonada una placa angular 21, uno de cuyos brazos =
se prolonga en ma direccion paralela y desviada ~
del eje del vastago y tiene una ranura 22 en su ex-
tremo libre, para recibir el vastago oscilante 23 =
de une valvula 24,

Cuando el pedal se deprime, se desplaza
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liquido desde el cilindro principal a la vavule 24,
y segin la posicidn del vistago 23, se dirige a los
dos pasos de salida 25,26 o a uno de ellos, conecta
dos respectivamente con cilindros secundarios pare
aplicer frenos a las ruedas de lados opuestos del -
vehiculo.’

La palanca del pedal tiene un apoyo 27
para los pies, de anchura apreciable, y cuando el
conducto aplica el freno deprimiendo la palhnca del
mismo, con el pié, practicamente en la parte ce;tral
del apoyo, mo existe componente de la fuerza aplica-
da que tiende a dar lugar al movimiento angular del
arbol 12, y por lo tanto, no hay desplazamiento del
vastago 23 de la valvule y el liquido del cilindro
principal se suministra a los cilindros secundarios
de ambos lados del vehiculo que se aplican préctica
mente con la misma fuerza, parea retardar el avance
del vehiculo.

Para aplicar los frenos en un lado sola
mente del vehiculo, para los fines de la direccion
o conduccién, el conductor aplica presidén a un lado
o a otro del apoyo para los pies. Zsto deprime la -

palanca del pedal para actuar el piston del cilin—

t

dro principal y al mismo tiempo desplaza el arbol
12 angularmente en su alojamiento de tal medo que -
la placa angular 21 hace oscilar el vistago de la -
vélvula ¥ corta ¢l suministro de liquido & través -
de une de las salidas 25, 26 y todo el esfuerzo de
frenado se aplica a los fremos que reciben liquide

por la otra salida.
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Cuando los frenos de ambos lados del'.v?'_‘e_“
hiculo hen de aplicarse simultaneamente, es conve—-—
niente disponer mediocs para evitar el movimiento an
gular del &arbol 12,

5. Zn la figura’z se representa una forma
conveniente de control. Un orificio practicado en -
la pestaiia del saliente 19, esta preparado para re-
cibir un taco de trabazdém 28 deslizablemente monta-
do en un orificio de una orejeta 29 del alojamiento

10. 18 y que se impulsa a la posicion de trabazén por ~
medio de un muelle 30. 31 buzo esta conectado vor -
une varilla o cable 31 a un buzo 32 montado a desli
zamiento y rotacién en un accesorio 33 situado en -
una posicién conveniente al alcance del conductor.

15, El buzo esta dotado de un botérn 34 y de un nasador
transversal 35 que, por movimiento del buzo, puede
penetruf en cualquiera de las dos escotaduras axil-
nente espaciadas 36, 37 del accesorio, correspondien
tes a las posiciones de ajuste y desajuste del taco

20, de trabzdén 28, Si la varilla o cable llega & romper
se, el muelle 30 mantiene el taco 28 en la posicién
de trabazon representada en el dibuio, de tal modo
cue los frenos de los dos lados del vehiculo podran
anlicarse al deprimir ol pedal.

25, En la disposicidon representeda en las —
figuras 3 a 6, una palanca 41 de pedal provista de
an apoyo 42 para el pie, de anchura apreciable, es-
t4 pivotada en un pasador 43 de una horquilla de un
arbol 44 montado para movimiento aagular alrededor

30.  de su eje en un alojamiento estacionario 45; el eje
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del pasador 43 e¢s perpendicular al eje del arbol, Jun

to a su pivote, la palence de pedal lleva un brazo ri
gido 46 prolongedo hacia abajo, practicamente en di--
reccidn perpendicular s la palsncs, y sostenida entre
dos elementos paralelos de transmisidn 47,48, montados
a deslizamiento en un soporte 49 y conectado mecdnica
mente a los frenos en lados opuestos de um vehiculo.
Los elementos 47, 48, estan cargados por muclles 51 -
que los impulsan hacia la posicidém suelta. La anchura
del brazo 46 en una direccidn perpendicular a la 1i—
nea de movimiento del elemento 47, 48, es mayor que —
la distancia entre los elementos, pero inferior a 1la
anchura entre las bases de rebajos rectangulares 52,
53, opuestos, de los elementos con los que el brazo -
coopera, fn la posicidn normal de la palanca de nedal,
el brazo 46 ocupa una posicion central ajustindose -
¢on ambos miembros como Se representa en la figura 4,
de tal modo que cusndo el vedal se depﬁme se aplican
simulténeamente los fremos de ambos lados del vehicu-
lo.

8i se desea eplicar los frenos de un lado
solamente del vehiculo, se aplica presidn a un lado o
a otro del apoyo 42 para el pid, y el drbol 44 se mue
ve engularmente en su alojamiento de tal modo qua el
brazo 46 se desajusta de uno de los miembros de trans
mision 47, 48 pero se manticne en ajuste con el otro,
como se representa en las figuras 5 y 6.

La palanca de pedal o el arbol 44 pueden
estar cargados por un muelle u otro medio eléstico, -

para mantenerlos normalmente en una posicidon angular



B

10,

18.

30.

de trensmisidn.

Esta disposicién es adecuada mera instg
laciones de freno que requieran un movimiento cons-—
tante del pedal, y en la que no tenga importancia -
el esfuerzo variable correspondiente.

Tn la disposicidén representada em las fi
guras 7 a 11, uwna palenca 55 de pedal se halla pivo-
tada en un pasador transversal 56 de una horquilla -~
de un drbol 57 montado para movimiento angulsr alre-
dedor de un eje, en un alojamiento 58 montado en um
soporte estacionario 59. 71 brazo, junto al pivete,
tiene un brazo rigido colgente 61 en cuyo extremo in
ferior una barra de equilibrio 62 se halla pivotada
por medio de un pasador 63, Los enlaces 64 y 65 estan
pivotadamente acoplados a la barra de equilibrio, a -~
distancia iguales del pasador de pivotacién 63 yen -
lados opuestos del mismo, y se hallan respectivamente
conectados, mecdnica o hidraulicamento, a los fremos
de lados opuestos del vehiculo. La barra de equilibrio
estd situada entre las paredes paralelas estacionerias
66, 07, separadas una de otre una distancia ligeramen
te mayor que la longitud de la barra de equilibrio, y
en cada pared se dispone wn rebajo 68, enuna posicion
tal que los rebajos estén alinesdos con la barra de -
equilibrio en la posicidn de soltura del fremo, como
se indica en la figura 8,

Cuando los frenos se aplican por ejercer
presion sobre el centro del apoyo de la palanca de pe

dal, la barra de equilibrio queda libre de las dds pa
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redeg, como se indica en la figmra 9, y se mueve ii-
bremente con ¢l brazo 61 de tal modo que los frenos
de ambos lados del vehiculo se splican simultaneamen
te.

Cuando se desea apnlicar los frenos de un
lado solamente del vehiculo, se eojerce presién sobre
un lado u otro del apoyo para el pie. 3sto hace osci
ler el drbol 57 y la palanca del pedal alrededor del
eje del arbol, de tal modo que un extremo de la ba—
rra citada penetra en el rebajo 68 em uno u otra de
las paredes 66, 67 como se representa en las figuras
10 ¥ 11, Tl extremo citado de la barra de eguilibrio,
se mantiene entonces contra el movimiento, y toda la
fuerza aplicada al pedal se aplica al enlace acopla~-
do con el otro extremo de dicha barra ¥y, por tante,
a los frenos accionados a través de este enlace.

Esta disposicidén es adecuada para insta=
laciones de frenado que requiersn wn esfuerzo de pe~
dal practicamente constante, y en las que la varig=-
cidn correspondiente en el desplazamiento del pedal

carezca de importancia.

N 0 T A

Descrita suficientemente la naturaleza =~
del invento, asi como la manera de reglizarlo em la
practica, debe hacerse constar que las disposiciones
anteriormente indicadas, son susceptibles de modifi-
caciones de detalle, en cuanto elteren su principio
fundamental. También se hace constar que el invento
corresponde a unas solicitudes de patentes, presea~

tadas en Inglaterra, con fechas 23 de Noviembre de -
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61 y 154/62, acogiéndose, por lo tanto, a los bemefi

cios aue concedan los Convenios Internacionales en -
vigor y siendo lo que constituye la esencia del refe
rido invento y por lo que se solicita Patente de In-
vencidén por 20 afios, en Espafia "Perfeccionamientos -
en sistemas de frenade para vehiculos”, caracterizég
dose por lo siguiente:

18,- "Perfeccionamientos en sistemas de
frenado para vehiculos“, caracterizados por medios -
para aplicar simulténea e independientemente frenos
en las ruedas de lados opuestos de un vehiculo, y =
por comprender un pedal angularmente movil alrededor
de dos ejes perpendiculares entre si; el pedal es md
vil angularmente alrededor de un eje para aplicar =
los frenes, y alrededor del otro eje, pars hacer que
una fuerze aplicada al pedal se transmita a los fre-
nos de ruedas de cualquiera o de ambos lados del ve=
hiculo.

28, = Perfeccionsmientos, en sistemas de
frenado para vehiculos, caracterizados por medios Pa
re aplicar simultanea e independientemente fremos en
las ruedas de lados opuestos de un vehiculo, y por -

comprender una palanca de pedal que tieme un apoyo =

para el pié de anchura apreciable, & la que puede
aplicarse presion centralmente o en cualquier lado -
del centro, y giratoriamente montada en un arbol an-
gularmente mévil alrededor de su eje en un alojamien
to estacionario; el pivote de la palanca de pedal es

perpendiculer al eje del arbol, y por medios contro-
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lados por el movimiento angular del arbol producido
por la aplicacidn de presidn a distintas partes del
pié, para la transmisidn de esta presién a los fre-
nos de ruedas de cualquiera o de ambos lados del =~
vehiculo.

3¢,- Perfeccionamiento segin reivindica
cidn 22, caracterizados vorque la palanca de pedal
actda sobre un cilindro hidrdulico principal, desde
el cual se suministra liquido a cilindros secunda—
rios de frenos de ruedas de lados opuestos del vehi
culo, & través de una valvula comtrolada por el mo-
vimiento anguler del arbol para dirigir el liquido
del cilindro prineipal a los cilindros secundarios
de los frenos de un lado u otro del vehiculo, o de
ambos lados simultineamente,

-48,— Perfeccionamiento, segin reivindi-
cacidén 2% o 32, caracterizados por disponerse medios
manuslmente accionados para trabar el drbol contra -
¢l movimiento angular alrededor de su eje, cuando -
se desea aplicar los fremos en ambos lados del vehi-
culo simultaneamente.

5%,~ Perfeccionamientos, segum reivindi-
cecidn 2%, caracterizados porque la palanca de pedal
lleva, junto & su pivote, un brazo prolongado practi
cemente en direccidn perpendicular a la palanca y =
dispuestos entre dos elementos de transmisidn parale
los, para accionar los frenos de ruedas de ladogs =
opuestos del vehiculo; el brazo se ajusta con ambos
elementos de transmisidn cuando se aplica presién -

centralmente al apoyo del pié de la palanca de pedal,
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y se desajusta de wmo u otro de los elementos de -
transmisidn, por el movimiento angular del arbol.
6%,~ Porfeccionamiento segin reivindica
cion 28, caracterizado porque la palanca de pedal =~
lleva, junto a su pivote, un arbol prolongedo practi
camente formando dngulo recto con la palanca, y una
barre de equilibrio se halla pivotadamente monteds -~
en el extremo libre del brazo y tieme a ella comects
dos, en lados opuestos del brazo, elementos de trams
mision para aplicar los frenos en ruedas de lados -
opuestos del vehiculo; la barrs de equilibrio estd -
situada entre paredes paralelas estacionarias, separa
das una de otra una distancia ligeramente mayor que
la barra de equilibrio, y en cada una de las cuales
se dispone un rebajo en el que penetra un extremo de
la barra de equilibrio, para mantener este extremo -~
de dichs barra contra el movimiento, cuando ¢l arbol
se desplaza angularmente por wuna presidn aplicada a

nno u otro lado del apoyo pare el pié de la palanca

de pedal.

72!Perfeccionamientos en sistemas de fre
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