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"Perfeccionamientos en componentes retréctiles,

.pera vehiculos de efecto debido al suelo".

-

Folicitands: WESTLAND ATRCRAFT ITMITED, entided inglesa, re-

sidente en Yeovil, CONDADO DE SOMERSET, Inglate-
rre. '

-

Este invento‘ se refiere a vehiculos, especial-
rente del tipo de efecto debido 8l suelo, terrestres,
o maritimos, pero puede ser tewbién dtil en sus eplice~
ciones a la aviacidn, especialmente a los aparatos de

S Despegue y aterrizaje vertical, en ls construccidn de
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superficies de control o directrices de las corrientes

de aire que precisen eclipserse o variar las extensio-

" nes superficiales de actuacidn, y a componentes infla-

bles de este tipo.

Constituye un objeto principel de este invento
el proporcionar vehiculos de efecto debido al suelo
con una construccidén retrdctil pare componentes tales
como életas, paredes laterales, quilles, estabilizado~
res, conductos de aire, pasos, y partes laterales, por
ejemplo tales como las descritas en la patente brité-

nica n® 860781, con objeto de variar su profundided

-de extensidn, y por tanto las caracteristicas de eata-

bilidad del vehiculo, de acuerdo con el estado del mar
y otras condicciones reinantes.

Otro objeto de este invento es proporcionar al
piloté de un vehiculo de efecto debido al suelo, el
medioc para variar & voluntad, la profundidad funcional
de los conductos de mire de estebilizacién, flexibles
¥ prolongados hacia abajo, que dividen la elmohads
principal de aire a presién en departamentos separados,
con respecto & le profundided de las prolongaciones de |
los copductos de produccién de la almohads principel
de aire & presidn de efecto debido al'suelo; con
objeto de varier las caracteristicas de estabilidad del
vehiculé durante su funcionamientoa Como veriante, la
profunaidad de las prolongeciones flexibles desde los
conductos principales de mire generadores de la almoha-
de, podré variarse con respecto a las prolongaciones
deseadés de los conductos de aire de estabilizacidn.

" Otro objeto de este invento es proporcionar un
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medio para el cual los ajustes de las quillas flexibles, .

partes’ laterales o prolongaciones de conductos de aire
puedan ajustarse previemente antes de “volar", para
scoplar las carecter{sticas de estabilidad a un tipo
predeterminado de longitud de olas y de estedo del mar
especificos, pare una zona geogrifica de trebajo deter-
ninada, con objeto de proporecionar el mejor "viaje" en.
las condiciones susceptibles de.encontrarse.~ )

Este invento consiste en un componente retric-
$il para vehiculos de la Indole especificadal de acuer-
do con este }nvento, en los que el componente se éons-
trye Eon paredes flexibles prolongadas desde la reiz
de sujecién hacia su éxtrgmo; el extremo de la raiz o
sujeciln de las paredes flexibles en uso, forms uns
sujecisn fija de tel modo gue la retraccidén puede rea-
lizerse moviendo el extremo hacia la rafz de tal modo
que las partes flexibles se obliguen a enrollerse hacia
atrés sobre si mismas, progresivamente, desde la raiz
de fijacidn, al progresar la retraccidén, mientras que
durante ésta la:parte prolongada desde la rafz el extre-
mo, conserva su forma funcional.

De este modo, la extensidén superficial de com-
ponente no solamente puede varierse entre uns extensidn

méxima y cero, sino que el componente puede eclipearse

‘en un rebajo de la estructura del vehfioulo, que tiene

solamente la mited de la longitud del componente

medida desde el extremo a la raiz, a condicidn de que
la parte prolongada desde la raiz a le mitad sea hmeca.
~ De la descripeidn detallada signiente se com-

prendersé més faciluente que ceda pared ti ene solamente
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que hacer_una curve dursnte la retraccidn, la de una U
invertida, y Que cada parte deI material solo se curva
ung Yez momenteneemente durante la retraccién o re-exten-
sién} despues de lo cual recupera una forma practica-
mente plene dado que la posicidn de la curva cembia
progresivamente‘durante el movimiento de retraceidn o
re-extensidén. .Este método de retraccidn tiene la venta-
je de nb arrugar el material flexible. Ademés, los

extremos de le raiz de Pijacién de las paredes flexi-

-bles pueden ser, y lo son en todas las construcciones

. preferidas, enrollebles hacie atrés, sobre si mismas,

entes de la fijeacidén, y pueden moldearse con objeto de
descentrarse permenentenente a fin de re%ener su forma,

de_tal modo que, por la retraccidn, las paredes adquie-

-ren la direccién de curvado deseada. Be esbe modo puede

evitarse el plegado y el retorcimiento de las paredes

_ flexibles.

3A‘confinuaci6ﬁ'se describe un tipo de construc-
cién de este invento eplicado, por ejemplo, a prolonga-
ciohesio suardas flexibles de los chorros periféricos
de efecto'ﬁebido al suelo, haciendo reférencia al dibu-
Jjo adjunto, en el que:.

i Ia fig. 1 es un corte s través del conducto
periférico de un vehfculo de efecto debido al suelo,
précti&amente'por la linea I-I de la fige 3, ¥ mestra,

el componente flexible en la posicifn extendida, visto

desde le parte inferior, mirando oblicuemente hacie popas

: Ia fig. 2 es.un corte enflogo a través del con-
duéfo p}riférico de un vehiculo de efecto debido al
suelo,fg mestra el componente flexible en la posicidn

-
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fia.fig. 3, es una vista esguemdtica en planta
de una aisposicién de guerda periférica principal ¥
flexible, y de quilla de chorros estabilizadores, ciue.
se représenta separade de la estructurs rigida de pla-
taforma o base, de un veh'iculo de efeqto debido al
suelo del tipo entes indicado.

~Con referencis a la fige. 1 del di‘bujo, que es
uns rep;'esentaclon eaquemética de este invento, 1 indi=-
ce la estructura meciza de pared lateral del vehieulos
2 es -la plataforms o base principal y los depdsitos
de flotabilidad; e, la guardas exterior flexible gque se
prolonga hacia ebajo deade el punto de acoplamiento en
la estructurs 1; la guerda o prolongacidn interna y

combinada 4, se prolongs hacig abajo desde el punto de

. écoplamiento a la plataformg de base 2 y se unea a le

guarda exterior 3 por empalmes o diafregmas 5. Ia
guér@a exterior 3 y le guerda interior 4 juntes, forman
una. prqlongao-ién flexible indicada en general en 7;

pare e?; conducto periférico o del sire, y pueden ser de
caucho,; tejido canchutado, tela, meterial pléstico u
otra substancia andloga.  Ios diafragmas 5 son también
flexibles y de.material similar. Del dibujo resulta
evident_:e que los diafragmas 5 se prelongan hasta la me—
dia longitud del conducto flexible y prolongade 7, sola-
mente; -la mitad superior se deja libre con objeto de _
permifir la retraccién o doblado del conducto periférico,
6. Ademéds de unir las guardas interior y exterior 3 y 4

y de dar forme general y reforzar la prolongecién fle-

xible 7, los diafragmes 5 constituyen teambién un medio
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. pera dirigir le corriente de aire desde la tobera 8 de

'ehofro,:y pueden former un éngulo horizontal o vertical,
como se precise. Ia prolongacién flexible 7 puede
tembidn ser oconvergente desde la raiz a la boce de la
tobera & inclinarse hacia sl interior sin afectar la
disposigién de aplicacidén del invento. |

En una forma preferida de ingtalacidn, las
gaerdes flexibles interior y exterior 3 y 4 se enrollan

sobre si mismas entes de acoplarse a la parte interior

~ de las paredes del conducto 4 po cuslquier medio adecug~-

do, tal como por rebordes 9; 10 acoplsdos a la estruc—

. tura maciza por cualgquier medio adecuado, tal comoy por

ojemplog pernos, y dotados de un radio smplic con objeto
de‘resigfir 1a'componenté e inic¢iar la rodadura o doblez
de las guardas flexibles 3y 4 a8l cbntraerse 0 pleguarse.
Ie retqaecién:puede\90nseguirse por medios iales como
alambres 11 y poleas 12 montadas en &rboles 13 acopla—
dos en ¢ojinetes o apoyos 14 a intervalos oonvegientes
en el conducto 6. Ios alambres 11 estén unidos, por un
extremoy a puntos_adeeuadamente reforzedos de la ?rélon«

gacidn flexible 7, tales como los diafragmas 5, y, por

ol otro extremo, a actuadores accionados por el pilotoy

que no se ?epresentanu Como variagntel el componente
flexible 7, puede descentrarse pars contraerse, pero
mantenerse extendido como resultedo de medios (no re-—
presentados) que se hacen inactivos pera permitir la
retracéién; asi, por ejemplo, puede cargarse con un
mrelle: y: mantenerse extendido por aire a presién o por

medios f{sicos que’. al soltarse’, dan por resultado o

permiten la retraccién sutomitica bajo la influencia del



SRS ﬁ\cj\

Gy oy s U
‘ : _ L/i; 7Ty it
.descentrado de retraccidn.
1'-;Este invento no se limita a las prolongaciones
'periférices de chorros y puede afiadirse, separademente
0. en combinacidn, & uns quilla estsbilizadora tal como
5 la rgpresentééa en 15 de la fige 3, 0 & ranras de es-
tabilizacién dispuestas transverselmente, dividiendo
en ergitamentos la almohada'p?incipal de modo analogo
a les iue se representan en 16, fig. 3,
:'Sé‘cdmprenderé que tanto si se aplican a guerdas
10. ' perifé#icas como si se acopla & quillas antero pos-
feriorés 0 a ranurasl las prolongaciones o guardas fle~
xi;o'les T puedeﬁ. prepararse en forma de secciones recias
para lé facilidad de manejo, y sujetarse entre s{ por
testa en relscidn de estanqueidad al fluido, por
15, cualquier medio adecuado.

; En ) funcionsmiento de este inventol los peri-
tos en’ la material comprenderan que cualquier vehieulo
-verdaderamepte enfibio de efecto debido al suelo, gque
utilicé conductos en prolongaciones f}exibles pare

20. aumentar le eficiencia de la almohada; ¥ la altura de
trabejol se hallard cohartado por la resistencie de di-
chos dispositivos al funcionar como bote ¢ maniobras
por el.agua. Consisuientemente, este invento proporcio-
.na un:ﬁétodo para ls retraceidn que evita o reduce con-

25. siderablemente la reéistenéia en estes condicioness Con

| ‘referencia a la fig. 2 se observeréd la prolongacidén fle-
‘xible T en la posicidn completamente contraida para dichas
operaéiones. Se evita también el aplastado y, por tanto,

el deferioro de los componentes flexibles cuando el

30. vehiculo se posa sobre un apoyo duro durente la cBerga o
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descarga y ha de contrarse antes de tocar el suelo.

" En otres operaciones, las cerscteristicas de
estabilidad del vehiculo y su resultando en distintos
tipos de mares y terrenos, dependeri"en gran modo de la

profundidad en que las extensiones flexibles\7 cuelgan

de la estructura maciza con respecto & la profundidad

de extensidn de las quilles estebilizadoras tal como
las representadas en 15 en la fi g. 3, y'las ramreas

de gstab%lidad tales comp se representan en l6. A este
respeéto, una comprobacién a corto o a largo plazo de
las condiciones en las aue el vehiculo ha de operar, se
realiéan antes del "vuelo" y las prolongaciones 0 guar-
das flexibles 7, pueden ajusterse en el puerto del
vehiculo con objeto de obtener las mejores caracter{s—

ticas de estabilidad pars las condiciones reinantes.

‘Por ejemplo, las ramuras de estabilidad 16 y la quille

‘15, pueden prolongarse hasta una profundided mayor o

menor que las prolongeciones o guardas periférices 7,
segin se precise. Como variante, este invento puede
accionarse por un pilotos por lo menos eh cuanto se
refiere a la quilla de estabilidad y a las prolongaciones
de las remras, y disponerse interruptores o similares
en la carllnga para intercalar accionadores que acorten
log cablee 11 acopladog & las partes flexibles de las
prolongaciones 15 y 16, dando as{ lugar a la retrac-
¢idn. " E1 lmelgo entre la éarte inferior de les guillas
estabilizadoras 15 y las ranuras 16 y la superficie,
determinaréflas corrientes transversales de aire desde
otros "departamentos" dé.la almohada tal como los in-

dicados en 17, fig. 3, formados dentro de la almohada
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principal por las prolongaciones 15 y 16 y ésto a
vez determinaréd la diferencia de presién entre los de-
partamentos 17. Consiguientemente, el piloto podrd
preparér el vehiculo pare llever & cabo la "amortigue~
¢idénf del cabeceo 0 balanceo, con objeto deLconseguir
el mejor desplazamiento posible.

| Io re-extensidén de los componentes flexibles
despuds de la retraccidn, se llevae & cebo por la accidn
inflacionaris del aire comprimido que sctie en las
toberss 8 de chorros cénicos.

" Se comprenderd gue son posibles otras eplice~
ciones en relacién con los vehiculos de almohade de
gire, botes y aviones de despegue y amerr§zade vertical,
utilizando “"trenes de aterrizaje" de mire, sin separarse
del espirit& de este invento.

| N 0o T 4

.Descrita suficientemente la naturalezs del inf
vento asi como la msnera de realizarlo en la practica,
debe hacerse constar que los perfeccionamientos ante-
riormente indicados son susceptibles de modificaciones
de detmlle en cuanto no aslteren sus principios funda-
mentales. También se hace constar que el invento co-
rresponde a una prioridad de patente présenta@a en
Inglaterra con fedha 21 de noviembre de 1.961, nim.
41544, acogiéndose, por lo tanto, a los beneficios .
que conceden los Couvenios Interﬂacionales, en vigor,

y siendé lo que constituye la esencia del referido
invento y por 1o que se solicita Patente de Invencidn
en Espafia por treinte aﬁos; YPERFECCIONALTENTOS EN COM-
PONENTES RETRACTIIES, PARA VEHICULOS DE EFECTO DEBIDO
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" AL SUEIO"; ceracterizéndose por lo siguiente:

;i&--'Pbrfeccionamientos en oompbnentes.retréc-
tiles paras vehiculos de efecto debido al suelo, carac—
terizados por construirse con paredes flexibles prolon-
gedas desde 10s puntos de fijacién hacia su éxtfemq;
el'extrémo de raiz de las peredes flexibles en uso,
forme uéa sujecidn fija de tal modo que la retraceidn
puede realizarse moviendo el extremo hacia la raiz de
tal modo que 1as paredes flexibles se hacen rodar hacia
aﬁrés sébrg si misma progresivemente, desde la fija-
cidn a medida que progresa la retraccidn, mientras que
durente dsta las partes extendidas conserven su forme
funcional.

28.~ Perfeccionamientos segin reivindicacidén
lﬂ} carécterizados porque los extremos de 1la raiz 8e
fijaciéh de lms paredes flgxibles giren hacis atrés sobre
si misﬁha antes de fijarse, de tal modo que al contraer-
ser, ei material flexible de las paredes sge dirige
hacia el sentido deseado de curvatura.

' 32.— Perfeccionamientos segin reivindicacidn 28,

caracterizados porque los extremos de la fijacidén de les

' paredeé flexibles se¢ moldean en estado de envoltura,

barae hallarse permsnentemente descentradas pars llevar
el mater§al flexible a la curvatura precisa en lg re-
treecidn, evitando el errugado o splastado del material.

~48.- Perfeccionamientos segin cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, caracterizados por conte-
ner medios pars reslizar la retraccidn y la extensidn
gituados en el interior del componente.

5&.— Perfeccionamientos segin cualquiera de las
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reivindicaciones anteriores caracterizados porque el
¢omponente se empuja por un maelle para retrarse, y se
mentiene extendido & consecuencia de medios que se hacen
inectivos pars permitir la retraccidn.

' 68.~ Perfeccionamientos en componentes retréc-
tiles para vehiculos de efecto debido al suelo, tal y
como queda substancialmente descrito en la presente
memoria e ilustrado por los dibujos que se acompafian.

| Bsta memoria consta de once hojas escritas a

méquing por una sola cara.

21N0V. 190
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