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PATENTE DE INEENBION

por veinte afios
a favop de
Don Felix OCANA TRIGUEROS
de nacionalided espafiol, residente en Medrid, Virgen de
la Fuencisgle, 33, |
- por
"MOTOR DE EXPLOSICION, ROTATIVO, A CUATRO TIEMPOS®

T SmSm e gn am i

Memoria Descriptive

El_ ‘objeto de la presente solicitud de patente de
invenciéri, se refiere a un motor de explosidn, rotativo, a
custro tiempos, que constituye une innovacidn esem;ia.l en
esta rams de le termodinamica y poaifilita lograr motores

en los que queda suprimido todo movimiento alternativo que
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es reemplazsedo por movimiento circular, evitandose iner-

cias de masas,'rodamientos ¥ demas inconvenientes de los
motores a émbolos.

Para facilided de la descripcidn, en la adjunta
hoja de planos se ha representado una forma de realizecidn
industriasl de la invencién. |

Ie figura 1 representa una vista de conjunto del
motor, en seccidn diametral, y

La fiéura 2 s wns vista del mismo en seccidn
axil. ' |

Como puede apreciarse, el motor que se preconize
consta de un rotor (1) dotado de tres alojamientos (2), si-
tuados a 1202 entre si, yendo este rotor coaxil con el cilin-

dro circular (3) provisto de cémsrss de admisidn (4), de

" compresidn (5) y de combustidn (6) calandose sobre el eje

un perfil de levas (7) que, de esta forma, resulte fijo sl
cilindro. En los alojamientos(2) van montadae,.deeplazables.
deslizantes, tres paletas-pistén de potencia (8). El rotor
gira sobre cbjinetes a bolas (20) y va sobre un plato palier
motor {9)-acoplado concentrico mediante los tornillos (18).

Las paletas-pistén de potencie (8) llevan guias
en las que van montados resortes anticemtrifugos (10) y en
los extremos de estas guias ven acoplados giratorios tres
roaillos (11). o )

Alojedos en el roitor van los segmentos de compre~
sidn lateral (12) y alojados en las paletas-piston despla-
zables (8) ven segmentos de compresion periféricos (13) y
en amhas caras de estos van los segmentos de cdmpresién la-_

terales (14). ~
'E1 bloque cilindkico posee canales (15) de admisidn

de gases freecos y canales (16) pam evacuscion de gases que-
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medos, montandose en el mismo une bujia (14) de infla-

Una vez descrita la composicidn del motor rota-
tivo, a continuacidn se detlla la realizacion del mismo.

El cilindro es fabricado de tal forma que la

.cémara de admisidn (4) y lo de combustidn (6) tienen el

mismo volumen, consiguiendose ello con la mecanizacidn de
smbas tomando como centros los puntos (A) y mecanizadas
con el mismo didmetro. Indudsblemente estes cémaras se
pueden realizer con distintos volumenes si la esperimenta-
¢idn asi lo requiere para mayor rendimiento del motor.

la parte de ciliﬁdro comprendida entre los puntos
D-E, es mecanizada concentrica con el rotor y con el mismo
didmetro, por 1o que esa perte queéa ejustada & la perife- -
ria del rotor y por tanto sirve de separador entre las ca-
mares de admisidn (4) ¥y combusfién (6). En el centro de
esta parte D-E se puede acoplar un sémiretén o segmento
periferico axial (19) que haga mas perfecto la seperacion
de embas cémares. | ' '

La perte de cilindro comprendida entre loe puntos
F-G, se denomina cémapa de’ compresion y se realiza mecanizan~
dola con un diémetro'superio; al del rotor squivalente a la
elturs que se le desee dar, dependiendo dicha altura entre
la periferia del robor y del cilindro de la relacidn de la
relacion de compregi6n'que se le desee dar al motor.

El eje de levas (7) es realizado de tal forma que,
el perfil de las mismes es exactamente el equivalente al per-
fil interior del cilindro durante el giro,'con lo cual al
girar el rotor hace que las peletas pistdén estén en todo |
punto ajustadas a las paredes del cilindro, quedando unica-
mente las holguraes necesarias pera las diletaciones y cuyas
holguras son absorbidas por les elasticidad de los segmentos.
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Los muelles anticentrifugos (10) tienen la misidn
de lograr que, las paletes-pistdn de potencia estén en todo
momento en contacto con el perfil del eje de levas y el mis-
mo tiempo impiden que dichas paletas-pistén sean lanzedes
por la fuerza centrifuga producids por el giro sobre la su~
perficie interior del cilindro, evitesndose asi la consiguien~
te absorcidn de potencia y desgaste de material que origing~
ria tel efecto.

Estas levas pueden ser reemplazadas por organos
simileres del mismo efecto, ejemplo: Apanaladuras del mismo
perffl sobre las cuasles se alojan dos rodillos fijos a la
gaie de las paletas-piston {( e semejanze del sistems sixmodro~
miéo empléado pera abrir y cerrar las valvulas de algunos
motores), evitandose en este caso los muelles enticentrifu~
go8.

A Los circulos (21) son bulones-freno pare evitar que
los segmentos de compresién lateral {12) puedan moverse al
girar el rotor.

~ FUNCIONAMIENTO Y REALIZACION DEL CICLO.- Supongamos
al rotor en las posicidn de la Fig. lé_en este momento tendris-
mos (segin esté indicado el giro) que, la paleta-pistdn H.
se encuentra sometida, pof la cara posterior a la espansidn

de los gmses y cuya espansidn haré girar al “rotorf, y por la
otra cara a la expulsidn libre de los gases quemados pertene-
cliente & la anterior combustidén a traves de la lumbrera de
escape (16).

Entre tanto, 1a.§aleta—p;st6n (I) por la cera poste-
rior estéd realizando la admisidn mientras qué por la care
anterior estd sometiéndo a la compresidn los gases de le

admisién anterior, entre esta paleta-pistén y la paleta-pis-
ton (J).
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‘Al mismo tiempo, la paleta-piston (J) por la cera

‘anterior ve metiendo los geses a la cémaras de combustidn y

con la cara poé%eriof ve sujetando los gases que se compri-
men en la camara (5), entre esta palete-pistdn ¥ la paleta-'
‘piston (1).

Asi determinado el funczonam:ento se ve claramente'
que iqsicuatro ;iempos del ciclo se realizan a la perfeccidn
y que por caﬂa-revolucién'Qel rotor hay "itres" explosiones -
correspondientes a las tres ﬁaletaa-pistén.

. La ignicién de cade combustidn tiene lugar cada vesz

que las paletas-pistén se encuentran en la pﬁsioién marcade

‘por 1ae paletas-piston punteadaa ", I, d, alternativamente.»

La admlszon de los geses se efectua con mezcla de
gasolina-aceite a través del eje de 1evas que e tal razén
puede ser hueco, el certer y las acanala&uras (15) qne a tal
fin 1lleve hechas el cilindro, consiguiendose asi el engrese
del motor. 4hora bien, tambien se puede realigzar la admision

: pqi' ‘la lumbrere punteada K' y en este caso el engrase del

motor se realize por presion de aceite y el combustible con
gesolina sin mezcla. El carburador por lo tento iré acoplado

sagun un sistema o el otro, en el extremo exterior del eje

-de levas (7) o bien en la entrada de la lumbrers punteada XK',

Al cilindro ¥y rotor es indiferente la forma de la
perife:ia pudiendo ser, ‘gémicircular como indica la figura
o recta pera mayor'facilidéd de fabficacién; asimismo 1la
cilindrada se podré, realizar de'ls cuantia deseada unicamente

variando la altura o el ancho de las cameras (4) y (6); pero

_este motor tiene la gran ventaje de que, pare une misme ci~-

lindrada ge le puede dar el ‘qidmetro deseado, sumentando

“cuando se desee el brazo de palanca desde el punto de 1ls

fuerza de la explosion al centro del eje motor, ¢on el consi-

guiente aumento de potenoia que esta cualidad proporciona al
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rendimiento del metor. , ,
' Asi mismo, este motor se puede realizar de cusntos

cilindros se desee acopledos en "tamdem”.
.DeSCrita,suficiéntemente la invencidn, asi como

le manera de realizarle practicemente, debe hacerse constar

que la mishg es susceptible de cuslesquiera modificaciones |

de detalle que no alteren su fundamento. -

"Reivindicaciones

En resumen, se reivindica como objeto de este pa-

'tente de invencion. '
19.- Motor de explosidn, rotativo, a cuatro tiem=-

.pos, caracterizado porque consta de un bloque~cilindro cir-

‘cular axilmente fijo al cual van un eje dotado de una excén-
trica cuyo perfil es correspondiente al perfil interior déls'
cilindro circulsr que presenta una primere zona excéntrica -
constitutiva de camara de Qdmisién, una zona?concentrica.
constitutiva‘de oémara de compresidén y una segunda zona
excéntrica constitutivas de cémara de combustidn, insertan-
doss el principio de esta una bujia de ignicién, yendo mon-
tado concéntrico con este oilindro circulsr un rotor, esimis-
mo. circular, cuyo didmetro es inferior al de la parte conéén-_
trica del cilindro enm funcion de la redd#idn de oomprenéiénA-
y,coincide'sensibléﬁente con una pequefia zona concéntrice |
practicade en el cilindro entre las cémaras de combustidn
¥ smisién, determinando esi separacién entre ellas que se
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- perfecciona eventualmente con segmentos de cierre.

28,~ Motor de explosidm, rotativo, a cuatro tiempos,
segﬁn reivindicaeién anterior, caracterizadO‘pOrque'el rotor.

posee aloaamientos radiales, en nnmero de tres, desplazados

" entre si 1209, en los que son sﬁsceptibles de deslizamiento

paletas—piston que poyan, con cierre perfeccionado por medio

'de segnentos de presion, contra la euperfieie interns del

cilindro,’ llevando en eu extremo rodillos medlante 108 que
apoyan sobre la excéntrica del eje, poseyendo resortes anti-.
geﬁtrifugos, determinando en eu movimiento el cierre y sepa~

racién de espacios y proporcionando la reslizacidn del ci-

38.- Motor de explosién,~rota$1vo,,a cuatro .tiempos,

eegﬁn’reivindicaciones anteriores, caracterizado porque se

:,diEPOnen conduectos y 1umbreras que llovan los gases frescos

8 1a admision, al comimnzo de la cémara de admision, y los

~quemados son evacuados desde el finel de la camara de com=--

K bustion. ‘

4%,~ Motor de explnsién, rotativo, a cuatro tiempos,
segin reivindiceciones anteriores, caracterizado porque el
rotor va acoplado,imediante.tornillog, a ﬁn plato palier mo-

tor y porque 1ds~e1eméntos moviles rotetorios giran sobre

. rodamientos.

- 58,- "Motor de explosidm, rotativo, & cuatro tiem-
pos*,

Consta este memoria de siete hojas foliadas, mecano=

'grafiadas por uns sola cara, numeradas cada cineco lineas y

Madrid, 21 Noviembre 1962.
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