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nperfeccionamientos en los acoplamientos provisionales para

vehiculos ferroviarios"

Fallcilante: gNORR-FREMSE KOMMANDITGESELLSCHAFT,
entidad alemana, residente en

Moosacher Strasse 80, MUNCHEN 13, Alemania.

La invencidn se refiere a un acoplamiento pro-
visional para enganchar dos vehiculos ferroviarios, de
los cuales por lo menos uno de ellos estd provisto de
un acoplamiento de gancho con cadena de acoplamiento

5 articulada y el otro estd equipado, en caso dado, con

Mod. 113



o

- B . BINGES
282600

un acoplamiento de tope central con garras debébopla-

miento. . '
. Ya se conocen acoplamientos provisionales de la
clase arriba mencionada. Estos se componen en la mayo-~‘
5. rfa de los casos de un elemento que, por una parte, se
puede enganchar en el gancho del acoplamiento de gan-
cho y, por otra parte se pﬁede acoplar con el acopla-
miento de tope central. Eétos.acoplamientos provisio-
. nales no estdn sujetados a ninguno de los vehiculos y
10. 'solo se pueden utilizar en esta clase de acoplamiento
mixto,ide manera que se pierden con facilided, y cuan-
do se necesitan, frecuentemente no estdn a mano.
También se conocen acoplamientos de transicién
articulados a un vagén o a su acoplamiento de regula-
15. cidén, pero estos muestran la desventaja de que asimis-
mo solo se pueden utilizar para los acoplamientos mix-
tos y de que interrumpen el flujo de fuerza recto a
través de los acoplamientos acoplados.
El cometido en que se basa la invencién con-
20. siste en la creacidn de un acoplamiento de la clase
mencionada al principio, que esté unido a un vehiculo
en forma tal que no'puedé perderse qﬁe so0lo exija un
gasto constructivo extremadamente barato y que se pue-
da utilizar en los aCOplamientés iguales y en los aco=-
25, flamientos mixtos, de manera que resulte barato tanto
en su fabricacidén como tambiéﬁ durante el servicio y
gque, ademds, no interrumpa el flujo recto de las fuer-
zas a través de los acoplamientos ya montados.
Este cometido se logra segun la presente in-

30. . vencién porque los brazos del eslabdén libre de la cade-
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na de acoplamiento, articulado al acoplamiento de Zan-—
cho cerca del lugar de articulacidn con el tensor de
tornillo de la cadena de acoplamiento, estdn en su
seccién formados de manera que, en direccidn vertical
longitudinal del mencionado eslabdn de cadena, formen
un cuerpo que se puede acoplar con un acoplamiento de
tope central. Bl eslabén libre de la cadena de acopla-
miento se puede por lo tanto enganchar en la forma usual
en el gancho del acoplamiento de gancho o, al acoplar
en forma mixta, después de girarle a una posicidédn ver-
tical, emplear com6 un cuerpo moldeado acoplable con
un acoplamiento de tope central. .

Al girar el eslabén libre de la cadena a la po- .
gsicidén vertical se acorta considerablemente la longitud
de la cadena de acoplamiento,tal y como es necesario pa-
ra un acoplamiento impecable, ya que los ganchoé del
acoplamiento de gancho, en comparacidén con las garras
del acoplamiento de tope centrai; estdn ampliamente
desplazados hacia atras. El empleo de uno de los tenso-
res de tornillo usuales en las cadenas de acoplamiento
como miembro para variar la longitud en el acoplamiento
de transicién segin la presente invencién sigue causan-
do dlfloultades debido a la gran longitud de estos tor-
niguetes, de manera que en ulterior desarrollo de la
invencidn se propone que el torniquete a emplear en el
acoplamiento de transicién se componga de una tuerca
unida en forma giratoria con el eslabén de cadena arti-
culado al gancho del acoplamiento de gancho, de una pie-
za intermedia en forma de tubo, girable a mano y unida

con la anterior, y de un perno roscable con un paso de
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rosca interior de la pieza intermedia, de paso dé rosca

opuesto a su paso de rosca exterior ¥ que estd articula-
do al eslabén libre de la cadena de acoplamiento. El tor-
niquete:asi desarrollado muestra solo una longitud de
construccibn corta en comparacién con los torniquetes
usuales manteniendo invariable el alcance de su variacién
de longitud; ‘

En el dibujo se ha representado un eéjemplo de e-
jecucién de la invencizn, mostrandos

Fig. 1 una vista lateral.

Fig; 2 un corté horizontal del acoplamiento de
transicién en su posicién al acoplar con un acoplamiento
de tope central.

Fig: 3 una pieza individual del acoplamiento de
transicién.

:Fig; 4 un acoplamiento de transicién en su posie
c¢ién al acoplar con un acoplamiento de gancho:

- Los mismos signos de referencia se refieren en
todos los dibujos a las nmismas piezas;

Al gancho de acoplamiento 1 de un acoplamiento
de gancho se han articulado mediante un pasador 3 lateral-
nmente los extremos de dos brazos 5, cuyos otros extremos
estdn conectados a través de pasadores 9 sujetos en el con=
torno exterior de una tuerca 7 en forma giratoria con di-
cha tuerca 7T,

Con la tuerca 7 se ha enroscado una pieza inter-
media 11 en forma de tubo que muestra un apéndice 13 al
que segin la Fig. 1 se ha articulado en forma giratoria
alfededor de un pasador transversal 17 un asidero 15. La

pieza intermedia 11 est# provista de un paso de rosca
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interior en sentido opuesto a su paso de rosca extérior ¥y
en el que se enrosca un bulén 19 segin la Pig. 2.El extre-
mo del buldn 19 opuesto al gancho de acoplamiento 1 estd
desarrollado en forma de brida 21 al cual estd articulado
mediante un pasador 23 un eslabdn de cadena 25 representa-
do Fig; 3 en vista desde arriba., Los brazos 27a y 27b del
eslabdén de cadena 25 estdn prolongados més alld de su arti-
culacién al pasador 23 y en las proximidades del lugar de
artieﬁlacidn desarrollados en forma de prisma, de manera
tal que entre si, con el eslabén de cadena 25 en posicién
vertical forman un cuerpo moldeado 27 que se puede acoplar
con un acoplamiento de tope centrél 29 sefialado en las Fig.
1y Fig; 2. La parte curvada del eslabdén de la cadena 25,
que une los dos brazos del eslabon de cadena 25 entre si,
tiene la forma usual. En el extremo del brazo 27b del esla-
bén de cadena 25 se ha adosado una varte en forma de gancho
31 que, al acoplar con un acoplamiento de tope central 29
segﬁh la Fig; 1, se engancha a una superficie de la garra
de acoplamiento del acoplamiento de tope central 29 ¥y man-
tiené el eslabén de cadena 25 en su posicién vertical en re-
lacién con el acoplamiento de tope central.

Al écoplér el acoplamiento de transicién con un aco-
plamientb de tope central 29 se gira el eslabén de cadena
25 a su posicién vertical, se introduce en el cabezal del
acoplamiento de tope central listo para su enganche y segui-
damente se lleva 4ste a su posicién acoplada y se enclava
en la forma usual, de manera qué sujete el eslabdén de cade—
na 25, Mediante el agidero 15 se puede girar la pieza inter-
media 11 con lo que, segin el sentido de giro, la pieza in-

termedia 11 se enrosca en la tuerca 7 y el bulén 19 en la
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pieza intermedia 11. De esta manera se acorta légégﬁénaﬁaé
acoplamiento y se tensa el acoplamiento. Al someter los aco-
plamientos acoplados a un esfuerzo de traccidn se presenta
tanto en el acoplamiento de tope central 29 como tembidn

en el acoplamiento de tranmsicidn un flujo de fuerza normal
esencialmente en linea recta.

Para soltar el acoplamiento se puede girar la pie—
za intermedia 11 mediante el asidero 15 en la direccién
opuesta de giro antes mencionado, con lo que el acoplamien-
to se destensa y se facilita el soltado. Seguidamente se
pone el acoplamiento de tope central en su posicidn de des-
enganche de manera gque suelte la pieza 27 y se‘puedan sepa-
rar los acoplamientos.

Para acoplar con un acoplamiento de gancho se en-
gancha el eslabdn de cadena 25 en posicién aproximadamente
horizontal segén la Fig. 4 con el gancho 33 solamente sefia—
lado y entonces se tensa la cadena de acoplamiento girando
la pieza iﬁtermedia 11. E1 brazo 27a del eslabdén de cadena
27 estd cortado en la Fig. 4 para mayor claridad. La sepa-
racidn de los acoplamientos se efectda en la forma inversa,

-La seccidn de los brazos 27a y 27b del eslabdn de
cadena 25, que juntos.forman la pieza moldeada 27, y sus su-
perficies exteriores debeﬁ estar adaptadas a los acoplamien-—
tos de tope central utilizados. En las Fig. 1 y 2 se repre-~
senta un acoplamiento de tope central 29 con dos garras fi-
jas y.la pieza moldeada 27 estd adeptada a este acoplamien~
to de tope central. No ofrece dificultad alguna adaptar la
pieza moldeada 27 a los acoplamientos de tope central de
otro tipo de comstruccidn , por ejemplo aquellos con garras

giratorias,
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| Descrita suficientemente 1g naturaleza del inven~

to, as{ como la manera de realizarlo en la préctica, debe
hacerse constar que las disposiciones anteriormente indi-
cadas son susceptibles de modificaciones de detalle en
cuanto no alteren su principio fundamental. También se ha-
¢é constar que el invento se refiere & una Solicitud de
patente presentada eén Alemania con fecha 24 de noviembre

de 1961, n2 K 45, 279 II/20e acogiéndose, por lo tanto, a
los beneficios que conceden los Convenios Internacionales

en vigor y siendo 1le que constituye la esencia del referi-

~do invento ¥ por logue se solicita Patente de Invencién

por 20 afios en Espafig: " PERFECCIONAMIENTOS EN LOS ACOPLA-
NIENTOS PROVISIONALES PARA VEHICULOS FERROVIARIOS"; carac-—
terizdndose por lo siguiente:

le,- Perfeccionamientos en los acoplamientos pro-
visionales para vehfculos ferroviarios, de los cuales por
lo menos uno de ellos est4 provisto de un acoplamiento de
gancho con cadena de acoplamiento articulads Y el otro eg-
ta equipadb én caso dado con un acoplamiento de tope cen-
tral con garras de acoplamiento, caracterizado, porque
los brazos del eslabén libre de la cadena de acoplamien-
to, articulado al acoplamiento de gancho cerca del lugar
de articulacidén con el tensor de tornillo de la cadena
de acoplamiento, estén en su seccién formados de maners
que, en direccidn vertical longitudinal del mencionado es-
labén, formen un cuerpo que se puede acoplar s un acopla-
miento de tope central,

28, - Perfe001onam1entos, segin la reivindicacidn 12,

caracterizados porque el tensor de tornillo se compone de una
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tuerca unida en forma giratoria con el eslabén de cadena
articulado al gancho de acoplamiento de gancho, de una
pieza intermedia en forma de tubo, girable a mano y uni-
da con la anterior mediante rosca, y de un perno rosca-
ble con un paso de rosca interior de la pieza intermedia,
de paso de rosca opuesto al paso de rosca exterior, y que
estd articulado al eslabdn libre de la cadens de aco-
plamienté.

38.- Perfeccionamientos en los acoplamientos
provisionales para vehfculos ferroviarios; tal y como
queda sustancialmente descrito en la presente memoria e

ilustrado en el dibujo adjunto.

Esta Memoria consifa de\ ocho hojas escritas

a méquina por uns sols carad 9 ?Qﬁ,i@ﬁz
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