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gl presente invento so refloro a mejoras en
la fabricacién lo parches para reparaciones constituiaos por
mezclas lo oauoho y oapaa lo tejido lo "copio, en que las lis-'
tintas oapaa lo tejido lo "oorl" en forma lo tiras estdn lis -

, bacatas cruzados superpuestas para la reparaoion la objetos le
' goma reforzados con inserciones textiles, espeoiaTmento le
neumaticos lo vehiculos.

Basta ahora ya oran conocidos remiendos que
o«atenian capas do tejido do "oord" en forma do tiras sitosias
superpuestas en angulo reoto. como las cepas le tejido le "oord"
de estos remiendos también eran relativamente anchas y la po -

_sielon angular de sus hilos se desviaba de la posioion angu -

Ii lar de los hilos de "oord" en el neumatico, que aa general no

. importa 90* (efooto do contrachapado) por ambas razones los lu-
gares reparados con estos remiendos mostraban una elasticidad
demasiado relucida.

Batos inconvenientes se suprimen por <t pro -

I sente invento formando, segun el invento, las capas de tejido
le "oorl" en forma de tiras entre si un angulo reato que ven-
tajosamente es algo menor M el angulo de las capas de tejido
lo "oorl" lol neumatico se la zoca de la superficie de rodalu -
ra del mismo. Bajo el termino do "algo menor" debe entenderse
lan angulo que se diferencia aproximadamente entre Oa 80* del
'{formado por las capas de tejido le "oorl" lei neumatico. Loa

aagtRoa agudos formados entra las capas de tejido de "cord"
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patata importar adecuadamente entre 60 y 85", ventajosamente
cerca at 70* ai at parte at que ta la partt otnital del neu-
matico loa angulas tatra loa hilos importan aproximadamente
80*.

la disminucion atl angulo tntrt las oapas dt
hilos tn ti paroht por debaje dtl valor del angulo tntrt laa
inserciones dt hilos dtl neumatico aotua tn ti sentido dt un
endurecimiento y dt una disminucion dt la oapaoidad dt compre-
sion o flexibilidad y asi ofrece cierta oomptnaaolon a que el
parcho ta maa dtlgado qua la parto dt la parad dtl nacmatioo
suprimida en la zona dtl lugar dt la averia. Por otra parto

loa terminales del parohe al lado dtl lugar dt la averia estadn

. establecidos lo mas elasticamente posible, por ello se ha rea-

i
i

lizado el principio dt igualar la rigidez dtl lugar dt la ave-
ria tu lo posible a la dt la pared dtl neumatico no afectada,
por ti contrario reforzar lo menos posible la parte alrededor

del lugar dt la averia dt modo que se conserve tanto como asa

posible la homogeneidad dt la pared dtl neumatico tn la oonduc”

ta dt flexion y tn la resistencia de enrollamiento.

las ventajas dtl presente invento residen ade-

mas en que los parohea can igual resistencia pueden eatablecer-

at menores que los parches hasta ahora conocides y pop ello
tembien poseen un peso menor. Ademas se ha demostrada qua si
lugar de la reparacidon al utilizar el neumatico psrmaneoe mas

frio que lo que era el caBO hasta ahorsk

2

i{
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Mientras que en las formas de ¢jecusion has-
ta ahors sonoxidas de parches para reparacion, en lss que
10s suplementos insertos estan dispuestos arusadaments, la
relagion entre la longitud y la anchurs de las diastintas t1 - |
ras 46 te)ido de "Cord® importaba aproximedamente . 2;1, s -~
gan ¢l presente invento se utilizen capas de tejido de woord® .
on forma de tiras, cuya relasion de longitud & la anchurs ¢s~
. ta situsde entre 23l y 8:1, por lo tanto, una constitucion
t’ mas large y mas esirecha de las capas de tejido ds wgordw

en forma de¢ tiras ¢gune lo qus sra usual en 108 parches haste
~ ahors oonooldos. For 6110 se consigue ung meyor elastiocidad
i de los distintos terminales del parche segun el invento goOn
resistenoia igusl ¢ aumentada en la zona del punto de orude.
| Ventajosamente las oapas mas exteriores de
tejido Qe nvoord", que despues de la vulosnizacion de apliocs ~ .
olon del parche estan vueltas haola el lado del observador,
; dispuesta.g oruzadas, recubren las restantes capss de te)io
40 mgordn, Por o110 se obtiens una envolturs de 10s extremos
. Qe secolonamiento de las restantes capes de tejido de¢ "oorxd
-A do modo que estas no pueden ejecutar ningun rozemiento.
Ias dos capas de tejido de "oord™ mas exts ~
' riores, vueltas hasia la superfiocie de union del parchs po -

! mean sdeouadamente la menoyr extension longitudinal y la maxima

. extension @e aushura. Por ello ge aleanzs que el centro del

% parche todavia sloange el reoubrimiento de un orifieio grande
!

!i

I
1
1
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y no obstante muestre un escalonamiento del espesor de s
gapas desds el lugar de oruos hasta el borde del parche. Es -i
tos sscalonamientos de las longitudes de las tiras y de las |
anghuras de las mismes y las superfisies de anclaje elejidas '
pare ollo Qe tamafio apreximadamente igusal para oada oaye in -
dividuel trasn consigo une elasticidad lo mayor posible del
parche.

Bl tejido de “oordr caitenido en 108 par -
ches puede estar constituldo a base de celulosa regenereda
o de pnlumida; cuando el parche se lanza sl mercado en esta~
do sin vuloanizar y solo al unirle oon el objeto do gaugho @&
reparar por ejemplo se vuloanize aplioando calor, es ventajo.
80 utilizar predeninante 0 exclusivamente capas de tejido de
woord® 3 bdase de poliamidas, porque por ello, ocon iguales re-
sistenclas en somparacion con capas de tejido de ™oord™ a base
de¢ celuloss, se r‘quim un menor 6spesor de oapa 46 las o8 - -
pas de tejido de voordp de modo que & tiempo de vulcaniza - ‘
oion no se prolongs fanecesariamente. En comparseion aon oa; .
0, 61 los parches que van al comsroio en estado vuloanizedo
pueden haller empleo, tentc inserolonss de¢ poliamidm, oomo
tambien de celulosa.

Para realizer un esiento lo mejor DPosible
del parche en el neumatiocs, segun un alterior desarrocllo del
invents, durante su fabrigsolon se proves de unes curvatwra
aproximadamente adaptada & la curvatura de la pared del neumg...
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tloo. Este oa el caso ante todo en loa parches vulcanizados,
cuya vulcanizacién se efectla adecuadamente en un molde, por-
que en ello ae estableo# oon espeoial exactitud la oenfigura-
clon definitiva del remiendo*
yaya obtener ana proteccion de los cantos
mas exteriores de las mayores capas de tejido de "oord" ae
elegiran las dos planchas de goma, que forman las dos caras
planas mas exteriores del parohe, tan grandes que sobresalgan
del borde de las oapas de tejido de "eord”. por el angelo agu*
do entre las capas da tejido de "oord" el parohe segun el in -
vento se hace mas largo que ancho* Bata forma del parcha tia-
' ne la ventaja de que los logares de eruce poseen una menor dia-
i tafdla al borde respecto a loe lados anchos del parche de lo
que era usual en los parches hasta ahora oonooidos con inser -
oiones cruzadas. solo por ello ae hace posible reparar logares
averiados# que se manifiestan en superficies relativamente pe-
queras, oon parohea de mayor extension longitudinal y mayor
j espesor de capa*
para facilitar la aplloacion de los parches

en la posicion correcta sobre el objeto a reparar, la superfl -
I oie, vuelta hacia el observador después de la aplioaoion de
'10a remiendos, puede estar prevista de on marcado, por el que
ae indica la dlreoolon de los hilos de la capa mas exterior

ge tejido de "oord" situada en la oara que ae pega*

! Cuando los parches van al oaaercio en forma
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vulcanizada y provistos de una capa adhesiva sin vulcanizar*
par ejemplo libre de azufre, la union entra al remiendo y al
objeto a reparar se establece par interposicion de una diso—
luoion aceleradora vulo&hizante por vulcanizacion en frié o !
en oallente. Bn lugar do una disolucién aoeleradcra, puede
emplearse también una plancha de caucho ain vuloanizar conte-
niendo acelerador. Sin embargo, también ea posible utilizar
parohes en estado sin vuloanizar y fijar estos sobre el lagar
de la averia per medio de la usual vulcanizacion en caliente,
tos parches pueden vulcanizarse dentro simultaneamente con una
renovacion redonda, entre las carcasa y la superficie de re -'
dadora, gambien puedan aplicarse sobre la cara interior de

los neumaticos, Bsto se hara ante todo cuando solamente esta
daHada una parte de las oapae de *oord" en 01 neumatico, una |
tercera posibilidad consiste en que un parche segun el invento!
se aplique sobre la oara interna del neumatico sobre el lugar j
de la averia y que otros parohes, en especial un parche con
manos capas ds tejido de *oord" que el parohe sobre la cara
interior del neumatioo, ahora se aplique entfe la carcasa y

la superficie de * rodadura, de modo que ae conserve el curso
de las lineas de fuerza en el centro de la carcasa también

en el caso de averias de neumaticos que pasen a traves de la
totalidad de las capas ds tejido de la oarcaea* También en el
ultimo oaso la aplioaelon de los parches esta unida adecuada-

mente oen una renovacion redonda.
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El dibujo maestra ejemplos de ejecuolon;

la figura 1 representa ana vista sobre un
parche para reparaoionea visto desde el ledo de la anion.

la figura 2 ana aeooion transversal parcial
aogan la linea 11-11 de la figura 1.

la figura 3 maestra ana seooion transversal
Paroial por un neumatioo de vehioolo que esta reparado oan
dos parches constituidos segun el invento.

la figura 4 maestra una seooion transa rsal

paroial por un neumatioo do vohieulo que en su oara interna

Ileva un parche constituido segun el invento. E
En la figura 1 a0 ha suprimido la capa adhe- -
8iva, que forma la superficie del parcha, asi oono la hoja i
protectora unida a esta. Por el contrario, la planoha de cau-
cho, vuelta haoia el observador después de la aplioaoion del
parohe, esta provista del signo de referencia 1# EIl dibujo per-
mite reconocer ademas que las capas de tejido de "oord" 8, mas
proximas al lugar de reparaoion, poseen la maxima extension
de anchura, pero la minima extension de superficie y que las
capas de tejido do "cord" 3, 3', 4, 4' y 5,81 poseen respecti-
vamente extension longitudinal gradualmente orociente, mien -
tras que la anchura de las capas también gradualmente se va |
reduciendo. Les eepas de tejido de "oord" 7, 7', después de !
la aplioaoion situadas mas al exterior, vueltas haoia el ob - !

servador, poseen la maxima extension longitudinal y de anohura,
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de modo que reoubren la totalidad de las oapas textilea situa-

~ das debajo. Do la figura 1 puede observarse ademas que el an "

! guio es agudo e importa aproximadamente 70 . Da plancha 1
de caucho, que forma la superficie, muestra el contorno de un
octadgono alargado y se extiende por encima de los bordes de

j lae capas textiles mayores* Dos dos iados 6 alargados del oo -

I togono deben estar situados on lo posible en la direoolon pe- |
riferica del neumatico sobre este*

(] Da figura 8 muestra la disposicién escalona-

I da de las capas de tejido de "oord", que se recubren por la

; 0apa mas exterior. I

I En la figura 3 el parche 8 esta dispueato

J entre la carcasa y la superficie de rodadura, mientras que |

ji el parche 9 esta aplicado a la cara intema del netmatloo, i
para reparar el lugar averiado lo en la earoaaa 11. El lugar

i averiado 10 representa una perforacion a través de la totali-

; dad de las capas de tejido do la carcasa y esta rellenado con |,
mezola de oaudao 16 sin vulcanizar. Esta forma de reperacion

j se ejecuta simultdneamente con una renovaoion circunferencial

del neumatiaO. como permite observar ademas la figura 3, se

- conserva un curso céntrico de las lineas de fuerza dentro de

; la oaroaea en esta clase de reparacion.

N En la figura 4 se ha mostrado una reparacion

_Uunilateral con el parohe 12, que esta dispuesto exclusivamente

: en la oara intorna de un neumatioo para vehiculo, en que la
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carcasa 13, si bien tiene ana perforacién a través de tedas
las capas de tejido, la auperfioie de rodadora 14 del neumati-
00, sin embargo, no esta tan desgastada que sea necesaria ona

renovacion oircuaferenoial o ouando solamente este averiada

~ona parte de las capas de tejido de la oaroasa. E&.dibujo per-
U
|
J

mita observar ademas, que en esto caso las lineas de fuerza
ya no transcurren oentrioamente, sino que se desvian por el
parche recien aplicado.

Una oomparacion de las figuras 3 y 4 da por
resoltado que, alaplicar sclamente un parche sobre la cara
interna, as eligeun parche con mas capas de tejido de "corde,’
para ocasionar una suficiente compensacion para las capas de
tejido destruidas de la oaroasa* cuando los parches se apli * }
san, tanto sobre la oara interna, como también sobre la cara i
externa do la carcasa, el parche sobre la oaraj interna de la
carcasa, segun elinvento, Be hace mas gruesoy el parche en-
tro la superficiede rodadura y la carcasa se eligemenos grue”
so, mostrando, sin embargo, los parches aproximadamente iguale
resistencias. Esta medida se aplica para conservar la central
de fuerzas aproximadamente en la oapa oentral de la carcasa,
adamas para dejar la Ocupacién de espacio debajo de la super -
fiole de rodadora lo menor posible y para produoir enla oara |
intenca una mayor resistencia contra un desplazamiento del re- j
lleno en el lugar averiado.
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vindicacionesy
1.- gejoras en la fabrioaoion aa parehes

para reparaciones constituidos de caucho y capas de tejido

P e

$e "cord", en que las distintas capas de tejido de *oord" en

I forma de tiras estdn dispuestas cruzadas y superpuestas, oa -
racterizadas porque las capas de tejido de "cord* en forma

2S5

da tiras forman entre si un &ngulo agudo que ventajosamente
es algo menor que el angulo de las oapas de tejido de *oord"

N —

en la zona de la superficie de rodadura del neumatico.

2.- Mejora* segun la reivindicacion 1,
caracterizadas perqué los angulos agudos formados entre las
capas de tejido de "o*rd" impertan entre 60 y 38*.

i 8.- Mejoras segun las reivindicaciones _
) 2. y B, caracterizadas porque las dos capas de tejido de "cord*I
I mas exteriores, vueltas hacia el lado del observador después
i de vulcanizar encima el parche, dispuestas cruzadas, sobresa-
i len de todas las demas capes de tejido de "cord".

4.- Mejoras segun las relviadioaolones
i | a 3, caracterizadas porque las dos capas de tejido de *oord"]
}1. mas exteriores, vueltas haoia la superficie de unién del par n

ij

~ che poseen la minima extension longitudinal y la maxima exten-

|
jt sien de anchura.

i 8.- Mejoras segun las reivindicaciones 1

! Este registro consta de las siguientes rei- |

[



I a 4, caracterizadas porque el parcho tuna un abombamiento aproi-
|
i ximadamente adaptado a la curvatura de la pared del neumatico.

j 6.- Mejoras segun las reivindicaciones 1

i a 5, caracterizadas porque las planchas de goma, que forman los'
[ doa lados planos exteriores del paroho, sobresalen de los bor -

% des de las oapas de tejido de "oord*.

J"t 7*<- Mejoras segun las reivindicaciones 1

' a 6, caracterizadas porque el oontorno del parche posee la for-

j ma de un octogono alargado.

! 8.- Mejoras segun las reivindicaciones 1
a 7, oaraoterizadas porque se aplica, tanto a la cara interna
de la oarcasa, como tanbien entre la superficie de rodadura i
y la carcasa.

t 9.- Mejoras segun las reivindicaciones 1
a 8, caracterizadas porque los parohes aplioadoa a ambos la - i=
dos de la caroasa tienen aproximadamente igual resistencia,
en lo que el parche dispuesto sntre la superficie de rodadura

ty la oarcasa en su parte central tiene un eapesor menor de [
capa que la parte central del parche aplicado sobre la cara
interna de la carcasa.

0.<* Mejoras en la fabricacion de parches
para reparaciones.

Segun se describe y reivindica en esta ne - t
moria descriptiva.

ge detalla e ilustra con los planos que a
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la misma se acompaKan.

Y oaya memoria descriptiva abasta de 13
hojas, foliadas y escritas a maquina por/Una/sola de saa
caras.

Madrid, ai (O Noviembpb 1962.
CMLOS ROgB
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