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MEMORIA DESCRIPTIVA
f 21 222+ 3R 2o 2 22t 4 e o LT 1 T 13
que acompefide & 1la solicitud de una patente de invencién -
por veinte afios, & favor de José M& de la Torre y Lépez -
de naturaleza espafiolé, con domicilio en IRdrid, c&lle de
Don Ramén de 1la Cruz n2 57, Bjo, derecha.
OBJETO DE LA PATERTE

R R S N R N RS ERASEREES TS ESES RS

UN NUEVO SISTEMA DE PLANCHA DE PUBNTEO DE VAGON A VAGON -
EN 1OS FERROCARRILES EN GENERAL, (WE HACE POSIBLE EN LOS-
FERROCARRILES SUBLERRARNEOS O METROPCLITAKRCOS, EL AUMERTOIE
VAGONES (Y CON ELLO EL DE §U CAPACIDAD DE VIAJEROS) SIN 1B
TENER (UE AUMENTAR LA LONGITUD DE SUS ESTACIONES DE CARGA
Y DESCARGA .

Esta patente es iguslmente aplicable & los ferroca-
rriles de superficie que & los ferrocarriles subterrdneos.

En los de superficie, para poder hacer gue los es -
trechos p&sillos que estos tienen actuslmente de vagén a
vagén, puedan ser del encho gque se desee, incluso cési dd
ancho total de los vagones y sin que por esto se produz ~
can lesiones en los viajerds gue pasen por ellos gue en =
ese ancho actuglmente se producirian,por lo que y2 mésadg
lante explicaré, y en los ferrocarriles subterrdneos,esta
misme anchura posivle en estos pasillos de comunicacién y
1o mismo de no lesionar & los viajeros, hice posible el =
poder aumentar vagones en cabezad y cole de los convoyes ,
aumentendo con este la cavida de viejeros sin alargar las
estaciones del ferrmicarril, tal y como el enunciado u Ob=
jeto de esta patente menciona.
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Ahore bien en los de superficie, ¢s neds mss que -

un2 aolucién de comodidad y mdyor confor y en los subte =

rrénecs es una solucién de verdadere necesidsd y que solu

cion®, el positlemente mayor y mds costo®o problems de es

ta clase de ferrocarriles. &si pués por este motivo,refe~

riré tode 1o memoria descriptiva a su aplicaciém & los fe
rrocarriles subbterrdneos o metropolitenos.

FUNDAMENZTO.

BESESD SR BRISsSESIvEseR

Los ferrocarriles subbterrdneos de metropolitanocs -
8ctusles tienen el greve inconveniente de que und vez que
han 1legedo & engancher en el convoy el numero de vagonese
que cubren los andenes de cargs y descarge de las estacio
nes, paré conseguir la meyor capacidad de viajeros,no pue
den aumentar este capacidad de cads convoy sin temer que
llevar a cabo las costosisimas obres de alargemiento de -
todes las estaciones del recorrido, con el agravante de la
gran dificultad de realizecidény ya que se treta de esta -
cloned de servicio ininterrumpible y de constante afluen-
cia de piublico.

Pare evitar la realigdcién de estes obres en abso-
luto y sin embtargo poder aumentar 1os VRgones cusnto nos-
Be& necesario y con ello la capacidad de viejeros de es -
tos convoyes subterreneos, son convenientes o mejor dicho
imprescindivles estos vagones especiales.

81 en un convoy subterrdneo o metropolitano, afiadi
mos en 8u cabez® y en su colad vagones y Si ponemos $odoe-
estos en comunicacién unos con otres por medic de puertas
en sus extremos, estos vagones afiadidos quedarian fuera =~
de lus estaciones o ses en el tunel, cuando este convey =
P2rese en las estaciones de carga y descerge, pero 108 via
Jeros que ocupasen estos vagones afedidos, podrian salir-
por 18s puertas de comunicBcién de Sus extremos durante =
1a perchd del tren, & medids que fueren estando préximze-
sus estaciones de destino, 0 ses, pasar a los vagones que
quedan enfrente de los andenes de las estaciones en 1las =

paradas del tres en ellas y y& estando esi preparedo de -
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antemdno en l2s puertes latereles de estos vegones,uns vez
peredo el tren salir por ellss 8l andén, é igual pero in -
versanente para entrer en estos vagones especisles sfsdi -
dose

Ahora bién, estos vegones no pueden ser vagones CO=
rrientes provistos de unas simples puertas de comunicacién
cusles quiere y ungs chapas de piente corrientes, dado el

_ces0 de que por ellas han de pasar infinidad de viajeros -

75+

80.-

90.~

95.~

en plens marcia del %Yren é incluso @1 entrar se ven obligh
dos & hicerlo apelotonsdamente en un completo desorden,por
les apreturas y le repidez con gque tienen gue realigario -
en ese momento, causé por le cusl, si estes puertas de p&-
80 de vagén & vagén y las "chapas de puenteo® fueran de ti
po corriente, seriz sumemente frecuente que & 2lgunos via=-
jeros les lesionesen en los piés las planchas de puenteo =
de estes puerteas, ya gue estes plénchas durente 12 merche-
del tren y sobre todo 21 tomar éste las curves, tiene una
serie de movimientos bruscos de deslizamisnto o desplaza -
mientos y de saltos sobre los suelos de los doe vagones 89
bre los cudles apoyan sus extremos pBre hacer el puenteo ,
que pillarian con toda facilidad y frecuencie los piés de-
los vidjeros, megulléndolos, y& que no pueden pasar por =
ellos con el cuidedo de no piser en sus juntur@s ni en si=
tio peligroso, cause ésta, gue indudablemente es 18 que -
haste ahore he hecho imposible esta sencilla solucidén pare
aumentar 18 cabid® de via jeros en 108 convoyes subterrenecs
de aumenter los vagones en cabveze y cola de los trenes,ssi
como en los ferrocarriles de superficie por esta mispe re-
zén tienen gque h2cer los pasillos de comunigcecién de vagén
a vagén sumemente estirechos, con el fin de evitar las le =
siones @ los viajeros que se producirian indidalvlemente en
el ceso de hAcerlos del 8ncho de los coches, de ahi gue es
tas puertas, ademds de ser de 12 médximd anchure posible w=-
(cusnto permite el &ncho de los vegones) tengén que ir pro
vistas de une@s plénchas de puenteo especisles y de los pro

tectores contre los fuelles de unidén de vagén & vagoén, de

100.~ 128 caracteristicas ambos que & continudcién describiré -
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con det8lle y que constituye el principsl objeto de esta
patente de invencién.
DESCRIPCION.

Cans= S Euenty e

El dibujo n¢ 1, representa una estacién.de ferro=-
carril subterrdneo o metropolitano, cortedo por une® sec-
c¢ién horizontal & una a}lture, supongimos de un metro del
suelo del andén y en 18 que hay dos trenes (X) & (Y) pe-
rados con sus vagones corriemtes (a) (b) (c¢) y (d) ¥ los
especialeas (A) (B) (¢) y (D).

Uno de estos trenes estd el (X) seccionado por su
mitad horizontalmente, pére mostrér en su interior la -
distribucién de susuesientos y demds detalles del convoy
¥ o1 otro (Y) estd sin seccionar.

(e) y (e) representan los andenes, (f) la cabina-
del Jefe de Estacién y (g) y (g) les escaleres de entre-
da y salide & los andenes,

Ias puertes (i) de los.extremos de los vagones hen
de ser de la méximd 8nchura posible y estdn provistes de
las plataformas o "planchfs de pusnteo! especisles (j) =
ditujos mimeros 1, 2, 3, 4 ¥ 5, que puentean la distan =
cie de vagén a2 vagén y unos fuelles convenientemente cons
triodos (k) que unen los vagones contiguos pare que por-
su interior pesen los vigjeros de uno @& otro vagén, asi
como unos protectores contre estos fuslles (15),todos es
tos elementos los describiremos en pirrafos inmediatos.

Estos vagones especizles (&) (B) (C) y (D) tienen
tanbién puertas lateralss (1) pero que permenecereén ce -
rrades en las estaciones de tipo corriente o sea en lase
de longitud no prolongada y estas puertas puede 2ccionar
las el Jéfe de tren con el fin gue m&3 adelente explica=-
remos, en "detalles de interés wn general".

BEstos vagones (&) (B) (C) y (D) como ya2 se ha in-
dicado van adicionados &l tres, perc 12 mitad de ellos =~
irén enganchedos delante A) y (B) y 12 otre mitad detms
(C) vy (D) del convoy con objeto de 12 mejor distribuciém
de los viajeros @asi como evitarles recorridos & los que-
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ocupén los extremos mds distantes en estos vegones.

Como es 16gico en el primer vagén de estos espe -
cigles (A) que v# en 18 cabeza del tren, es en donde ird
140.~ 18 cabina (m) Gel conductor del tren, £s8i como &l Jefe =

de trén ire en el primer vagén (a8) de los corrientes en-
(m), o sea, en 18 puerts delanters del primer coche de -
los que se gueden dentro de l@s estaciones corrientes en
frente de los andenes, cuando para en ellss el convoy.
145.~ Ie descripcién de 12s plenches de puenteo y el fun
damento de ellas es el siguiente:
3i estudismos de los fccidentes ya referidos ceu-
883 de los mismos que se habien de producir en el caso =
de que diersmos 2 las planchés de puenteo 8ctuales 6 see
150.~ de tipo corriente, un &ncho c2si iguel el encho de 108 =
vagones que pueate&n, vemos que son debidas & que los ex
tremos de estes plamchés, no pueden ir de ningun2 meénere
sujetos rigidamente & los suelos de los vagones sobre =
los cumlea hRcen el puenteo, debido & los movimientos ¥
155.~ desplazemientos tan dispares que tienen estos suelos en-
tre si. Que nos imposibilita el sujetar esta plancha & =
uno de los vagones y &poyar simplemente en el otro, por=
que estos mismos desplézamientos los tendria la plencia-
sobre el suelo del otro vEgén en que apoysse, MArriéndo-
160+~ le materialmente con violencie y arresendo lo que ge en-
contrése en su recorrido (entre ellos los piés de los =~
viejeros) por lo tanto hAy gue conseguir que los agreai~
vos movimientos de estes planch®s se conviertan en ino =
fensivos, y2& que de ningune ménerd se las puede privar -
165+~ de ello08.
Los movimientos & los que estén sujetas estas plan
chas, & 1os cudles nos estemos refiriendo, con relacién~
& los suelos de los vapgones, son las siguientes:
Uno de LEVANTAMIENTO en sentido verticel 6 de HUN
170.- DIMIERTO contra los suelos de los coches segin que pase~
el convoy por un camblo de rasante § pase por un vadén.
Otro de DESPLAZALIENTOQ, lamiendo como si dijere -
mos los suelos de los covhes, debido 81 &ngulo de distin
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ta averture 6 gredos que van tome8ndo los vagones contiguos.

2l ir tom&ndo el convoy una curvd, lo mismo en un sentido

==, que en el otro.

185.-

190.~

195.~

200~

2054~

210+~

Un tercero de ESTIRAMIENTO 6 de COMPRESION debildo=-

8 que la distancia de vagén a vagén no es siempre igusl ,
¥& que sus enganches de arrastre no son completamente ri-
gldos y por tento cuando 18 locomotore o coche motor tire
de ellos alarge esta distancie e inversamente se acorta -~
en las frenadas gue h8ga 1a locomotora.

Y por Wltimo otro también de DESPLAZAMIENTO sobre-
los suelos de los coches, debido &1 cabeceo gue constante
mente llevan los vEgones contigos uno con relacién al -
otro, aunque vayan merchando por cémino rectas

Para absorver todos estos movimientos y que no pue
dan dafier & los viajeros, pueden hacerse las planches de-
puenteo en la form& que & continudcién deseribo y que co-
mo y2 se h8 dicho es la parte principal de esta patente ~
de invencién.

Esta planche est2 compuesta de custro cuerpos & =
chepas (aungue pueden ser de un mimero superior de ellas)
dibujos numeros 2, 3, 4, ¥y 5, dos de ellas, la (1) ¥ & (2)
van montades en los extremos del conjunto, que podemos =~
llemar pAra mejor entendimiento & este conjunto “pleancha-
de puenteo* y las otres dos la (3) y 12 (4) en 18 rte -
media de este conjunto 6 "plenche de puenteo’.

Todas ellas van unides uns & otres como en cadena
por medio de ejes adecuedos (5) (6) y (7) que 1las permite
tomar distantes @ngulos con 1as demés.

las centrales (3) y (4) son rectangulares y de une
anchure igugl &8 la que ha de llevar el &ncho del pasillo-
de comunicacién de vegén & vagén, el miximo posible dado-
el ancho de los vagones del convoy y 18 otra dimensién se
ré le cohveniente pare gue el conjunto desempefie su pelel
de vekén & vagén, de puente, segin 12 separacién que han-
de llevar estos vagones.

En los ledos de estos recténgulos, que son igusles
de longitud al &ncho del pasillo, es en donde llevan los~-
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ejes (5) (o) y (7) que kacen dé’b?é!g’i% (g’; unen a estas
chapas entre si, el eje (6) & 1a (3) con la (4) y el (5)-
y el {7) con las chapas laterales (1} y (2).
d Ias chapas (1) y (2) tienen la forma de secmentos
215.~ circulares, en cuyos lados rectos llevan los ejes (5) y -
(7) que l2s unen & les centreles (3) y (4) en los centres
(8) ¥y (9), ditujos nums 2 ¥ 3. de los circulos de estos -
secmentos y por debajo de estas chapas, es en donde lle =

ven sujetos rigidamente unos pigotes o espdrregos (11) y
220.- (12) perpendiculares & estas chapas (1) § (2) y que hecen
de ejes de ellas alrededor de los cuales giren estas cuan
do el convoy tamaé les curvas del recorrido, convirtiéndo-
a8l el movimiento de treslado (anteriormente mencionado),
Y gque como deciamos lesionarian los piés de los viajeros-
225.~ de estas chapas sobre los suelos de los vagones que puen-
tetn,en movimiento de giro @lrededor de estos ejes (11) y
(12)s o sea,la chepa (1) alrededor del eje (11) y 1la (2)-
alrededor del eje (12) y con este movimiento de giro.es -
materielmente imposible que lesione & nadie aunque estén
i 230.~ sobre ellas o sobre sus juntures o en sus inmedi@ciones,-
habviendo convertido asi el agresivo movimiento de desplece
de estas chapas en otro de gito completamente inofensivo.
De iguel menere los ejes (5) (6) y (7) consiguen -
convertir los movimientos de levantamiento y de hundimien
235.- to gque tanto pueden dafier los piés, en otro de giro tem-
tién inofensivo, conforme veremos en el funcion2Zmiento.
DETALLES DE INTERES GENERATL

R N R R S S R S S S R R R SRR SR RENE &R

| les estaciones de carge y descargd noO es necesario
como y& se ha dichoy el prolongerlas en absoluto ni hacer-
240.~ 185 obre &lgunz en ningin caso, ahore bién,si por ser es -
taciones de un movimiento extraordinario de pubtlico, debi~

do @ haber cruce de lineas dando lugér & transbhordo de =

viajeros ¢ por ser un berrio sumemente populoso 6 en fin

2. por cualquier cause especial, convengé hacer 18 cargd y =

245.~ descarga de los ternes con sum@ repidez, en estas estacio
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nes, unicamente se puede hacer (& insisto que no es nece
Bario, aunque en estos determinados ¢asos si es convemen
te) las ovres de 2la8rghmiento de las esteciones, vamos, -
de estas estéclones nada mds y de sus andenes y en este -

? 250-= caso cusndo el tren se pare en ellés, el dJefe de tres ac-

s cionéreé el mecénismo de las puertas laterales de todos =
los vagones, inclusc de los especieles (A) (B) (C) y (D),
¥y se comprenderd con 18 repidez que en estas condiciones-
se puede hecer 12 meniobre de cargs ¥ descargs.

Ios coches corrientes (u) (b) (¢) y (d), esten des
tinados, adenmtis de semvir de paso parc el resto de tren

255~

pere elojemiento de 108 viajeros que vayan @ treyeotos =
cortos y los especifles pem 1los que vayen & trayectos =
largos, En 8tencifn & estos se pueden suprimir los csien-
tos en los vagones corrientes (a) (v) (c) y (a) divujo ne
1 6 8ceso poner muy Pocos en cade vagbn de estos corrien-
‘ tes y con su letrero de “Reserve_.do pere personas invdli -~
s das" o 81go enflogo, con el objeto de que estas perscnse-

260.~

viejas o por algund causa torpes no tengen que desplazar-
265+~ se en mercha @ los especisles si desean sentarse, en cam~
btio en los especiales se pueden poner meyor mimero de --
agientos, sobre todo en los covhes expremos, que en el ai
bujo estdn representados estos asientos por (e).
Con este procedimiento se tonsiguen dos ¢ogas,priw
270+~ mero :un 2umento muy -cousiderebleen la ctatide de vidjeros
en 1os coches corrientes por 1o tento en el tren y segunw
do que el publico insesitlemente por su propie inciativa
se reparta ehte les dos clases de vagones, porque pare un
trayecto 12rgo les merece la pens y tienen tiempo de 8 -
275.~ Ser & los coches especisles pe'ra'sen%aree ¥ a los de tre
yecto corto no les compensa el desplagarse 3 los vegones-
especisles y é1 por swu propia wvoluntad se gquedard en loa=
de tipo corriente.
., Como el conductor del tren, como y2 se ha dicho, -
280.~ tendria su cabina en (m) en el primer coche especial (i),
del tren y por consiguiente h& de ponérsele en 12 pared -
del tunel und sefidl (fi) en donde he de parar pere que los
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coches corrientes (a) (v) (¢) y (8) dentro y no fuera de
los andenes de les estaciones.

El Jefe de tren llevarg un timbre &1 conductor,pad

re darle 1@ sefial de salida por si no percibiera este se
: B8l y edemds pare eviter 12 confusién con el togue de =

4 silteto de ptro tren que se encusntre en la misme estacié

Ya en 12 préctice se puede estudiar, si &caso es-
coveniente 0 no el poner tarandillés en el interior de -
los coches, para l2 mejor distribucién de los viajeros y
direccion de marche de estos dentro de ellos pare asi -
conseguir el mejor aprovechemiento de todos los egpacios
que desde luego sers no solo conveniente sinoc ecaso nece
88rio.

Este alargamiento o ampliacién del convoy por me-
Qio de 1a adicién de coches especiales, cusndo desempefia
su princlpal fin y es verdaderemente necesério en las -
obrés de mucha cincurrencie de publico, 0 Sea en 188 ho-
rés gue se han dedo en llemar “hores punta®, luego se -
pueds hacer esta ampliacién del convoy neds mds que en -
estés boras, por 1o gue en les demasvhoras puede former-
Se el tren unicemente con los cultro cochesm pero dos es
peciales y dos corrientes para gque no se queden los tre-~
nes ein asientos.

Pere engenchar y desengencher kis vagines con es-
tas 'planchls de puenteo® el eje (6) es de quita y pon, o
se2, que tirendo de 61 en sentido de su longitudp quitdn
Gole previamente 18 tueros 6 el mecBnismo qQue lo fije en
su 8lojemiento, s8le y por consiguiente quedardn de las-

‘cuatro chapes dos en un vagén y 1las otres dos en el otro,

no quedando ya nade mds que desenginchar sus genchos co-
riientes de arrestre y los fuelles é inversemente psre -
engenché&rlos.

FUNCIONUABNKTITETET?OQ

s e R R e e RN s TER O RS

Se comprende que 18 utilided ﬁayor de esta paten-
te de invencién es 18 ya dich® del posible 2umento de va

gones en los trenes en generél y especislmente en cabeza
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y cola de los ferrocarriles subterrdneos o metropolitanos
320+~ yuque puedan quedsr todos los vagones del convoy en tal -

forme unidos que dé el mismo resultado que si fuera un so
lo vagén todo el tren, pero flexille y adaptable por 8i -
nismo & 168 curvas, & los tadenes, y 8 los cambios de ra-
sante del recorrido, sin que por ello sufren los viajeros
325.~ del convoy lesiones, accidentes, ni aun molestis algune -

por este nuevo sisteme de enganche de vagones ferroviariocs

Con lo ya explicedo de los coches en cabeze y cola
¥ las puerias de comunicacién de coche & coche, no es ne-
ceserio explicar el funcionfmiento de estos elementos y =

330.~ 8i unicamente el funcionsmiento de la "planche de puenteo"
que es en realided la que hace posible todo lo dicho en &
parrefo anterior y ver como se comporta ésta en cade uno-
de 1os momentos de la marcha del trem, o sea en los c2s08
slguientes:

335.- Durente la mercha en lines recta.

Cusndo el tren toma uns curva & derechs o izquier-

de.

Cuando pasd el convoy por un cambio de resantes.

Y cuando pese un badén.

340+~ En el primer ceso de 12 marche en line& recte, los
vagones contiguos védn cabecezndo el uno con relacién 8l =
otro, debido & 1las holgures y & los tirones que la locomo
tore o coche motor déd 81 ir arrastremdo 21 convoy, En éé-
te caso la "plenche de puenteo" se compsrte lo mismo gue-
345+~ en el caso siguiente de cuBndo tomB und curvd.

En el ceso 22 de tomer el tren und curva, los co-
ches contiguos formen un 8ngulo variable sSegin el momen-
to de 12 curva gue va tomén y se vé y se comprende fdeil
mente por los dibujos nimero 2 y que el vegén (B) con re

350.~ lecitn a 1a "pleancha de puenteo" gire alrededor de 1 eje
(11) de 1la chapa (1) de 1a "planche de puentec® y el ve -
gén (8) lo hece alrededor del eje (12) de 1a chape (2( ,
como estos ejes estdn situsdos como y2 se dijo, en los =
puntos (8) y (9} que son los centros geométricos de los-
355.~ puntales (13) y (14) y como los bordes [16) y (17) de em
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pelme de los sue;l.os de estos wagones con la "planche de =~

[

puenteo” son concéntricos de estos puntos y por consiguim
te, Ge los circulos (13) ¥ (14) este movimiento de giro -
no pueds en modo ulguno lesionsir & los viajerosmdel con -
360.- voy y no cabe dude 8lgunt de que no hey el mdis minimo des.
plezanmiento de 188 (1) ¥y (2) sobre los suelos Ge los vagg
nes (B) ¥ (2) y clero estd que lo mismo en todos los de =

. pds vegones del convoy.

o

En el 32 caso de pésaer el tren por un cambio de re
365+~ sante, como en diujo ne ¢, las cuatro chepas de 1la "ylan
che de puenteo” hicen juego en 108 ejes gue las unen en -
tre si (5) (b) y (7) y formendo un erco de puenteo més ten
didoy 6 see, mes ablerto & lo gque es lo mismo un arco de-
menor flechg, convierte asi el movimiento de levantumien=-
370.- to de l12s chapas sobre el suslo de los coches sobre los =
ceales apoyan en un movimiento de giro también completa -~
v - mente inonfesivo.

N Cuando el tren pasa por un bhdén, dibujo ne¢ 5, la-
®pleanche 4e puenteo" hace lo mismo que cu2ndo pss8 por un
375.- cambio de rasantes, del pdrrefo enterior perc a 18 inver-
83, ¢8 decir, que el 8rco de puenteo se hace mas argueado
- 0 8ed, de flecha mis l8rga y consigue igufkmente que el ~
movimiento de hundimiento o de 8priete, sobre lo0s suelos=-
. de estos coches, se cobviertan en movimiento de giro igel

380.- pente inofensivos. _

Y por ¥ltimo se bAcen los &rcos de puenteo, mas =
aviertos o por contrérlo mas cerrados, o gque dige, mds ar
queados en los tirones de la locomotora o coche motor en~
primer caso y las frenedas de l2 misma en el segundo c&so

. 3854~ girando iguelmente las chepas sobre los ejes (5) (6) y (1)
Y convirtiendo tembién los movimientos de estiramiento y
“ de compresidén & los que estd sometida la "plancha de pusn
teo" en giros inofensivos. )
En estos tres ultimos casos h2y gue tener en cuen-
390.- ta que el protector (15) contre los fuelles de unién de -
unién de coche & coche, son de gome o de material pldasti-~

C0y, 0 B6a, gue permite ciexrta elasticidad y deformecién -
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rara asi acoplarse & las distintes posiciones que se ven

ohligndos a tomar.
395. Este mecanismo es acopleble con sum@ sencillez 81~
méterial movil que y8 existe en uso en cuflgquier ferro -
carril con muy poca reformé en este material, sin tener
que construir por tanto vagones especidles pare llevar a
cabo el fin prdctico de esta patente de invencién, ye -~
que pare mayor aenéillez ¥y fecilided de acoplamiento se-
pueden fijar rigidamente los cojinetes de los ejes (11)-
¥y (12) de las chapas (1) y (2) & otras chapas parelélas-
& ellas y por deb2jo de éstas. En cuyo céso no habria -
que hacer pars el acoplamiento de la "planche de puenteo
405. & los suelos de los coches nada més que sujeter rigids -

mente por medio de tirafondo, tornillos, pasantes, 0 Yre~

maches, estas nuevas chepas o planchias 8 los suelos de -

los vagones & los cuBles se dese& que puenteen y natural
mente &lrir los huecos de las puertas,
410. REIVINDIG&CIOEES

P 111 TREBEERSSEREEr

12 - UN NUEVO SISTEMA DE PLANCHA DE PUENTEO DE VAGON
4 VAGON BN LOS FERROCARRILEN EN GENERAL (UE HACE PQ
SIELE EN LOS FERROCARRILES SUBTERRANEOS O MSTROPOLI
TAROS, EL AUKENTO DE VAGONES (Y CON ELLO EL DB SU +
415. CAPACIDAD DE VIAJEROS) SIN TENER (UE AULMENTAR L ION
’ GITUD DE SUS ESTACIONES DE CARGA Y DESCARGE.
28 - UN NUEVO SISTEMA DE PLANCEA DE PUENTEO DE VAGON
4 VAGON EN 1L.0OS FERROCARRILES EN GENERAL,{UE HACE PO
SIELE EN LOS FERROCARRILES SUBTERRANEOS O HETROPOLL
420. . TANOS EL AUKENTO DE VAGONES (Y CON ELLO EL DE SU C&
Tl PACIDAD DE VIAJEROS) SIN TENER (JE AUMENTAR LA LON$
GITUD DE SUS ESTACIONES DE CARGA Y DESCARGAscaracte
rizédo por ser uné plancha de puenteo de wegfn 8 V@
g6nysque son l2 parte prigeipdl y egencial o fundas -
425 ~ mental,e imprescindible de esta petente de invencién
y por ténto sotre lo que ha de recaer con preferencid
como principel objeto de ells, compuestas dichas -
“planchas de puenteo" de custro o més piezas o cha-

pas articuledas por ejes que las unen unss & otras
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g - UN RUEVO SISTEMA DE YPLANCHA DE PUGNTZEO" DE VAGON
A VAGON EN LOS FERROCARRILES EF GENERAL, UE HACE POST
ELE EN LOS FERROCARRILES SUBPERRANEOS O METROPOLITANOS
EL AUIENTO DE VAGONES (Y CON ELLO EL DE SU CAPACIDAD:

435. DE VIAJEROS) SIN TENER (UE AUMERTAR LA LONGITUD DE SIB

ESTACIONES DE CARGA Y DESCARGA,caracterizado por qué -

las dos piezas extremas o chaphs de estas 'blanches de-

puenteo® llevan rigidamente unidas a ellas y en 108 =
centros geométricos de los secmentos que limitan 2 es-
440, tas piezas 0 chepas extremas y por debajo de ellas un
N eje perpendiculer, cede una, estendo los cojinetes de
estos ejes sujetos rigidamente en definitiwva, cadea uno
a un chesia de los vagones cuya 'planche de puenteo* -
unen o puentean y elrededor de los cusles giren estes
445. chapas extremas, cuando el convoy tome las curves o -
los vagones ca&hezedn.
48 -  UN NUEVO SISTEMA DE'PLANCEAS DE PUENTEO" DE VAGON
A VAGON EN T0S FERROCARRILES EN GENERAL, Ui HACE PO-
SIBLE EN LOS FERROCARRILES SUBLERRANEOS O METROPOLITA
450 NOS, EL AUEENTO DE VAGONES (Y CON ELLO EL DE SU CAPA-
CIDAD DE VIAJEROS) SIN TENER CUE AUMENTAR LA LONGITUD
DE SUS ESTACIONES DE CARGA Y DESCARGE, caracterigado-
porque estos ejes verticales, & 108 gque se refiers la
reivindicacién anterior, uno cuglquiera de los dos 6
455. los 4os, pueden ser en luger de ejes unas mufleces lo
cas, 0 bién, ejes perpendiculares entre si en forme -
de sistem8 ceérden o cuglguier otra forme o procedimien
t0 que desempefie el papel o funciémn & la que estdn -
destinados.
460. 58 = UN NUEVO SISTENMA DE PLANCHAS DE PUENTEQ" DE VAGON
A VAGON BN LOS FERROCARRILES EN GENERAL,JUB BACE POSL
ELE EN LOS FERROCARRILES SUBTERRANEOS O METROPOLITA -
NOS, EL AUMENTO DE VAGONES (Y CON ELLO EL DE SU CAPA-
CIDAD DE VIAJEROS) SIN TENER UE AUMBNTAR L& LONGITUD
465, DE SUS ESTACIONES DE CARGA Y DESCARGA, cerecterigado-
PoT poseer unos protectores contre los fuelles gue -
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unen & 1os vegones contiguos, destinados a2 evitar que
estos fuelles pueden &ccidentar o lesionAr & los via-
Jeros del convoy.

Conste este memorie descriptiva de catorce pdgines

& unh solé care y cuatrocientos sesents y nueve ren -

glones, sin conter los de este pdrrafo,dos copias de-
esta memoria y un plano 6 dibujo origingl con sus dos

copies, & 108 que esta memoria se refiere, ya presen~
tados con anterioridad.

warid @& Julio de 1.963.
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