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que acompasa a la  s o l i c i t u d  de una p a te n te  de in v e n c ió n  -  

p or  v e in te  a g oa , a fa v o r  de José M* de la  T orre  y  López -  

de n a tu ra le za  espaR ola , con  d o m ic i l io  en M adrid, c a l l e  de 

Don Ramón de la  Cruz na 5 7 , b a jo ,  d e re ch a .

O B J E T O  D E  L A  P A T E N T E

UN NUEVO SISTEMA DE PLANCHA DE PUESTEO DE VAGON A VAGON -  

EN LOS FERROCARRILES EN GENERAL, QUE HACE POSIBLE EN LOS- 

FERROCARRILES SUBTERRANEOS O METROPOLITANOS, EL AUMENTOLE 

10. VAGONES (Y CON ELLO EL DE SU CAPACIDAD DE VIAJEROS) SIN TE 

TENER QUE AUMENTAR LA LONGITUD DE SUS ESTACIONES DB CARGA 

Y DESCARGA.
Esta p a ten te  es igualm ente a p l ic a b le  a l o s  f e r r o c a ­

r r i l e s  de s u p e r f i c ie  que a  l o s  f e r r o c a r r i l e s  su b terrá n eos. 

15- Bn l o s  de s u p e r f i c i e ,  para poder h a cer  que l o s  es  -  

t r e ch o s  p a s i l l o s  que e s to s  t ie n e n  actualm ente de vagón a 

vagón , puedan s e r  d e l  ancho que se  d e s e e , in c lu s o  c a s i  déL 
ancho t o t a l  de  l o s  vagones y  s in  que p o r  e s to  se  produz -  

can  le s io n e s  en l o s  v ia je r& s  que pasen p o r  e l l o s  que en  -  

20* a se  ancho actualm ente se  p r o d u c ir ía n ,p o r  l o  que ya másadg 

la n te  e x p l i c a r é , y en l o s  f e r r o c a r r i l e s  s u b te r rá n e o s ,e s ta  

misma anchura p o s ib le  en e s to s  p a s i l l o s  de com u n icación  y  

l o  mismo de no l e s io n a r  a  l o s  v i a j e r o s ,  haca p o s ib le  e l  -  
poder aumentar vagones en cabeza y  c o la  de l o s  convoyes , 

2 5 ' aumentando con  e s te  l a  ca v íd a  de v ia je r o s  s in  a la r g a r  la s  

e s ta c io n e s  d e l  f e r r ú c a r r i l ,  t a l  y  como e l  enunciado u ob­

j e t o  de e s ta  p aten te  m en cion a .



Ahora, b ien  en l o s  de s u p e r f i c i e , es nada m&a que -  

una s o lu c ió n  de comodidad y  mayor c o n fo r  y  en  l o e  subte -  

rrán eos ea una s o lu c ió n  de verdadera n eces id a d  y  que s o lu  

c lo n a , e l  posib lem en te  mayor y  más c o s t o s o  problema de es 

ta  c la s e  de f e r r o c a r r i l e s .  A s i pués p o r  e s te  m o t iv o ,r e fe ­
r i r é  tod a  la  memoria d e s c r ip t iv a  a su a p l ic a c ió n  a l o s  f e  

r r o c a r r i l e s  su bterrán eos o m e tro p o lita n o s .

F U N D A M E N T O .

L os f e r r o c a r r i l e s  su b terrá n eos  de m e tro p o lita n o s  -  

a c tu a le s  t ie n e n  e l  grave in co n v e n ie n te  de que una vez que 

han l le g a d o  a  enganchar en e l  convoy e l  número de vagones 

que cubren l e s  andenes de carga  y  descarga  de la s  e s t a c io  

R es , para co n se g u ir  la  mayor capacidad  de v ia je r o s ,n o  pus 

den aumentar esta  capacidad  de cada convoy s in  t e n e r  que 

l l e v a r  a  cabo la s  c o s to s ís im a s  obres  de a largam ien to  de -  

tod a s  la s  e s ta c io n e s  d e l  r e c o r r id o ,  con  e l  agravante de la  
gran d i f i c u l t a d  de r e a l i z a c ió n ,  ya que se  t r a ta  de e s ta  -  

cioneef de s e r v i c io  in in te rru m p ib la  y  de con sta n te  a flu e n ­
c ia  de  p ú b l ic o .

para e v i t a r  l a  r e a l iz a c ió n  de e s ta s  obras en a b so ­

lu t o  y  s in  embargo poder aumentar l o s  vagones cuanto n o s -  

sea  n e c e s a r io  y  con  e l l o  l a  capacidad  de v ia je r o s  de e s  -  
t o s  convoyes su b te rrá n e o s , son  con ven ien tes  o  m ejor d ich o  

im p re sc in d ib le s  e s to s  vagones e s p e c ia le s .

S i  en un convoy su bterrán eo  o  m e tro p o lita n o , añadí 
mos en su  cabeza y  en su  c o la  vagones y  s i  ponemos t o d o s -  
e s to s  en com unicación  unos con  o tro s  p or  m edio de pu ertas  
en sus extrem os, e s to s  vagones añadidos quedarían  fu era  -  

de la s  e s ta c io n e s  o sea en e l  t ú n e l ,  cuando e s te  convoy -  

parase en la s  e s ta c io n e s  de carga y  d e sca rg a , pero l o s  vis 

je r o s  que ocupasen e s to s  vagones a ñ a d id o s , podrían  a a l i r -  

p or  la s  puertas de com unicación  de sus extrem os durante — 

la  marcha d e l t r e n ,  a medida que fu eran  estando próxim as- 

sus e s ta c io n e s  de d e s t in o ,  c  s e a ,  pasar a l o s  vagones que 

quedan e n fre n te  de l o s  andenes de la s  e s ta c io n e s  en la s  -  

paradas d e l  t r e e  en e l la s  y  ya estando a s i  preparado de -
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ant emano en la s  pu ertas la t e r a le s  de e s to s  vagones,una vez 

parado e l  t r e n  s a l i r  p or  e l l a s  a i  andén, é ig u a l p ero  i n  -  

versam ente para e n tra r  en e s to s  vagones e s p e c ia le s  a s a d i -  
d o s .

Ahora b ié n , e s to s  vagones no pueden s e r  vagones c o ­

r r ie n t e s  p r o v is to s  de unas s im p les  p u ertas  de com unicación  

cu a le s  qu iera  y  unas chapas de p íe n te  c o r r ie n t e s ,  dado e l  

ca so  de que p o r  e l la s  han de pasar in f in id a d  de v ia je r o s  -  

en p len a  marcha d e l  t r e n  é in c lu s o  a i  e n tr a r  se  ven o b l i g t  

dos a M e a r lo  apelotonadam ente en un com pleto  d e so rd e n ,p o r  

la s  a p re tu ra s  y  l a  ra p id e z  con  que t ie n e n  que r e a l i z a r l o  -  

en ese  momento, causa p or  l a  c u a l ,  s i  e s ta s  pu ertas de pa­

s o  de vagón a vagón y  la s  "chapas de puenteo" fu eran  de t i  

po c o r r ie n t e ,  s e r ia  sumamente fr e c u e n te  que ¿  a lgu n os  v ia ­

je r o s  l e s  le s io n a s e n  en l o s  p ié s  la s  planchas de puenteo -  
de e s ta s  p u e r ta s , ya que e s ta s  p lanchas durante l a  marcha-  

d e l t r e n  y  so b re  to d o  a i  tom ar é s te  l a s  cu rv a s , t ie n e  una 

s e r ie  de m ovim ientos b ru scos  de d e s liz a m ie n to  o d esp la za  -  

m ientos y  de s a l t o s  so b re  l o s  su e lo s  de l o s  dos vagones so  

bre l o s  cu a le s  apoyan sus extrem os para h acer e l  pu en teo  , 

que p i l l a r í a n  con  toda f a c i l i d a d  y  fr e c u e n c ia  l o s  p ié s  d é ­

l o s  v i a j e r o s ,  m a gu llá n d o los , ya que no pueden p a sa r  p or  -  

e l l o s  con  e l  cu idado de no p is a r  en sus ju n tu ras n i  sn  s i ­

t i o  p e l ig r o s o ,  causa é s t a ,  que indudablem ente es l a  que -  
hasta ahora ha hecho im p o s ib le  e s ta  s e n c i l l a  s o lu c ió n  para 

aumentar la  cab id a  de v ia je r o s  en l o s  convoyes subterráneos 

de aumentar l o s  vagones en cabeza y  c o la  de l o s  t r e n e s ,a s i  

como en l o s  f e r r o c a r r i l e s  de s u p e r f i c ie  p o r  e s ta  misma r a ­

zón t ie n e n  que h a cer  l o s  p a s i l l o s  de com unicación  de vagón 

a vagón sumamente e s t r e c h o s , con  e l  f i n  de e v i t a r  la s  l e  -  

s io n e e  a l o s  v ia je r o s  que s e  p r o d u c ir ía n  indudablem ente en 

e l  ca s o  de h a c e r lo s  d e l ancho de l o s  co ch e a , de a h í que es 

ta s  p u e r ta s , ademas de s e r  de üa máxima anchura p o s ib le  —  

(cuanto perm ita  e l  ancho de l o s  vagones) tengan que i r  p ro  

v is t a s  de unas p lan ch as de puenteo e s p e c ia le s  y  de l o s  p ro

t e c t o r e s  co n tra  l o s  f u e l l e s  de un ión  de vagón a vagón , de 
100. -  l a s  c a r a c t e r í s t i c a s  ambos que a co n tin u a c ió n  d e s c r ib ir é  -
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con  d e t a l l e  y  que c o n s t itu y e  e l  p r in c ip a l  o b je t o  de e s ta  

p aten te  de in v e n c ió n .

D E S C R I P C I O N .

E l d ib u jo  n i  1 , rep resen ta  una e s ta c ió n -d e  f e r r o -

105*** c a r r i l  su b terrá n eo  o m e tro p o lita n o , c o r ta d o  p or  " " a  s e c ­
c ió n  h o r iz o n ta l  a una a l t u r a ,  supon em os de un m etro d e l  

s u e lo  d e l  andén y  en l a  que hay d os  tr e n e s  (X) é (Y) pa­

rados con  sus vagones c o r r ie n t e s  (a ) (b )  ( c )  y  (d ) y  l o s  

e s p e c ia le s  (A) (B) (C) y  (D ).

110*** Uno de e s to s  t r e n e s  e s ta  e l  (y )  s e cc io n a d o  p or  su

m itad h o r izo n ta lm e n te , para m ostrar  en su  i n t e r i o r  l a  — 

d is t r ib u c ió n  de su sn a s ie n to s  y  demás d e t a l le s  d e l  convoy 
y  e l  o t r o  (Y) esta  s in  s e c c io n a r .

( e )  y  ( e )  rep resen ta n  l o s  andenes, ( f )  l a  c a b in a -  

1 1 5 '-  d e l J e fe  de E s ta c ió n  y  (g )  y  (g )  la s  e s c a le r a s  de en tra ­

da y  s a l id a  a l o s  andenes,

Las p u ertas  ( i )  de los^ extrem os de l o s  vagones han 

de s e r  de la  máxima anchura p o s ib le  y  e s tá n  p r o v is ta s  de 

la s  p la ta form a s o  "p lanchas de puenteo" e s p e c ia le s  ( j )  -  

120*- d ib u jo s  mimaros 1 , 2 ,  3 , 4 y  5 , que puentean la  d is ta n  — 

c ía  de vagón a vagón y  unos f u e l l e s  convenientem ente cons 

t r io d o s  (k ) que unen l o s  vagones co n tig u o s  para que p o r -  

su  i n t e r i o r  pasen  l o s  v ia je r o s  de uno a o t r o  vagón , a s i  

como unos p r o te c t o r e s  co n tra  e s to s  f u e l l e s  ( 1 5 ) , to d o s  es  

1 2 5 .-  t o s  elem entos l o s  d e scr ib ire m o s  en p á r r a fo s  in m e d ia to s .

E stos  vagones e s p e c ia le s  (A) (B) (C) y  (D) t ie n e n  

tam bién pu ertas  la t e r a le s  (1 ) p ero  que perm anecerán ce  -  

rrad as  en la s  e s ta c io n e s  de t ip o  c o r r ie n t e  o sea  en l a s -  

de lo n g itu d  no prolongada y  e s ta s  pu ertas  pueda a c c io n a r  
1 3 0 .-  l a s  e l  J e fe  de t r e n  con  e l  f i n  que más a d e la n te  e z p l i c a -  

rem os, en  " d e t a l le s  de in t e r é s  e n  g e n e r a l" .

E stos  vagones (A) (B) (C) y  (D) como ya s e  ha in ­

d ica d o  van a d ic io n a d o s  a l  t r e s ,  p ero  la  m itad de e l l o s  -  

ir á n  enganchados d e la n te  (A) y  (B) y  la  o tra  m itad detgts 

1 3 5 .-  (C) y  (D) d e l convoy con  o b je t o  de la  m e jor  d is t r ib u c ió n  

de l o s  v ia je r o s  a s i  como e v i t a r le s  r e c o r r id o s  a l o s  qu e-
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ocupan l o s  extrem os más d is ta n te s  en e s to s  vagon es.

Como es l ó g i c o  en e l  prim er vagón de e s to s  espe -  

c ía le s  (A) que va en la  cabeza d e l t r e n ,  es  en  donde ir á  

la  cabina (m) á e l con d u ctor  d e l t r e n ,  a s i  como e l  J e fe  -  

de tré n  ir a  en e l  prim er vagón (a ) de l o s  c o r r ie n t e s  e n -  

(m ), o s e a , en la  puerta d e lan tera  d e l prim er coche de -  

l o s  que se  quedan d entro  de la s  e s ta c io n e s  c o r r ie n te s  en 

fr e n te  de l o s  andenes, cuando para en e l la s  e l  con voy .

la  d e s c r ip c ió n  de la s  planchas de puenteo y  e l  iUn 

damento de e l la s  es e l  s ig u ie n te :

S i estudiam os de l o s  a c c id e n te s  ya r e fe r id o s  cau­
sas  de l o s  mismos que se  habian  de p ro d u c ir  en e l  ca so  -  

de que dieram os a la s  p lanchas de puenteo a c tu a le s  ó sea  

de t ip o  c o r r ie n t e ,  un ancho ca s i i g t ^ l  a i  ancho de l o s  -  

vagones que puentean , vemos que son  d eb idas a que l o s  ex  

tramos de e s ta s  p la n ch a s , no pueden i r  de ninguna manera 

s u je to s  ríg idam ente a l o s  s u e lo s  de le s  vagones sob re  -  
l o s  c u a le s  hacen e l  p u en teo , d eb id o  a  l o s  m ovim ientos y  

desp lazam ientos ta n  d isp a re s  que t ie n e n  e s to s  s u e lo s  en­

t r e  s i .  Que nos im p o s ib i l i ta  e l  s u je ta r  e s ta  plancha a -  

uno de l o s  vagones y  apoyar simplemente en e l  o t r o ,  p o r ­

que e s to s  mismos desp lazam ientos l o s  te n d r ía  l a  plancha -  

sob re  e l  s u e lo  del o tro  vagón en  que a p oya se , ba rr ién d o ­

l e  m aterialm ente con  v io le n c ia  y  arrasando l o  que se  en­
con tra se  en su r e c o r r id o  (e n tre  e l l o ,  l o s  p ié s  de l o s  -  

v ia je r o s )  p or  l o  ta n to  hay que co n se g u ir  que l o s  a g r e s i ­
vos m ovim ientos de es ta s  p lanchas se con v iertan , en in o  -  
fe n s iv o a , ya que de ninguna manera se  la s  puede p r iv a r  -  
de e l l o s .

l o s  m ovim ientos a l o s  que e s tá n  s u je ta s  e s ta s  plan 
ch a s , a l o s  cu a le s  nos estamos r e f i r i e n d o ,  con  r e la c ió n -  

a l o s  s u e lo s  de l o s  vagon es, son  la s  s ig u ie n te s :

Uno de LEVANTAMIENTO en se n tid o  v e r t i c a l  ó  de HUN 

PIMIENTO con tra  l o s  su e los  de l o s  coches segdn que p a s e -  

e l  convoy p o r  un cambio de ra sa n te  ó pase p o r  un badán.

Otro de DESPLAZ&MIH3T0, lam iendo como s i  d i je r a  -  

moa l o s  su e lo s  de l o s  c o ch e s , debido a l  Angulo de d i s t in
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C  ^
ta  a bertu ra  ó  grados que van t  omand o l o s  vagones con tigu os

* a l  i r  tomando e l  con voy  una curva $ l o  mismo en un s e n t id o
; que en e l  o t r o .

Un t e r c e r o  de  ESTIRAMIENTO 6 de COMPRESION d e b id o - 

a que l a  d is t a n c ia  de vagón a vagón no e s  siem pre ig u a l , 

ya que sus enganches de a r r a s t r e  no son  com pletam ente r i -

- g id o s  y  p or  ta n to  cuando la  lo com otora  o  coch e  m otor t i r a  

de e l l o s  a la rg a  esta  d is t a n c ia  e  inversam ente se  a c o r ta  — 

en la s  fren ad as que haga la  lo co m o to ra .

Y p or U ltim o o t r o  tam bién de DESPLA%AMIEtM'Q s ó b r e ­

l o s  s u e lo s  de l o s  coch es#  d e b id o  a i  ca b e ce o  que con sta n te

- mente l le v a n  l o s  vagones co n t ig u o s  uno con  r e la c ió n  a l  -  

o tro#  aunque vayan marchando p or camino r e c t o .

Para a b s o r v e r  to d o s  e s to s  m ovim ientos y  que no pue 
dan daf& r a l o s  v i a j e r o s ,  pueden h acerse  la s  p lanchas d e -  

puente o en l a  forma que a co n t in u a c ió n  d e s c r ib o  y  que c o —

- mo ya s e  ha d ic h o  es l a  p a r te  p r in c ip a l  de e s ta  p a ten te  -  
de in v e n c ió n .

E sta plancha está  compuesta de cu a tro  cu erpos a -  

chapas (aunque pueden s e r  de un número s u p e r io r  de e l l a s )  

d ib u jo s  números 2 ,  3 , 4# y  5 ,  dos de e l l a s ,  l a  ( l )  y  3a (2)

- van montadas en l o s  extrem os d e l con ju n to#  que podemos -  

lla m a r para m ejor  en ten d im ien to  a e s te  con ju n to  "p lan ch a ­
do p u en teo" y  la s  o tr a s  dos la  ( 3) y  l a  (4 ) en la  p a r te  -  

media de e s te  c o n ju n to  ó "p lancha de p u e n te o " .

Todas e l la s  van unidas unas a o t r a s  como en cadena

- p or  medio de e je s  adecuados ( 5) (6 ) y  (7 ) que la s  perm ite 

tom ar d is ta n te s  án gu los  con  la s  demás.

Las c e n t r a le s  ( 3) y  (4 ) son  re c ta n g u la re s  y  de una 
anchura ig u a l  a l a  que ha de l l e v a r  e l  ancho d e l  p a s i l l o -  

de com unicación  de vagón a va gón , e l  máximo p o s ib le  d ad o-

- e l  ancho de l o s  vagones d e l convoy y  l a  o tr a  d im ensión  se  

rá  la  con ven ien te  para que e l  co n ju n to  desempeRe su  p a l e l  

de vagón a vagón , de puente# según la  se p a ra c ió n  que han- 

de l l e v a r  e s to s  va gon es .

En l o s  la d o s  de e s to s  r e c tá n g u lo s , que son  ig u a le s

- de lo n g itu d  a l  ancho d e l  p a s i l l o ,  es  en donde l le v a n  l o s -
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e je s  (5 ) (6) y  (7 ) que M ean  d e 'b is a g r a s  bue unen a e s ta s  

chapas en tre  s i ,  e l  e je  (6) a la  (3) con  la  ( 4) y  e l  ( 5) -  

y  e l  (7 ) con  la s  chapas la t e r a le s  ( 1)  y  (2) .

Lae chapas ( 1) y  (2 ) t ie n e n  la  forma de aecmentoe 

c i r c u la r e s ,  en cuyos la d o s  r e c to s  l le v a n  l o s  e je s  ( 5) y  -  

(7 ) que la s  unen a la s  c e n tr a le s  (3 ) y  (4 ) en l o s  cen tros  

(3 ) y  ( 9 ) )  d ib u jo s  num. 2 y  3 .  de l o s  c i r c u io s  de e s to s  -  

secm entos y  por d eb a jo  de e s tá s  ch apas, es  en donde l i e  -  

van s u je t o s  ríg idam ente unos p ig o te s  o  espárragos ( 11)  y  

( 12) p erp en d icu la res  a  e s ta s  chapas ( 1) % (2)  y  que hacen 

de e je s  de e l la s  a lre d e d o r  de l o s  cu a les  g ira n  e sta s  cuan 

do e l  convoy toma la s  curvas d e l r e c o r r id o ,  c o n v ir t ié n d o -  

a s i  e l  m ovim iento de t r a s la d o  (an teriorm ente m encionado), 
y  que como deciam os le s io n a r ía n  l o s  p ié s  de l o s  v ia je r o s -  

de e s ta s  chapas sob re  l o s  s u e lo s  de l o s  vagones que puen- 

te a n ,e n  m ovim iento de g ir o  a lre d e d o r  de e s to s  e je s  ( 11) y  

( 12) ,  o  s e a , la  chapa ( 1) a lr e d e d o r  d e l e j e  ( 11) y  la  (2 ) -

a lr e d e d o r  d e l  e je  ( 12) y  con  e s te  m ovim iento de g ir o  es  -  

m aterialm ente im p osib le  que le s io n e  a n ad ie  aunque e s té n  

230. -  s o b re  e l l a s  o sob re  sus ju n tu ra s  o en sus in m e d ia c io n e s ,-  

habiendo co n v e r t id o  a s i  e l  a g re s iv o  m ovim iento de desplace 
de e s ta s  chapas en o t r o  de g ü o  com pletam ente in o fe n s iv o .

De ig u a l manera l o s  e je s  (5 )  (3 ) y  (7 ) con s igu en  -  
c o n v e r t ir  l o s  m ovim ientos de levan tam ien to  y  de hundimien 

235. -  t o  que ta n to  pueden dasar lo s  p i é s ,  en o t r o  de g ir o  tam­

b ié n  in o fe n s iv o ,  conform e veremos en e l  fu n cion am ien to .

D E T A L L E S  D E  I N T E R E S  G E N E R A L

Las e s ta c io n e s  de carga y  descarga  no es  n e ce s a r io  

como ya se  ha d ic h o ,  e l  p ro lo n g a r la s  en a b s o lu to  n i  h a c e r -  

2 4 0 .-  la e  obra alguna en ningún c a s o , ahora b i e n ,s i  p or  s e r  es  -  
ta c  io n es  de un m ovim iento e x tr a o r d in a r io  de p ú b l ic o ,  d e b i­

do a haber cru ce  de l in e a s  dando lu g a r  a tran sbord o  de -  

v ia je r o s  6 p or  s e r  un b a r r io  sumamente p op u loso  ó en f i n  
p or cu a lq u ie r  causa e s p e c ia l ,  convenga M o e r  l a  carga  y  -  

2 4 5 .-  d esca rg ó  de l o s  tpanes con  suma ra p id e z , en e s ta s  e s t a c ió
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n e s , únicam ente se  puede h a ce r  (é  in s i s t o  que no es nece 

c a r io t  aunque en e s to s  determ inados ca sos  s i  es convenían 

t e )  la s  obras de a ia r ^ m ie n to  de la s  e s ta c io n e s , vamos, -  

de e s ta s  e s ta c io n e s  nada mas y  de sus andenes y  en e s te  ** 

2 5 0 .-  ca so  cuando e l  t r e n  se  paye en e l l a s ,  e l  J e fe  de t r e s  a c ­

c ion a ra  e l  mecanismo de la s  pu ertas la t e r a le s  de to d o s  -  

l o s  vagones, in c lu s o  de l o s  e s p e c ia le s  (A) (B) (C) y  (D ), 
y  se  comprenderá con  la  ra p id e z  que en esta s  c o n d ic io n e s -  

se  puede h a cer  la  maniobra de carga y  d e sca rg a .

2S5*" i o s  coch es  c o r r ie n t e s  (a ) (b )  ( c )  y  ( d ) ,  está n  des

t in a d o s , ademas de s e s v ir  de paso para e l  r e s t o  de tr e n  ,

para a lo ja m ie n to  de l o s  v ia je r o s  que vayan a t r a y e c to s  -  

c o r to s  y  l o s  e s p e c ia le s  paja l o s  que vayan a t r a y e c to s  -  
la r g o s ,  En a te n c ió n  a  e s to s  se pueden su p rim ir l o s  a s ie n -  

2 6 0 * - en l o s  vagones c o r r ie n te s  (a ) (b ) ( c )  y  (d ) d ib u jo  n* 

1 6 a ca so  poner muy p ocos  en cada vagón de e s to s  c o r r ie n ­

t e s  y  co n  su l e t r e r o  de "Reservado para personas in v d l i  — 

das" o  a lg o  a n á lo g o , con  e l  o b je t o  de que e s ta s  p e rso n a s - 

v ie ja s  o p or  alguna causa to r p e s  no tengan que d e s p ia z a r -  
265. -  ae en marcha a l o s  e s p e c ia le s  s i  desean s e n ta r s e , en cam­

b io  en l o s  e s p e c ia le s  ee pueden pon er mayor número d e __

a s ie n t o s ,  s o b re  to d o  en l o s  coch es  estaremos, que en e l  d i  

b u jo  e s tá n  rep resen tad os  e s to s  a s ie n to s  p o r  ( e ) .

Con e s te  p roced im ien to  se  con s igu en  dos cop a s ,p r i* i 
2 7 0 .-  &ero un aumento muy co n s id e ra b le  en la  cab id a  de v ia je r o s  

en  l o s  co ch es  c o r r ie n t e s  p or  l o  ta n to  en e l  t r e n  y  segun­

do que e l  p ú b lic o  in ses ib lem en te  p or Bu p rop ia  in c ia t iv a  
se  rep a rta  entre la s  dos c la s e s  de vagon es, porque para un 

t r a y e c to  la r g o  l e s  m erece l a  pana y  t ie n e n  tiem po de pa -  

2 7 $ .-  s a r  a i o s  coch es  e s p e c ia le s  paya sen ta rse  y  a l o s  de t r a  
y e c to  c o r t o  no l e s  compensa e l  d e sp la za rse  a l o s  vagones- 

e s p e c ia le s  y  é l  por su p rop ia  voluntad se  quedara en l o a -  
de t ip o  c o r r ie n t e .

Como e l  con du ctor d e l t r e n ,  como ya se  ha d ic h o ,  -  
2 8 0 .-  te n d r ía  su  cabina en (m) en e l  p rim er coch e  e s p e c ia l  (& ), 

d e l t r e n  y  p o r  co n s ig u ie n te  ha de p o n é rse le  en l a  pared -  

d e l tú n e l una señ al (&) en donde ha de p arar para que l o s
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2 90 *-

2 9 5 .-

300. -!
t-

3 0 5 -

3 3 0 .-

3 35 *—

coch ea  c o r r ie n t e s  (a ) (b )  ( c )  y  (d ) d en tro  y  no fu e ra  de 
l o s  andenes de la s  e s t a c io n e s .

E l J e fe  de t r e n  l le v a r á  un tim bre a l  co n d u ctor ,p a  
ra d a r le  l a  se ñ a l de s a lid a  p o r  s i  no p e r c ib ie r a  e s ta  se  

i& l y  además para e v i t a r  la  c o n fu s ió n  con  e l  toq u e  de -  

s i l b a t o  de p tr o  t r e n  que se  en cu en tre  en  l a  misma e s ta c ió n

Ya en l a  p r á c t ic a  se  puede e s t u d ia r ,  sñ  a ca s o  e s -  

co v e n ie n te  o no e l  p on er  b a ra n d illa s  en e l  i n t e r i o r  de -  

l o s  c o c h e e , para la  m ejor d is t r ib u c ió n  de l o s  v ia je r o s  y  

d ir e c c ió n  de marcha de e s to s  d en tro  de e l l o s  para a s i  -  

c o n se g u ir  s i  m ejor  aprovecham iento de to d o s  l o s  e s p a c io s  

que desde  lu e g o  será  no s o l o  con ven ien te  s in o  a ca so  n ece  
s a r i o .

E ste  a largam ien to  o a m p lia c ión  d e l  convoy p o r  me­

d io  de la  a d ic ió n  de coch es  e s p e c ia le s ,  cuando desempeña 

su  p r in c ip a l  f i n  y  es verdaderam ente n e c e s a r io  en la s  -  

obras de mucha c in c u r re n c ia  de p ú b l i c o ,  o sea  en l a s  ho­

ra s  que s e  han dado en lla m a r "horas p u n ta ", lu e g o  se  -  

puede h a ce r  e s ta  a m p lia c ión  d e l convoy nada más que en -  

e s ta s  h o r a s , p o r  l o  que en la s  demás horas puede form ar­

s e  e l  t r e n  únicam ente con  l o s  cu a tro  cochesm p e ro  dos es  

p e d a le a  y  dos c o r r ie n t e s  para que no se  queden l o s  t r e ­
nes s in  a s ie n t o s .

Para e n a n ch a r  y  desenganchar k i s  va genes con  es ­
ta s  '{planchas de p u en teo" e l  e je  (6) es de q u ita  y  pon , o 

s e a , que t ir a n d o  de é l  en s e n t id o  de su  lo n g rtu d p  q u itá n  

d o lé  previam ente la  tu erca  ó e l  mecanismo que l o  f i j a  en 

su a lo ja m ie n to , s a le  y  p or c o n s ig u ie n te  quedarán de l a s -  

cu a tro  chapas dos en un vagón y  la s  o tr a s  dos en e l  o tr o , 

no quedando ya nada más que desenganchar sus ganchos c o ­

r r ie n t e s  de a r r a s tr e  y  l o s  f u e l l e s  é inversam ente para -  

en g a n ch a rlos .

F U N C I O N A M I E N T O
SMsswe ------ trt—ruin r

Se comprende que la  u t i l id a d  mayor de e s ta  paten­
t e  de in v e n c ió n  es  3a ya  d ich a  d e l p o s ib le  aumento de va 

gones en l o s  tre n e s  en g en era l y  e sp ecia lm en te  en cabeza
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y  c o la  de l o s  f e r r o c a r r i l e s  su b terrá n eos  o m e tro p o lita n o s  

-  yaque puedan quedar to d o s  l o s  vagones d e l  convoy en t a i  -  

forma u n id os  que dé e l  mismo r e s u lta d o  que s i  fu era  un so  

l o  vagón to d o  e l  tren #  p ero  f l e x i b l e  y a d a p ta b le  p or  s i  ** 

mismo a la s  curvas# a  l o s  badenes# y a l o s  cam bios de r a ­

sa n te  d e l  r e c o r r id o #  s in  que p or  e l l o  su fra n  l o s  v ia je r o s  

325** d e l con voy  l e s io n e s ,  a c c id e n t e s ,  n i  aún m o le s t ia  alguna -  

p or  e s te  nuevo s istem a  de enganche de vagones fe r r o v ia r io s  

Con l o  ya e x p lic a d o  de l o s  co ch es  en cabeza y  c o la  

y  l a s  p u ertas  de com unicación  de coch e  a  coche#  no es ne­

c e s a r io  e x p l i c a r  e l  fu n cion am ien to  de e s to s  elem entos y  — 

3 3 0 .-  s i  únicam ente e l  funcionam iento  de la  "p lancha de puenteo" 

que es en r e a lid a d  la  que hace p o s ib le  t o d o  l o  d ich o  en eL 

p á rra fo  a n t e r io r  y  v e r  como se  com porta é s ta  en  cada u n o - 

de l o s  mementos de l a  marcha d e l tren #  o sea en  l o s  ca so s  
s ig u ie n t e s :

3 35 *- Durante la  marcha en l in e a  r e c t a .

Cuando e l  t r e n  toma una curva a derecha o i z q u ie r ­
d a .

Cuando pasa e l  convoy por un cam bio de ra s a n te s .
Y cuando pasa un badén.

3 4 0 .-  En e l  prim er ca so  de la  marcha en l in e a  r e c t a ,  l o s

vagones co n t ig u o s  vén cabeceando e l  uno con  r e la c ió n  a l  -  

o tro#  d eb id o  a la s  h o lg u ras  y  a  l o s  t i r o n e s  que l a  l o e  orno 

to r a  o co ch e  m otor dá a l  i r  a rra stra n d o  a l  convoy# En e s ­

t e  ca so  l a  "p lancha de pu en teo" s e  com parte l o  mismo qu e- 
3 4 5 .-  en e l  ca so  s ig u ie n te  de cuando tona  una cu rv a .

En e l  c a s o  2s de tom ar e l  t r e n  una cu rv a , l o s  c o ­

ches c o n t ig u o s  form an un án gu lo  v a r ia b le  según e l  momen­
t o  de la  curva que va toman y  se  vé y  se  comprende f á c i l  

mente p o r  l o s  d ib u jo s  número 2 y  que e l  vagón (B) con  r e  
3 5 0 .-  la c ió n  a l a  "p lancha de p u en teo" g ir a  a lr e d e d o r  de 1 e je  

( 11) de l a  chapa ( 1) de la 'p la n c h a  de p u en teo" y  e l  va -  

gón (a )  l o  hace a lre d e d o r  d e l  e je  (12)  de la  chapa (2 ( , 

como e s to s  e je s  e s tá n  s itu a d o s  como ya se  d i jo #  en  l o s  -  

puntos (8 )  y  (9)  que son  l o s  ce n tro s  g eom étricos  de l o s -  
3 55 *- p u n ta lea  (13 ) y  (14 ) y  como l o s  bordes {1 6 ) y  (17 ) de em
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palme de l o s  su e lo s  de e s to s  cagones coa  la  "plancha de -  

puenteo" son  c o n c é n tr ic o s  de es to s  puntos y  p o r  co n s ig u en  

t e .  de l o s  c í r c u lo s  ( 13) y  (14) e s te  m ovim iento de g i r o  -  

no puede en modo a lguno le s io n a r  a i o s  v ia je ro sm d e l co n  -  

voy y  no cabe duda alguna de que no hay e l  más des 

p iazam iento de la s  (1 ) y  (2) s o b r e  l o s  su e lo s  ¿e  l o s  vago 
nes (B) y  (a ) y  c la r o  esta  que l o  mismo en tod os  l o s  da -  
más vagones d e l  convoy .

En e l  3e ca so  de pasar e l  t r e n  p or  un cambio de ra 
3 6 5 .-  s a n te . como en d ib u jo  na 4 .  la s  cu a tro  chapas de la  "p la n  

che de pu en teo" hacen ju eg o  en l o s  e je s  que la s  unen en  -  

t r e  s i  ( 5) (6 ) y  (7 ) y  formando un a r c o  de puenteo mas tan 

d id o .  ó s e a .  más a b ie r t o  a l o  que es l o  mismo un a r c o  de­
menor f le c h a ,  c o n v ie r te  a s i  e l  m ovim iento de levantam ien­

t o . -  t o  de la s  chapas sob re  e l  s u e lo  de l o s  cochea sobre  lo s  -  

ce n íe s  apoyan en un m ovim iento d e  g ir o  también com pleta -  
mente in o n fe a iv o .

Cuando e l  t r e n  pasa p o r  un badén, d ib u jo  na 5 ,  l a -  

" plancha de puenteo" hace l o  mismo que cuando pasa p or  un 

3 7 $ .-  cambio de r a s a n te s , d e l p á r r a fo  a n t e r io r  pero a l a  in v e r ­

s a ,  es d e c i r ,  que e l  a r co  de puenteo se  hace mas arqueado 

o s e a ,  de f le c h a  mas la rg a  y  con s igu e  igualm ente que e l  -  

m ovim iento de hundim iento o de a p r ie t e ,  sobre  l o s  s u e lo s -  

- de e s to s  c o c h e s , se  c o n v ie r ta n  en m ovim iento de g i r o  ig B l  
3 8 0 .-  mente in o fe n s iv o s .

Y p or  ú ltim o se  hacen l o s  a r c o s  de pu en teo , mas -  
a b ie r to s  o p o r  c o n tr a r io  mas c e r ra d o s , o que d ig a ,  mas a r  

queados en l o s  t ir o n e s  de la  locom otora  o co ch e  m otor en - 

prim er ca so  y  la s  frenadas de la  misma en e l  segundo caso  

385. -  g iran do igualm ente la s  chapas sob re  l o s  e je s  (5) (6) y  (7 ) 

y  c o n v ir t ie n d o  tam bién l o s  m ovim ientos de e s tira m ie n to  y  
de com presión  a l o s  que es ta  som etida la  "p lancha de puen 

t e o "  en g ir o s  in o fe n s iv o s .

Bn e s to s  t r e s  ú ltim os ca sos  hay que te n e r  en cu en - 

3 9 0 .-  t a  que e l  p r o te c t o r  (15) con tra  l o s  f u e l l e s  de un ión  de -  

un ión  de coch e  a co ch e , son  de gome o de m a te r ia l p l á s t i ­
c o ,  o s e a , que perm ite c i e r t a  e la s t ic id a d  y  d eform ación  -
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400.

para a s i  a c o p la r s e  a  la s  d is t in t a s  p o s ic io n e s  que se  ven 

o b lig a d o s  a tom ar.

E ste  mecanismo es  a co p la  b le  con  suma s e n c i l l e z  a l -  

m a te r ia l m óvil que ya e x i s t e  en uso en c u a lq u ie r  f e r r o  -  

c a r r i l  co n  muy poca reform a en e s te  m a t e r ia l ,  s in  te n e r  

que c o n s tr u ir  p or ta n to  vagones e s p e c ia le s  para l l e v a r  a 

cabo e l  f i n  p r a c t ic o  de e s ta  p a ten te  de in v e n c ió n , ya  -  

que para mayor s e n c i l l e z  y  f a c i l i d a d  de acop lam ien to  s e -  
pueden f i j a r  r íg id am en te  l o s  c o j in e t e s  de l o s  e je s  ( 11) -

y  ( 12) de  la s  chapas ( i )  y  (2) a o tr a s  chapas p a r a ié ia s -  

a e l l a s  y  por d e b a jo  de é s t a s .  En cuyo ca so  no habría  -  

que h a ce r  para e l  a cop lam ien to  de l a  "p lancha de puenteo" 

405 - a l o s  s u e lo s  de l o s  coch es  nada más que s u je t a r  r íg id a  -*  

mente p or  m edio de t i r a fo n d o ,  t o m i l l o s ,  p a sa n te s , o r e ­

m aches, e s ta e  nuevas chapas o p lanchas a l o s  s u e lo s  de -  

l o s  vagones a l o s  cu a le s  se  desea que puenteen  y  n a tu ra l 

mente a b r i r  l o s  huecos de la s  p u e r ta s .

410- R E I V I N B I C A C I O N E S

16 -  UN NUEVO SISTEMA DE PLANCHA DE PUENTBO DE VAGON 
A VAGON EN LOS FERROCARRILEN EN GENERAL (PE HACE P g  

SIBLE EN LOS FERROCARRILES SUBTERRANEOS 0  METROPOLI 

TAÑOS, EL AUMENTO DE VAGONES (Y CON ELLO EL DE SU 4 
415* CAPACIDAD DE VIAJEROS) SIN TENER QJE AUMENTAR LA LON

GITUD DE SUS ESTACIONES DE CARGA Y DESCARGA.

2a -  UN NUEVO SISTEMA DE PLANCHA DE PUESTEO DE VAGON 
A VAGON EN LOS FERROCARRILES EN GENERAL,(PE HACE PO 
SI BLE EN LOS FERROCARRILES SUBTERRANEOS O METROPOLI 

4 2 0 . TAÑOS EL AUNE UTO DE VAGONES (Y CON ELLO EL DE SU C& 

PACIDAD DE VIAJEROS) SIN TENER AUMENTAR LA LCN4 

GITUD DE SUS ESTACIONES DE CARGA Y DESCARGA,camote 

r iz a d o  p o r  s e r  una p lancha de puenteo de vagón a va 
gón ,qu e son  l a  p a r te  p r in c ip a l  y  e s e n c ia l  o funda -  

425* m e n ta l,e  im p re s c in d ib le  de e s ta  p a ten te  de in v e n c ió n  

y  p o r  ta n to  so b re  l o  que ha de r e c a e r  con  p re fe re n c ia  

como p r in c ip a l  o b je t o  de e l l a ,  com puestas d ich a s  — 

"p lan ch as de puenteo" de cu a tro  o más p ie z a s  o  cha­

pas a r t ic u la d a s  p o r  e je s  que la s  unen unas a o tra s
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445 .

4s

450 .

455 .
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en forma de cadena .

UN NUEVO SISTEMA DE "PLANCHA DE PUERTEO" DE VAGON 

A VAGON EN LOS FERROCARRILES EN GENERAL,QUE HACE POSI 

BLE EN LOS FERROCARRILES SUBTERRANEOS O METROPOLITANOS 

EL AUMENTO DE VAGONES (Y CON ELLO EL DE SU CAPACIDAD* 

DE VIAJEROS) SIN TENER (PE AUMENTAR LA LONGITUD DE StB 

ESTACIONES DE CARGA Y DESCARGA,caracterizado por que -  

l a s  d os  p ie za s  extrem as o chapaa de e s ta s  'p lanchas d e -  

p u en teo" l le v a n  r íg id am en te  unidas a e l l a s  y  en l o s  -  

c e n tro s  g eom étricos  de l o s  secm entoe que l im ita n  a e s ­

ta s  p ie z a s  o chapas extram as y  p or d e b a jo  de e l l a s  un 

e j e  p e r p e n d ic u la r , cada una, estando l o s  c o j in e t e s  de 

e s to s  e je s  s u je t o s  r íg id am en te  en d e f i n i t i v a ,  cada uno 
a un c h a s is  de l o s  vagones cuya 'plancha de puente o "  -  

unen o puentean y  a lr e d e d o r  de l o s  c u a le s  g ira n  estas  

chapas extrem as, cuando e l  convoy toma la s  curvas o -  
l o s  vagones cabezea n .

UN NUEVO SISTEMA DE "PLANCHAS DE PUERTEO" DE VAGON 

A VAGON EN LOS FERROCARRILES EN GENERAL, QUÉ HACE PO­

SIBLE EN LOS FERROCARRILES SUBTERRANEOS O METROPOLITA 

NOS, EL AUMENTO DE VAGONES (Y CON ELLO EL DE SU CAPA­

CIDAD DE VIAJEROS) SIN TENER QUE AUMENTAR LA LONGITUD 

DE SUS ESTACIONES DE CARGA Y DESCARGA, c a r a c t e r iz a d o -  
porque e s to s  e je s  v e r t i c a l e s ,  a l o s  que s e  r e f i e r e  l a  

r e iv in d ic a c ió n  a n t e r i o r ,  uno cu a lq u ie ra  de l o s  d os  ó 

l o s  d o s ,  pueden s e r  en lu g a r  de e je s  unas muñecas l o  

c a s ,  o b ié n , e je s  p e rp e n d icu la re s  e n tre  s í  en forma -  

de s istem a cardan  o c u a lq u ie r  o tr a  form a o procedim ien  

t e  que desempeñe e l  p ap el o fu n c ió n  a l a  que e s tá n  -  
d e s t in a d o s .

UN NUEVO SISTEMA DE ¡PLANCHAS DE PUERTEO" DE VAGON 

A VAGON EN LOS FERROCARRILES EN GENERAL,QUE*HACE POSI 

BLE EN LOS FERROCARRILES SUBTERRANEOS O METROPOLITA -  

NOS, EL AUMENTO DE VAGONES (Y CON ELLO EL DE SU CAPA­

CIDAD DE VIAJEROS) SIN TENER QUE AUMENTAR LA LONGITUD 

DE SUS ESTACIONES DE CARGA Y DESCARGA, c a r a c t e r iz a d o -  
p or  p o se e r  unos p r o te c to r e s  con tra  l o s  f u e l l e s  que -
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unen a l o s  vagones c o n t ig u o s ;  d e stin a d o s  a e v i t a r  que 

e s to s  f u e l l e s  puedan a c c id e n ta r  o l e s io n a r  a l o s  v ia ­
je r o s  d e l convoy*

Consta es ta  memoria d e s c r ip t iv a  de c a to r c e  páginas 

a  una s o la  cara  y  c u a tr o c ie n to s  sesenta  y  nueve re n  -  

g lo n e s ,  s in  co n ta r  l o s  de e s te  p á r r a fo ,d o s  c o p ia s  d e -  

esta  memoria y  un p lano ó d ib u jo  o r ig in a l  con  su s  dos 

c o p ia s ,  a  l o s  que e s ta  memoria se  r e f i e r e ,  ya p resen ­

ta d o s  con  a n te r io r id a d *

M adrid a<& ? J u l io  de 1*963*
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