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11- .̂uooonóe invención 33 refieie- de un modo pea.orul 

... 1 hecnio., de 1... pe oca y más po.riioiilaKi.euto 0. un aya-- 

ouo!;o ouu'̂ .rdco' p.-. .o ..-. recuperar pescado de un  ̂ red p' ¡soausfcrlr 

dicho pescad-;. -:. un baque ;;e roquero.

Eo e l  obje'-o de ..'..'.7 p re sen te  iuv:".; oió-n p ro v o et un ap&- 
i'u to  co.:q;.'..d.oo novedoso pune, drursí-0 ;.d.s.' _.escoda c=..', o.oo-odo en 
roí., red  ., un be;.;, ue ^-saques-o, (pee eo accicnudo  cteciúnic&imQRte 
y pera:!, ios qon la epeiu.ción ¿e c....ry.,. te a  reoJis-rd;.-. con un pas­

to  m inino do ..ano do obro y sn  un.. c-.ntid.:.¿ mininos de tiem po.



Un objeto adiciona,! de Ja, presente inve..ción es p,.'o- 

veer un aparato c.r_;;-:,.dor rara t rm s fe i lr  peyendo oapt'i.u."-ado 

en u.i.. red o. un buque pesquero, que incluye un medie de so­

porte montado ,:.n e l buque pesqueno, tu: miembro actuante 

5 Ion yi tndí nulúnnt e dacplcaable que se extiendo vertí cal­

cante montado en e l medio de soporte, un. miembro de cesto., 

oqero.uiveniente ccnect...do s i miembro estuante para o i movi­

miento entre una posición abierta y unn posición cerrada 

ai ;'¡cr o í miembro actuante desplanado longit¡.i.¿ünalmante,

ID un medio operativamente conectado a l buque pesquero para 

efectuar e l desplome longitudinal del miembro actuante a 

fin  de yo .or bajar e l miembro de cesta en e l pescado cap­

turado an la i''Od en una posición abierta y después cerrar­

la  ceati poi., poder atrapar- una porción del pescado captu- 

15 r-sic en la  red, siendo despuás tr-g^sladada la  cesta cerrada 

por dicho medio de soporte a una posición de descera i del 

pescado sobre e l burro y ¡siendo entonces descargada la  

carga do püsondc contenida en la  cesta en e l  buque.

js y otros objetos y* ventajas de 1: presente in­

ft vención man ap.'U'entes mediante is. siguiente descripción

O.OüS.i-J.o.'i: cuí-ndo se lee conj un'{uniente con los dibaj os que

se .acotiipa....ai , en ¿os cuales:

Lo. ?i..ura 1 es Lina, v is ta  la te ra l en alzado que repre­

sen ta  una forma preferida del aparato caryador que incor­

pora ra rósente invención en la  etapa de descarga de una

caí''..:, le  pescado en la  bodega que recibe e l  pescado de un 

buque pesquero;

La riyura 2 33 una v ista  en perspectiva de dicho apa-

r..to c...,.*'C,.d:,r en esc.:!a. zarandada con respecto a la Finura

1, eat...ado partes del mismo dispuestas en la  misma posición
....-



que en ra 31a. l;

La Figura 3 es 'ana v is ta  en aisado Lctarcl intorrtim- 

pid-L-. de -La porción. su prior del miea&ro de ceats de dicho 

.ape.rc.to cardador tomada desde e l panto desiga ado "3" en la  

Figura 3, y que representa pecrtlc alargante so intercone­

xión a un mísm u'0 accionante empleado para traal^dgr dicho 

misabro de cesta entre una posición abierta y una posición 

cerrada;

la  Pi^-arn 4 es rma v is ta  en sección hcriscntal tomada 

sigciín-do la  línea 4—4 de la 5'iguro 3;

La Figura 5 es una v is ta  en sección inclinada tornada 

en encala rgracdade. siguiendo la línea 5— 5 de la Pirara 3;

La Figura 6 es una vis ta  en sección inclinada tema­

da en escalo, garandada siguiendo -a línea 6— 6 ó.e Jn Figu­

ra 3 í

La Figura 7 es una v is ta  en airado de frente semejante 

a la Fijara ?, pero tonada a 90 grados de la misma;

. La F íjira  8 os una. vista pyrci;;i agiccnlada tomada par- 

cial-ücnte en sección vertica l que representa detalles de los 

ele-entes que aparecen en la  porción superior de ar, Figura 7;

lít , 9 es una 'vista. parcial agreudada. torada par­

cial.:'. cate e;:¡. *moción vertió el ce.'. 'C re e ¡..cc¡.c o. c ........len o.e ios

ele en tos g-LO C¡¡parecen en­ la  .̂-orción media Ae 1.-. ?igurs. 7;

la ?:'g . 10 3S 'ana vint a en al ordo Icete r¡¡l que ropre-

sen. ta .lieho is .abro de ce ¡sta. en posición abierta:

L¿,s ?i \uras 11 g 12 son vistes cir.gr e'L.' ti Oe,c qua repica­

.g.í,t .a la '--I¡o reoión de c-lg'Aontos de orden.emplead-os con

dice.o mri.-.rabro ir costo $

L. - Fi,.u . 13 3S iana vist a en vurspectiv.. que roereBen-

te c can te'..'o-:d'n gce r .coi ór de uar primor: foca;-. . 0 i.



ainnbyo di b ' l í a l ' n  que .13 u t i l i n .  c ..n .lieLo syaa ..to  c r::-  
- - -1  ̂<¡ ' -

1- 7i._pa ' 14 i :  a r. v ' ' ' en c "n tocads ai^mund. 

1 lin a  i.i-.-11 do ir. Fáyaa. 13.

Ha.''a''*- rcf. ^irad; n. lee lib 'ij'i! y pa'tic^'L. rsortr a. 

"'a 'i'ijrr ... ' 3  lo.';, miaos,, l". f . r r pr''fcaaa i'e -:y.:.r.:to 

c ry. " - -  f.' incorpora ja. presente invención se rcpresa.'íta 

,-"i r; nj -*̂ n* 4u -- n u-n brava*! pe erra.'re < /í*'vorciono.l F. ü  b.- 

q 1 'i .;. .14 .̂ravi* te de una bodepa 2 0 que recibe o' 

e'-d". q.,."-- llene 'fn¡" o.oc..''iil.*..a Id f:;..:.a.r.dr sr la  cubic i..., 'i;, 

-i'l l'iq'.n. "̂ .....*..".i'i.*. orr,_ydor incluyo un mic.bv.',, d.c ro.r- 

le 3 y: :; o, Movible non respecto a.. br.qr-3 p..r medio do 

.,:*' eojo./'"' ' r v iiien ie , l i l  c.Ti.é el mioa.br.... do b o lló n  3. 

ir  rm .. '.roiry r l miembro de cecal, B puede occicr^rííe do 

ana ....ñera ^rad.i jomante descrit;'. más ;*dtr,'.nhe para tr:ns- 

fe oir , e rr d:- erriurmi:) dentro áe una sed Id mrrrstrrJu 

l..,.:t. o,. cost.ada d e l ''ruque 3 1 .̂ in le rio i"  de la  bodega 20 

que ,. ceiba e l percoio.

31 mi*, bro .1.. b t i 'n  1 incluye una cuerdi de ore va­

cien 34 que sirve , ...,. í.-.. u y ja.r e l miombre de cesta 

1 e en re opéc to al buque F y ;.l a.̂ rt':. cnerAa de elevu- 

oión. 34 esto rtcpaectr de orna aracro que se describirá, p.ro- 

lij,.mente ..delante yare, alear y bajar el motor 38. El 

eatrosno inferior Aol m-.-tón está, provisto de un parcho 40.

25 i l  yanc îo 40 os aiaoviblcmente cnarm.Oi.ble con un soporte 

colyahte, 'l.euijno-do yer.erállente 42. El soporto o c Irrito  

42 6-.;t' Üc_.ue3tc en el entreno superior de un miembro ac­

ianto on;itudinaintbnte dcsplarable que se extiende ver- 

tico.l 'OD. !̂ e, de;.'iyudo ¿cner^bMente 44. El miembro de ces­

to '! B osló perí'.tiv.'..'.,oa';e conectado al miembro actuantes*44.1
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P-'-m ser movible eni.ue una posición cordada que se repre­

senta en las figuras 1, 2, 3 y 7 y una posición abierta 

que se representa en la figura 10, a l  tener lugar el moví- 

.jTiento longitudinal del miembro actuante, conforme será 

aparente mediante una comparación de las figuras 3 y 10.

H1 miembro actuante 44 incluye un cilindro vertical 

46 en el cual un ámbdo 48 está longitudinalaiente dispues­

to deslizablaj.ente. El movimiento alternativo del ámbolo 

48 con respecto a i cilindre 46 se efectúa por presión de 

flúido de una manera convencional, siendo transmitido el 

flúido a presión a y desde los extremos superior e infe­

rior del cilindro 46 por medio de ios conductos flexibles 

50 y 52, respectivamente.

Haciendo referencia particularmente a las figuras 2 

y 7, el miembro de cesta B incluye un aro metálico rígido 

60 que se extiende heri ¡a on taimen te cuando e l miembro de 

bolsa, se encuentra en una posición cerrada. Una red a 

modo de bolsa62, abierta por la  parte superior, cuelga 

del aro 60. Un elemento de aro auxiliar 64 está dispuesto 

dentro del aro 60 cuando la  cesta se encuentra en la  posi­

ción cernada. El aro auxiliar 64 es de menor diámetro que 

el aro 60. Un par de escudos semihemisfáricos 66 y 68, 

acopados hacia abajo, están firmemente asegurados dentro 

de las porciones de costado del aro auxiliar 64. Los bor­

des próximos de estos escudos definen una hendedura 70.

Según se representa particularmente en las figuras 3, 

7 y 10, un lado del aro 60 está firmemente asegurado cono, 

por ejemplo, soldadura, a un par de brazos de manivela pa­

ralelos 72 y 74. Los brazos de manivela 72 y 74 son del 

tipo de construcción metálica acanalados. Un par de t i -

?8
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rantos 7o y 78, curvados hacia arriba y hacia adentro, in­

terconectan firmemente la  porción media del aro 60 y ios 

extremos superiores de los brazos de manivela 72 y 74. Los 

brazos de manivela se ve que están indinados hacia arriba 

y radialaente con respecto al aro 60 cuati do el miembro de 

cesta se encuentra en una posición cernada. El aro auxi­

lia r  64 está fina emente asegurado como, por ejemplo, sol­

dadura, a un par de brazos de manivela 80 y 82 inclinados 

hacia arriba y hacia adentro, similares a los anteriormente 

descritos brazos de manivela 72 y 74. Asimismo, un par de 

tirantes 34 y 86, curvados hacia arriba y hacia adentre, 

interconectan firmemente la porción media del aro auxiliar 

64 con la  porción superior de los brazos de manivela 80 y

180

Los extremos superiores de los brazos de manivela 72

y 74 y los brazos de tsaivela 80 y 82 están articuladamente

inteiconectados por un pasador de pivote horizontal 38. 

Sajín se indica particularmente en. las fijuras 7 y 9, e l 

pasador de pivote 88 está soportado dentro de un saliente 

90 que esté firmemente asegurado al extremo inferior del 

émbolo 48. T31 extraño superior de loa anteriormente men­

cionados brazos de manivela están fornados con perforacio­

nes horizoi talmente alineadas, segdn se indica en 92, que

alejan bujes caivsuieutes 94 montados en los extremos co..,- 

hrarios del parador de pivote 08. Puede proveerse un acce-

sorio de en 1̂ t-- -* ̂ 0 Or í.veniente 9 la  lubrio ac i  &i. los

oxti-euos do1 pus. d'3 pivote 3S es tán provisto3 de rete-

ne dois- s QC que o 3 ̂  ti-; , . , per ejem-

pío, un elemanto de edor de traba 100.

.̂ 3jín se re pro u e. J3&Í* uiculsa-. L<e eju. f  i  jiras  2

6 -
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y 3, la  porción intermedia de los brazos de manivela 72 y 

74 está articuladamente interconectada al extremo inferior  

de mi par de varillas  de conexión 102 y 104. Similarmente, 

la  porción intermedia de los brazos de manivela 8o y 82 

está articuladamente interconectada a los extremos inferio­

res de un segundo par de varillas  de conexión 106 y 108.

Las conexiones de los extremos inferiores de las anterior­

mente mencionadas varilla s  de conexión con las porciones 

intermedias de los brazos de manivela son similares y los 

detalles de las mismas se representan en3as figuras 5 y 6. 

Haciendo ahora referencia a la  figura 5, los extremos infe­

riores de las  varillas de conexión 102 y 104 los salva un 

tubo horizontal 110. Un pasador de pivote 112 se extiende 

a travús del tubo 13D y a través de las  perforaciones a l i ­

neadas practicadas en las va rilla s , según se indica en 

13A. Los brazos de manivela 72 y 74 están similarmente 

formados con perforaciones alineadas, según se indica en 

116, para a lo jar e l  pasador 112. Retenedores convenientes 

118 están asegurados a los extremos contrarior del pasador 

de pivote 112 por un elemento de pasador de traba 120. Ha­

ciendo referencia a la  figura 6, se provee una construcción 

similar para los otros brazos de manivela 80 y 82 que u ti­

lizan un pasador de pivote 121. En este caso, sin embar­

go, e l tubo horizontal 122 se extiende entre los brazos 

de manivela 80 y 82. El pasador 121 se extiende a travús 

de perforaciones alineadas practicadas a travás de los 

brazos de manivela y el extremo in fe rio r de las varillas  

de conexión 106 y 108, según se indica en 124 y 326, res­

pectivamente. Re tenedores convenientes 128 están asegu­

rados a los extremos contrarios del pasador de pivote ho-

$

)8
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rizontal 121 por medio de elementos de pasador de traba 

130.

Haciendo ahora referencia particularmente a las figu­

ras 2, 7 y 8, e l  soporte colgante 42 incluye un pasador 

de pivote horizontal 140. El soporte colgante también in­

cluye un elemento de horquilla 142 que tiene un par de 

ramas dependientes 144 y 146. Los extremos inferiores de 

estas ramas están formados con perforaciones horizontal­

mente alineadas, segdn se indica en 150 en la  figura 8, 

para alojar la  porción intermedia del pasador de pivote 

140. La porción superior de la  horquilla 142 está formada 

con una abertura anular 152 que a lo ja  e l anteriormente des­

crito gancho 40 del motón 28. Los extremos superiores de 

las varillas de conexión 102, 104, 106 y 108 están forma­

dos con perforaciones horizontalmente alineadas para alo­

jar las porciones de extremo contrarias del pasador de pi­

vote 140, segdn se indica en 154. Los extremos exterio­

res del pasador de pivote 140 están provistos de retene­

dores convenientes 156 que se retienen en posición en e l 

pasador de pivote por medio de elementos de pasador de tra­

ba 158.

Segdn se representa particularmente en las figuras 2, 

3 y 4, una pluralidad de cadenas 160 se extienden gene­

ralmente paralelas y están dispuestas dentro de los confi­

nes de la  hendedura 70 definida por los escudos 66 y 68.

Un extremo de cada cadena 160 está firmemente asegurado al 

aro auxiliar como, por ejemplo, soldadura, segdn se indica 

en 162 en la  figura 4. Las porciones intermedias de la  ca­

dena se extienden deslizablemente sobre una barra 163 que 

se extiende a través del lado del aro auxiliar 64 diame-

18LHC.
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?80
Oralmente frente a l punto de interconexión de las cadenas 

a este aro. Las cadenas se extienden desguás hacia arriba 

y radíala en te hacia adentro hasta una pieza de cruce hori­

zontal 164 que se extiende entre las porciones inferiores 

de las va rilla s  de conexión 102 y 104.

El extremo inferior de la  red 62 de la  cesta está 

normalmente abierto, según se indica en las figuras 1 y 

2. El extremo in ferior de la  red está provisto de una 

pluralidad de gazas 165 circunferencialmente espaciadas. 

Estas gazas reciben deslizablemente una cadena de descarga 

166, estando un extraño de la  cadena de descarga asegurado 

a una cuerda deflectora 167 que se extiende hacia arriba 

con un fin  que se detalla más adelante. El extremo contra­

rio de la  cadena se extiende hacia arriba a travás de una 

polea 168 y se asegura despuás a una cuerda de descarga 

169 adaptada para ser asida por un operador 0 dispuesto 

en e l buque pesquero F, según se indica particularmente en 

la  figura 1. La polea 168 está asegurada a una plaoa 170 

que se extiende entre los brazos de manivela 80 y 82. Las 

dimensiones de las gazas 165 y la  cadena de descarga 166 

deberían ser tales que cuando se tira  fuertemente de la  

cadena de descarga para reducir su longitud dentro da las 

gazas, la  cadena contraerá el extremo in ferior de la  red 

62 a modo de bolsa para oerrar efectivamente dicho extremo 

inferior. El extremo in ferio r de la  red 62 está noirnal- 

mente retenido en su posición cerrada con motivo del en­

grane fricclonal de los eslabones de la  cadena de descarga 

166 con las gazas 165, particularmente cuando la  red con­

tiene pescado, acrecentando e l peso del pescado la  resis­

tencia fricciona! de la  cadena con respecto a las gazas.

9
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Haciendo referencia particulannente a las figuras 2,

3 y 10, se observará que la  cuerda deflectora 167 se ex­

tiende hacia arriba alrededor de una roldana 171 que está  

soportada entre la s  porciones intermedies de las varilla s  

de conexión 106 y 108. La cuerda 167 se extiende luego 

hacia abajo a travós de una polea 172 que está montada en 

un extremo del pasador de pivote 88. La cuerda deflectora 

167 se extiende luego hacia arriba hasta una oreja f i j a  

173 que está asegurada a la  varilla  de conexión 102. La 

longitud de la  cnerda deflectora 167 es de ta l modo elegida 

que cuando el operador 0 retiene la  cuerda apretada, el 

movimiento del miembro de cesta B desde su posición cerra­

da a su posición abierta desviará e l extremo inferior de la  

red 62 de la  cesta hacia arriba a su posición de la  figura  

10. Se impedirá así que la  red 62 de la  cesta sea aprisio­

nada entre los aros 60 y 64.

Haciendo ahora referencia particularmente a las figu­

ras 13 y 14, e l miembro de botalón S incluye un mástil 

vertical 200 convenientemente atirantado, provisto por su 

extremo inferior de una base 202 que está asegurada a la  

cubierta 24 del buque pesquero F. La base 202 está for­

mada con un elemento de enchufe 204 para alojar un perno 

real 206. El perno real 206 está soportado para e l movi­

miento en torno a un eje ver tical y está conectado por su 

extremo superior a un botalón 208 por medio de un pasador 

de pivote horizontal 210. El botalón 208 es así movible 

en torno a un eje vertical y horizontal con respecto a l 

mástil 200.

La porción inferior del botalón 206 está provista de 

un par de cilindros 212 y 214 accionados por presión de

1 8 0
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flúido, dispuestos a cada lado de dicha porción. E l p ri­

mer cilindro 212 está provisto de un ariete 216 qu.e se 

extiende fuera del cilindro hacia el extremo libre  o extre­

mo de corona del botalón 208 y paralelo con el mismo. En 

e l extremo superior del ariete 216 va montada una polea 

218. De una manera similar, e l segundo cilindro 214 está 

provisto de un ariete 223 de doble efecto, en e l extremo 

superior í e l  cual va montada una segunda polea 222. El 

extremo libre  del botalón 208 está provisto de una polea 

superior 224 en alineación con la  polea 218. Similarmente, 

el lado contraríe del botalón está provisto de una polea 

superior similar 226. Un cable flexible 228 tiene un ex­

tremo asegurado a la  porción intermedia del botalón en e l 

punto 230. Este cable 228 se extiende desde el punto 230 

alrededor de la  polea 218 del ariete y desde ahí a través 

de la polea superior 224. Desde la  polea superior 224 el 

cable se extiende hacia atrás hasta una oreja 232. La ore­

ja  232 está firmemente asegurada a la  base del mástil 200.

Se provee un segundo cable 236 para el lado contrario del 

botalón 208 para extenderse desde la  polea 222 del ariete a l­

rededor de la  polea superior 226 y desde ésta a una oreja 

f i ja  238. Esta última está asegurada a una ménsula 240 f i r ­

memente asegurada a la  cubierta 24, en alineación aproxima­

da con la  oreja 232.

Una cuerda 241 de control de l a  elevación se extiende 

desde la  coiona del botalón 208 hasta un casquete 242 ase­

gurado a l  extremo superior del mástil 200 . 31 extremo de la  

cuerda 241 adyacente al mástil 200 puede consistir en eslem­

bónos de cadena selectivamente engranábles con un gacho 243 

asegurado a l casquete 242. De esta manera e l largo e fecti-

18
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vo de la  cuerda 241 puede variarse para ajustar así la  a l­

tura del extremo libre  del botalón 208.

Dispuesto más abajo de los cilindros 212 y 214 en e l 

botalón 208 hay un malacate convencional 250 accionado 

mecánicamente. El malacate 250 será preferentemente ac­

cionado por el mismo fldido de presión que se u tiliza  pa­

ra  accionar e l cilindro 46 y el ámbolo 48 del miembro ac­

tuante 44; como asimismo los conjuntos de cilindro y arie­

te hidráulicos 212, 216, 214 y 220. Con este fin , e l mar- 

lacate 250 está conectado a un conjunto de válvula 252 

montado en el mástil 200 por medio de conductos 254 y 256. 

Similarmente, los conjuntos de cilindro y ariete estarán 

conectados a la  caja de control 252 por medio de conductos 

convenientes, indicados generalmente en 258. Segán se 

representa particularmente en la  figura 13, los conductos 

50 y 52 del miembro actuante 44 tambián están operativa­

mente conectados con e l conjunto de válvula 252. Estos 

conductos 50 y 52 se extienden a travás de una roldana 

conveniente que cuelga del cable 228. El conjunto de 

válvula 252 es aocionado por nübdio de una caja de control 

260 montada en la  parte superior del mástil 200, segán 

será claro haciendo referencia a la  figura 13. Esta caja 

de control 260 está provista de mangos convenientes o cosa 

análoga, mediante los cuales podrá efectuarse la  operación 

del miembro actuante 44, los conjuntos de cilindro y arie­

te y e l malacate mecánico por un solo operador.

El malacate meoánico 250 incluye un carretel 262 en 

su parte delantera. El carretel 262 sirve para hacer avan­

zar y re tira r la  cuerda de elevación 34 anteriormente des­

crita. La cuerda de elevación 34 se extiende hacia ade-

12



lante desde el carretel 262 más bajo del botalón 203 has­

ta una polea superior 266 montada en la  cara in ferior de­

lantera del botalón 208. La ouerda de elevación 34 se 

extiende luego alrededor del motón 38. Desde e l motón 38 

5 la  cuerda de elevación 34 se extiende hacia arriba alre­

dedor de una polea guía 268 montada en e l extremo delan­

tero superior del botalón 208. La cuerda de elevación 

se extiende desde la  polea guía 268 hacia arriba y hacia 

atrás hasta la  parte superior del mástil 200, en cuyo 

10 punto el extremo de la  cuerda frente al carretel 262 está

firmemente asegurado a l casquete 242 montado en e l extremo 

superior del mástil 200.

Con el arreglo anteriormente descrito, puede hacer­

se g ira r  a l botalón 208 en un plano horizontal desde una 

15 posición a bordo dál bdque F hasta un punto situado fuera

de la  borda del buque. E l primer punto estará en alinea­

ción vertical con la  bodega 20 que recibe e l  pescado que 

se representa en la  figura 1. El segundo punto estará 

en alineación vertical con la  porción de la  red 36 que 

20 contiene el pescado. Para efecyuar dicho movimiento arti­

culado horizontal, la  caja de control 260 se manipula para 

d irig ir  la  admisión y descarga de flúido a presión de los 

cilindros 212 y 214. A medida que se dirige e l fláido a 

presión a l cilindro 212 para retirar e l ariete 216, e l  

25 ariete 220 empezará a extenderse con respecto a su cilindro

214. Ésto hará que e l botalón 208 gire en sentido horario 

con respecto a la  posición que se represente en la  figura  

13. La inversión de esta operación efectuará el movi­

miento en sentido antihorario del botalón.

30 El malacate mecánico 250 sirve para alzar y bajar

- .
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el miembro de cesta B con respecto a la  corona del bota­

lón 208. Esto se efectúa por la  rotación del carretel 

262. Cuando el carretel desenvuelve la  cuerda de elevación 

34, e l miembro de cesta B se bajará bajo e l in flu jo  de la  

fuerza de gravedad. Inversamente, con la  rotación del 

carretel 262 para envolver, la  ouerda de elevación 34, el 

miembro de cesta se alzará. Deberla observarse particu­

larmente que en e l momento en que se alza el miembro de 

cesta hasta e l extremo en que e l motón 38 está contiguo 

al extremo lib re  del botalón 208, e l  enrollamiento conti­

nuado de la  cuerda de elevación 34 servirá para alzar e l  

extremo libre del botalón 208 a su posición inoperativa 

en línea de trazos que se representa en la  Figura 13. En 

esta posición inoperativa e l botalón 208 y e l miembro de 

cesta B ocuparán un espacio mínimo en e l buque F.

En la  operación del anteriormente descrito aparato, 

la  red 36 que contiene pescado se lleva  primero a l costado 

del buque pesquero F, segdn se indica en la  Figura 1. Des­

pués, se acciona el miembro de botalón S para poner el 

miembro de cesta B en alineación vertical con la  porción 

de la  red 36 de la  cual se desea retira r e l pescado cap­

turado. El malacate mecánico 250 se accionará para largar 

ouerda de elevación 34, con lo  cual e l miembro de cesta B 

se baja desde su posición inoperativa en línea de trazos 

de la  figura 13 a su posición operativa que se representa 

en línea de trazo lleno en la  misma figura. En este mo­

mento, e l extremo inferior de la  red 62 de la  cesta esta 

cerrado.

Se admite entonces presión de fldido en el cilindro 

46 para extender e l Ómbolo 48 hacia abajo, desde su posi-

... .'A-. *\
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ción retraída de las figuras 1 y 2 a su posición extendida 

de la  figura 10. Esto sirve para mover e l miembro de 

cesta B desde su posición cerrada a su posición abierta  

para reo ibir pescado. E l malacate mecánico 250 se acciona 

despuás para extender la  cuerda de elevación 34 y bajar 

asi e l miembro de cesta B en e l peaoado capturado en la  red. 

En este momento, las partes del miembro de cesta B y e l 

miembro actuante 44 se dispondrán en las posiciones que se 

representan e l la  figura 10. Estando las partes mencio­

nadas anteriormente así ubicadas, y con referencia parti­

cularmente a la  figura 10, se observará que la  cuerda Re­

flectora 167 mantendrá el extremo inferior de la  red 62 

de la  cesta en una posición alzada lib re  y apartada del 

extremo in ferior del aro 60. Si no se proveyese este arre­

glo, seria posible para e l extremo in ferior de la  red 62 

de la  cesta plegarse sobre el extremo in ferior del aro 60 

y causar así in terp ren da  con el pescado que entra dentro 

de los orificios de dicha red.

Se retira  entonces e l ámbolo 48 dentro de su cilindre  

46 para mover las partes del miembro de cesta B a su posi­

ción cerrada de les figuras 2 y 3. Durante dicho movi­

miento, el aro 60 y el aro auxiliar 64 sb articularán uno 

hacia e l otro para meter así e l pescado capturado dentro 

de los .confines de la  red 62 de la  cesta. En esta opera­

ción,los escudos 66 y 68 cooperarán con los elementes de 

cadena 160. En este momento, estos elementos de cadena se 

encontrarán en una condición aflojada. De conformidad, 

según se indica en la  figura 12, los elementos de cadena 

se amoldarán generalmente a' la  curvatura de los escudos 

66 y 68 para permitir e l atrapamiento de un número máximo
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de pescado. Según se indica en la  figura 11, e l movi­

miento del aro auxiliar 64 a su posición horizontal servi­

rá per'a apretar los elementos de cadena 160. De esta mane­

ra, cualquier pescado recogido entre los elementos de ca­

dena y los escudos 66 y 68 se vaciará para caer hacia ábar- 

jo dentro de los confines de la  red 62 de la  cesta.

El miembro de cesta B cargado lo alzará acto seguido 

fuera del agua la  cuerda de elevación 34 bajo e l influjo  

del malacate mecánico 250. Luego, se acdonará la  caja de 

control 260 del miembro de botalón para hacer girar al bo­

talón hoxigontaJmente hasta que su extraño libre y en con­

secuencia e l miembro de cesta B están en alineación verti­

cal con la  escotilla 22 de la  bodega 20 que recibe e l pes­

cado.

El operador 0 aflo jará despuás la  cuerda de descarga 

166 con respecto a las gazas 165, permitiendo asi que se 

abra el extremo inferior de la  red 62 de la  cesta. El pes­

cado contenido dentro de la  red de la  cesta caerá enton­

ces dentro de los confines de la  bodega 20. Despuás, apli­

cando el operador 0 un esfuerzo de tracción a la  cuerda 

de descarga 169, e l miembro de cesta se abre. Al abrirse 

el miembro de cesta, la  cadena de descarga se contraerá con 

respecto a las gazas 165 por medio de la  cuerda def lee to­

ra 167 apretada. El extremo inferior de la  red 62 de la  

cesta se cerrará de este modo. El miembro de botalón S 

devolverá entonces a l miembro de cesta B a una posición so­

bra la  red 36, pudiendo repetirse la  operación.
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N O T A

16 D)

Los puntos de invención propia y nueva que se pre­

sentan para que sean objeto de asta solicitud de Patente 

de invención por VEINTE años, son loa siguientes:

l e . -  Aparato cargador accionado mecánicamente para 

transferir pescado capturado en una red a un buque pesque­

ro, que comprende: un miembro de botalón accionado mecáni­

camente montado en dicho buque que gira  horizontalmente 

entre una ubicación en que se recibe e l pescado sobre el 

agua y una ubicación de descarga del pescado sobre dicho 

buque; una cesta soportada por dicho botalón y que tiene 

partes movibles entre una posición abierta y una posición 

cerrada, incorporando dicha cesta medios de descarga ope­

rables para descargar e l contenido de dicha cesta en dicha 

ubicación de descarga del pescado; y medios accionados me­

cánicamente operativamente conectados a dicha cesta para 

mover las partes de dicha cesta entre su posición abierta 

y su posición cerrada, siendo trasladada dicha cesta por 

el botalón a dicha ubicación donde se recibe el pescado 

con las partes de dicha cesta en una posición abierta, y 

siendo sumergida entonces dicha cesta para atrapar una por­

ción de dicho pescado capturado en la  red, siendo movida 

despuás dicha cesta a su posición cerrada y siendo dicha 

cesta cerrada trasladada por dicho botalón a dicha ubica­

ción de desoarga del pescado donde dicho pescado se descar­

ga en dicho buque mediante la  operación de dichos medios de 

descarga.

2 s .- Aparato cargador accionado mecánicamente para 

transferir pescado capturado en una red a un buque pesquero

17



Tal y como se ha descrito en la  Memoria que antecede, 

representado en los dibujos que se acompañan y con los f i ­

nes que se han especificado.

Esta Memoria consta de dieciocho hojas escritas a má­

quina por una sola cara.

Madrid, , ^ ) Q [ C . i g g
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