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El presante invento se refiere a una válvula "3 

presión en la que hay un obturador que está sonetilo a un 
precargamo y el cual está adapta'o para ser llévalo contra 
un asiento de válvula.

Enlas válvulas de presión de este tipo los ob­
turadores úsalos son frecuentemente unas bolas Je acero ton 
piado. Estas bolas de acero templado pueden ser fabricadas 
con un coste bajo, en gran escala y con una gran precisión. 
Si se couparan estas válvulas con las válvulas do presión 
en las que intervienen válvulas de disco guiadas por un vas 
tago de válvula se ve que las primeras se caracterizan por 
la simplicidad de su fabricación, ya que las bolas que bajo 
la influencia ce una fuerza de contacto buscan por pio­
nas aumouáticaname la posición en el asiento de vá3\'nl*m; 
no necesitan ningún complejo elemento de guia.

Si bien con los obturadores metálicos se rueden. . .T* .
formar válvulas de cierre hermético sin hacer uso je ..'.ate­
ríales elastomériecs, la presencia de partículas rigilas o 
Je impurezas guale ser erigen de desigualdades en los ¿aaicnese#
tos ge válvula y con ello de pérdidas de fluido. , ..

*.* I
En las válvulas de presión tanto linita^py^i* * +

como interruptoras, la fuerza oue se ejerce sobre lá'o'crros- '. *** **pondiente bola y que contrarresta la presión del lá'fui i o os 
proporcional al cuadrado del diámetro de la bola. Esta íusr 
sa se distribuye por toda la longitud de la linea leí cie­
rre hermético, la cual aumenta linealmente con el diámetro 
Je la bola. De ello que la fuerza de cerrado hermético dis­
minuya rápidamente uon una Jis-inución leí tamallo *c la be- 
la y que con frecuencia no baste para eliminar un mínimo le 
partículas de suciedad.
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Lo obstante, es un imperativo que en cualquiera 
Je las fases leí funcionamiento sea mantenido en el sistema 
un buen cerrado herético, ramón por la cual se ha pensado 
siempre en poner a la éntrala Se la válvula un filtro 'a n:ii 
lia fina. Sin embargo, al ir produciéndose una gradual con­
taminación ¿tel filtro se ve con ello aféctalo el funciona­
miento le la válvula de presión, que puede llegar a valores 
inaceptables cuando i i cha válvula tenga una función li,..ita- 
3 ora o desconectadora.

Por la Patente alemana RS BE-PS 26 11 215 so la 
ya a conocer una válvula de presión que tiene una válvula 
de disco la cual, cuando le es aplicado el fluido 2e pre­
sión, es conectada por medio le un resorte a un pistáíV.dcs- 
plasable on un cuerpo le guia en oposición a la fuegn-. Iiel 
resorte, la posición del pistón en el cuerpo le guia deter­
mina el nivel le la presión le apertura de la válvula ..je 
presión. .

Por otro lado, la Patente alemana BS-03 1S ij
167 Ja a conocer una válvula lesconectadora en la oue se* ....
tiene un obturador que produce el cierre en el sentid.

Moj*. nAn. ^

e e
opuesto al del naso del fluido de presión y mi pist&i..\*c* \ *
.ontrol eonectalc con un sistema de palancas que l.e-
rrar con fuerza al obturador. Este tipo 3e válval^ 'esconce 
tadora comprende un pistón piloto sobi-e el cae se ha^e efee 
tiva la diferencia de presión entre la presión alta y baja, 
la relación de transmisión leí sistema de palancas es cam­
biada por el pistón piloto para la iniciación 1 ''n .movi­
miento le apertura del obturador Je válvula.

Es por tanto el objeto del invento la obtención 
de una válvula de presión del tipo que ha silo mencionado
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ion la que se tenga la seguridad de mantener el paso del 
fínico a pesar ce qu.e el fínico de presión pueda contener 
paitículas de suciedad, y sin el aso de filtro alguno.

Esto problema se resuelve Je acuerdo con el in­
vento haciendo qae con ana presión en el lado de éntrala 'o 
la válvula de presión qae sea bastante inferior a la pre­
sión nominal Je respuesta, el obturador sea llevado contra 
el asiento de válvula con ana fuersa que snpere bastante a 
la fuersa del precargado para la presión nominal Je respues 
ta y qae con Luía presión en el lado de entrada de la válvu- 
la de presión qae sea la noninal de respaesta le sea aplica 
da al obturador una fuerza ajustada a la presión noninal de 
respaesta. Con ello se tiene que debido a la muy alií^pre­
sión oae se ejerce transitoriamente sobre el asienta* ̂  vál 
vula, la cual es de naevo reducida al valor nominad de la 
válvula, se mejorará macho el paso normal del fluilo..d<e pre 
sión; esta alta presión ejercida sobre las caras de cierre 
hermético desplasará, o simplemente forzará a qae salgan, a 
las partículas de suciedad. ....

De acuerdo con una preferida forma de rpa^aa-*.* .
ción del invento, al obturador le es aplicada por reíip 23* * +

* * * * *t *una varilla da empuje la fuerza de precargado de uî  . uenc,
.!* *siendo el extremo del muelle alejado del obturador 'la'spla-n 

ble, en respuesta a la presión del lado de entrada, entro 
una primera posición entrena en la que la fuersa del ...uell'-c 
sobre el obturador tiene su valor máximo y ana segunda posi 
ción extrema en la que la fuersa del muelle sobro el obtura 
cor es la correspondiente a la fuersa generada por la pre­
sión nominal de respuesta.

De acuerdo con una forma de realización partiou
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tamente sencilla, el extremo del muelle alejado del obtura 
dor está a tope con un pistón piloto a cuya cara activa 1c 
es aplicado el fluido de presión a la presión que hay del 
lado de la entrada de la válvula de presión y cuyo pistón 
piloto se encuentra sometido a la fuerza de precariaJo de
un muelle que supera a la fuerza del nuelle ejercida, en el 
caso de la presión nominal de respuesta, sobre el obturador.

También puede hacerse, de acuerdo con otra for­
ma de realización del invento, que el pistón piloto, Je ior 
ma cilindrica hueca, dispuesto de nodo que pueda desplazar­
se en el interior de un cilindro, jncluya un asiento de vál 
vula, un obturador, una varilla de empuje y un nuelle que
rodee a la varilla de empuje, y que en el fondo 3el*tt&3tón* *
piloto haya unas aberturas de paso para el fluido 3¿.óge- 
sión a las que éste pueda acceder por un espacio al que no 
le haya 'sido aplicada la presión del fluido de presión*, y
por la abertura del cilindro. Esta forma de realizasj.óh es 
compacta en su estructura; además de ello no requiere el 
use de piezas de fabricación difícil, puliendo el prp/.q-cto 
resultante ser de un coate bajo. * **.

Es preferible que el espacio activo par^'pQ.* w * w
fluido -Je presión se encuentre entre un borde anular.leí 
usuón piloto, la cara interior del cilindro y una tapa que
cierra al cilindro por el extremo frontal Je éste, c'.ya ta­
pa tenga un conducto axial de entrada en un cuerpo cilíndri 
co formado como parte de una guia interior para el pistón 
piloto y que tenga unos conductos que conecten al conducto
3e entrada con el 
formas simétricas

espacio activo. Esta realización oc Je 
en su derredor y, por ello, de fácil fa­

bricación.
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3a preferible que la fuerza de precargaGe que 
por el nadie le es aplicaba al pistón piloto esté ajustada 
Ce nodo que al novir.iento Ce dicho pistón piloto dé comien­
zo con un 95í- aproxima3arente Ge la presión nominal Ge res­
puesta.

Con una forna práctica 3e realización la válvu­
la de presión está puesta en paralelo con una válvula Ce 
control y con un necanisno activo Gel circuito Ge freno Ge 
un vehículo 5e motor.

La válvula Ge presión Ge ecte invento se prefie
re que sea una válvula 3e asiento plano, con un obturador
que puede ser una bola, un cono o un disco.

A continuación se hace una descripción más. Gota
liada?3cl invento valiéndose para ello Ge un ejenplq*Ge rea

**'**'lisación que se nuestra en el dibujo que se aconpaha, en el 
que

*****
' - la jfig. 1 nuestra en sección lon-itu-inal una

*

válvula de presión dispuesta en un circuito Ge freno hidráu 
lico de un vehículo de motor que se indica esquenáticamen-

e *te, y * **.
- la Fig. 2 es un gráfico representativo* *de la* $ w e

fuerza Ge contacto Gel obturador sobre el asiento ij'Víva­
la y del recorrido del pistón piloto en respuesta a-^a'ira­
sión ejercida del lado de entrada.

la válvula Ge presión 1 mostrada en el 'ibujo 
es una válvula de asiento que tiene un cilindro 2 en cuyo 
extreno frontal abierto 3e tiene mi borde circular 3 . ndosa 
da'a este borde circular 3 hay una tapa 4 en cuyo centro 
hay un cuerpo cilindrico 5 que se extiende axialmente, a 
uno y ô tro lado, sobresaliendo Ge las caras de la tapa 4.30



Uojw mAm o

¡3a la parce del cuerpo cilindrico 5 exterior al cilindro 2 

se tiene ana rosca, que no se identifica con detalle. ¿ 1  

cuerpo cilindrico 5 tiene un conducto concéntrico 6 .uyo en 
treno, en el interior uel cilindro 2 , constituye un asiento 
do válvula 7 para ana bola de acero templado 6 a la que le 
ast& aplicada del lado opuesto al asiento le válvula 7 una 
varilla Je empuje 9. Dicha varilla áe empuje 9 en su extre­
mo 10 que se aplica a la bola 8 tiene una forma Je Jisco.
Tin extremo del muelle 12 que rojea a la varilla Je empuje 9 

está a tope con el extremo en forma 3e disco 10 6e la vari­
lla 3e empuje 9* cuyo extremo 6e muelle está bajo la fuersa 
ce precargado, estando el otro extremo apoyado en una pared 
circular frontal 1 1. La parej circular frontal 11, $B"&a 
que hay fórmalas unas aberturas de paso 13, forma pay&g del 
fondo leí pistón piloto cilindrico hueco 14 que rodea al 
muelle 12, a la varilla de empuje 9, a la bola 8 y a.J.R par 
te Jal cuerpo cilindrico 5 que está en el interior Jpl/.ci- 
linlro 2 , teniendo esta paite una superficie de guia para 
el pistón piloto cilindrico hueco 14 cuya cara frontal!/, 
abierta está ladeada por un borde anular 1 5. Sobre ^
15 se apoya un muelle 16 cuyo otro extremo está a .. * *el fondo del cilindre 2 .

* * .

¿ 1 espacio activo para el pistón cilinlri^o 
ce 14 se ejrtienle entre el borde 15 y la tapa 4 . ¿n la cars 
de la tapa 4 del lado del interior del cilindro 2 hay tmos 
rebajes 17 que por unos conductos 18 están conectados con 
el conducto central 6 del cuerpo cilindrico 5 .

En la cara del borde anular 15 se tiene 
tá hermética 19 quo cierra el espacio al que es apliaa'-° ^  
fluido Je presión en oposición a un muelle 16 que hay
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*?o en el espacio 20. En el ionio leí cilindro 2 se tiene 
ana abortara le salida 21. En la cara exterior i'el cuerpo 
cilindrico 5 hay otra junta kerxótica 22 ronanio con el pis 
tón piloto 14; esta junta hcrrcética 22 inpile que el fluí.lo 
le presión pase leí espacio activo ai espacio en que se alo 
ja la bola 8.

El conducto 6 está conéctalo a una fuente le 
presión 23 Q,ue tona el fluido Re presión Re un tanque 24 
con el que la abertura 3e salida 21 está conectada por un 
tubo 25. En paralelo con la válvula 3e presión 1 hay un cir 
cuito en el que hay una válvula le control 26 y un mecanis­
mo activo 27.

¡La válvula le presión act&a cono una válvu&a li * * *. 
ritaiora fe la presión en la que la fuerza fe procaJ^&^o
leí muelle 12 es ajustable para una determinada presión no­
minal le respuesta. Estenio el pistón piloto 14 a tspa^con 
el ionio fel cilindro 2 será ejercida por el nuelle.JR'.ls 
fuerza correspondiente a la presión nominal 3e respuesta. 
3erá la fuersa 5e precargalo 3el muelle 12 la que en.ága po
aiaión fet&rrinará la presión nominal ge respuesta.*.'****+*

¡En la posición Reí pistón piloto que es.'lp'.quee e * *
se muestra en la Fi^. 1, el muelle 12 está compri...iHa,bas-

e # e ^tanta más que en el caso de la presión nominal Re respues­
ta. Por esta razón le es transferida a través -*e la bola o 
ai asiento le válvula 7 una fuerza le contacto que supera 
bastante a la presión nominal le respuesta.

En el caso de que la presión 3el lado le entra­
da Re la válvula 3c bola 1, es decir, en el conRuuuc 6 , 
haya caído por Rebajo Re un limite ajustable, el pistón pi­
loto 14 será mantenido por la fuerza le precar¿a3o del mué-
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ile 16 en la posición en que se nuestra en la Fig. 1, sien­
do esta fuerza la que fijará dicho linite.

Se ha visto la ventaja de que el melle 1ó ojer
sa sobre al pistón piloto una fuerza que sea la que corres­
ponde a un 95% de la presión nominal ge respuesta. En tanto
que en el conducto ó la presión no llegue a igualarse a la 
fuerza de preoargaRo del muelle 16, el pistón piloto perma­
necerá en la posición de reposo. Tan pronto como dicha fuer 
aa encela este valor ge umbral, el pistón 14 se desplazará 
hacia el ionio del cilindro 2. Con un aumento en la presión 
en el conaacto 6 el pistón piloto 14, sonetilo a la acción 
del fluido ge presión sobre el borde 15, irá separándose
progresivamente ce sa primera posición extrema en ¿s
tá representado en la Fig. 1 hasta ponerse en contact/ncon 
al ionio del cilindro 2 .

En la segunda posición extrema 3el pist^.t¡ilo- 
to 14 le es aplicada a la bola una fuerza que es la.&tyg co­
rresponde a la presión nominal de respuesta. Entonces la 
presión ejercida sobra la bola 6 será la correspondiente a 
la fuerza igual y contraria procedente ce la presión*iel
fluido de presión. Con un aumento anormal de la presáJón, la

.. * *bola 8 abrirá el conducto 6 con lo que el fluido de.presión,* .
pasando por las aberturas 13 y 21 y la tubería 2 5; volverá 
al tanque 25. Con ello se impedirá que se presente en el 
circuito hidráulico un nuevo aumento de la presión.

En el caso ge que la presión que se tiene en el 
conducto 6 cayese por debajo gel 95% ce la presión nominal 
de respuesta, lo cual podría suceder con el funcicnr...-iente 
del mecanismo activo 2 7; la fuerza ge contacto sobro el 
asiento ge válvula 7 aumentaría. Con esta gran fuerza de



contacto, en el caso de que hubiera partículas de suciedad 
serían echadas a un lalo del asiento ce válvula o bien se­
rían arrastradas, quedando asi limpia la superficie de cie­
rre hermético. El efecto de cerrado hermético de la válvula 
de bola 1 se nantendria asi a&n en el caso ge que el fluido 
Ce presión contuviese partículas Ce suciedad.

La Fig. 2 nuestra el recorrido que efect&a el 
pistón piloto 14 en respuesta a la presión en el conducto 
le presión ó. El recorrido se indica en el eje de ordenadas 
mientras que la presión está indicada en el eje le abscisas 
La Fig. 2 nuestra tanbián el valor de la fuerza de contacto 
29 ejercida sobre la bola 6 por el nuelle 12 en respuesta a
la presión en el conducto ¿e presión ó. I 
tra la fuerza ejercida por la presión 30 

de la presión en el conducto de presión 6

gaalnente *3** f.neú- 
cono una ftj^ión 
. En el punto ce

intersección de las lineas 29 y 30 la iuersa ejerciáa.'pcbrs
la bola 8 es cero, ya que anbas fuerzas son iguales,
tas.
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Los puntos que cono característica de novedad 
se presentan para oue sean objeto ¿o esta solicitud de i.ode 
lo de Utilidad en España, por VEIREE años, son los que se 
recogen en l$s reivindicaciones siguientes:

1&.- Una válvula de presión en la que hay un ob 
turador que está sonetico a una fuerza de precargado y el 
cual está adaptado para ser llevado contra un asiento de 
válvula, caracterizado porque con una presión en el lado de 
entrada de la válvula de presión (1) que sea bastante inie-* 
rior a la presión nominal de respuesta, el obturador.^) as 
llevado centra el asiento de válvula (7 ) con una fuqrx^ que 
supera bastante a la fuerza de precargado para la presión 
nominal de respuesta, y porque con una presión en el. l^do 
de entrada de la válvula de presión (1) que sea la noaánal 
de respuesta le es aplicada al obturador (8 ) una fuerza 
ajustada a la presión nominal 3e respuesta.

2&.- Una válvula áe presión de acuerdo <ao4i*la 
reivindicación 1 3, caracterizada porque al obturador.(JS) 13* t ** * * *os aplicada por necio de la varilla ¿e enpuje (9) ln.iuerza 
ae precargado de un muelle y porque el extremo del muelle 
(12) alejado del obturador (6 ) es desplaaable, en respuesta 
a la presión del lado de entrada, entre una primera posi­
ción extrema en la que la fuerza en el obturador (8) tiene 
su valor máximo y una segunda posición extrema en la que la 
fuerza del muelle (12) sobre el obturador (8) es la corroo 
pendiente a la fuerza generada por la presión norial de res
puesta.
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jB.- una válvula Re presión ge acuerdo con la 
reivindicación 13 o 23, caracterisada porque el extraño Ral 
xuelle (12) alejado del obturador (8) está a toce cor un 
pistón piloto (14) a cuya oara activa le es aplicado el 
fluido de presión a la presión que hay 3el lado 3e entrada 
3e la válvula Se presión (1), y cuyo pistón piloto se en­
cuentra soaetiáo a la fuerza ge precargado ge un nuelle que 
sapera a la faersa del Huelle (12) ejercida,, en el caso ge 
la presión noainal ge respuesta, sobre el obturador (6).

43.— Una válvula ge presión de acuerdo con una 
cualquiera de las precedentes reivindicaciones, caracteriza 
da porque el pistón piloto de ioma cilingrica hueca (14) 
que puede desplazarse en Un cilindro (2) incluye un*&s&ento 
de válvula (7), un obturador (8), una varilla de 
y un nuelle (12) que rodea a la varilla 3e expaje (9), y 
porque en el fungo del pistón piloto (14) bey unas abasta­
ras de paso (13) para el fluido de presión a las qaa.&ate 
pueda acceder por un espacio (20) al que no le ha sido apli 
caSa la presión del fluido de presión y por la abertgr^ (21)
leí. cilindro (2). . +*.

V .
5&.- Una válvula de presión de acuerdo j^R.anc

* . * * * *cualquiera de las precedentes reivindicaciones, cara-.tori3* ^
da porque el espacio activo para el fluido da preció*, sa on 
cuentra entre un borde anular (15) 3al pistón piloto (14), 
la cara interior del cilindro (2) y una tapa (4) que cierra 
al cilindro (2) por el extreuo frontal le óste, cuya tana 
(4) tiene un conducto axial ge entrada (6) en un cuerpo ci­
lindrico (5) forzado cono paite de una ¿uia interior p¿.ra 
el pistón piloto (14) y que tiene unos conductos (18) que 
conectan al conducto de entrada (ó) con el espacio activo.
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63.- Una válvula de presión do acuerdo con ana 
cualquiera de las precedentes reivindicaciones, caracteriza 
3a porque fuerza de precargado que por el muelle (16) le 
es aplicada al pistón piloto (14) está ajustada de nodo oue 
el movimiento Jel pistón piloto (14) comience con un 95^ 
aproximadamente Je la presión nominal de respuesta.

73.- Una válvula de presión jo acuerdo con una 
cualquiera 3e las precedentes reivindicaciones, caracteriza 
da porque la válvula de presión (i) está puesta en paralelo 
con una válvula ae control (26) y con un mecanismo receoter 
(27) del circuito 3a freno de un vehículo.

8a.- Una válvula de presión de acuerdo con una 
cualquiera de las precedentes reivindicaciones, caracteriza 
Ja porque la válvula de presión es una válvula ce ¿siento 
plano.

93.- Una válvula de presión de acuerdo una 
cualquiera ce las precedentes reivindicaciones, car^qtqriza 
3a porque el obturador (5) es una bola, un cono o un disoo 
de válvula. * % ̂ %

"106.- "UKA VALVULA DE PRESION". .̂ **Tal y cono se ha descrito en la diemoria.qun an- 
tócale, representado en los dibujos que se acompaíiany para 
los fines que se han especificado.

Esta '.lenoria consta 3c Doee b^jas escritas a ..ó 
quina por una sola cara.

I'-Iadriá,
p * feratnd) de Etzaburt* * Por Podjer
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