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MEMORIA DESCRIPTIVA 

que se presenta para unir a la  s o lic ita d

d "3

1 A T E N I E DE I N V E N C 1 0 A

rn.-iads el íu de Noviembre de 1963 con el n  ̂ 282.491

E S P A Ñ A

por VEINTE anos

a ^onbre de DU'RLOr RUBBER COiJi'ANY LRflTED, entidad británica, 

establecida, en 1 Albany Street, Londres, Inglaterra, por:

" HEJCRAS INTi='.ODUüIDAS EN LA FABRICACION DE RUEDAS "

Este invento se re fie re  a ruedas, especialmente a las 

destinadas ;nna su uso en vehículos de carretera.
'iñas e'j..ocus de piezas m altipies para turismos, vehículos 

cc:jeroiah'-.3, y -cdo terreno, comprenden ana porción da lienta

o ue tro -h ¡rus base para el asiento c!e- un neumático y una por­

ción de disco anular unida a un borde la porción de- llanta 

por ejemplo, por soldadura, remachado u otros medios.

Le poroión de 1 lin t  a se construye a p a rtir  6e un iroso 

oe í  i Su i, c.u cu; acero nomina do en o su. i ent e que ti ana una seo-
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clon Li'-'M.n&V"''SLi que inoorpora una. o est&n&. f i j a  de retención 

en un extreme e.eí miEK&0 y d.i'i canal &...Í. en otro extremo. UuauRo 

se curva el trozo en forme Re circu lo  y se unen lo s  extremos 

par 6 ...a iianta, el osn&i se ext i  ende c i  r o un f  e r en c i  el me n

te rededor r.e la mismo jurtto a ur̂ ' borde y esta des tinado a 

contener - une pestaña partida de retención paro un neumático,

en o... caso Re una llanta *e dos piezas,^a un. aj.*o partido de 

bloqueo para una uestaña en el caso ue una ir  anta de tres píe* 

zas. El c is co , el cual es usual cante' cóncavo esta unido a la

ni anta Junto cana.?-.

Las ruedas de un diámetro dado se producen normalmente

en una ¿¡ama que tiene varias dimensiones de anchura de la lla n ­

ta, y éste nace necesaria la producción y almacenamiento de 

una varia dad de tamaños de llantén. laminado en ca lien te .. Esto 

es inconveniente, y también costoso, puesto Que el aparato pa­

ra producir lianton laminado en caliente que tenga, en sección 

transversal, el complejo p e r f i l  de una llanta de rueda es ca­

ro, multiplicándose el coste por el numero de los tamaños d i­

ferentes necesarias.

lo  hn objeto del presente invento es orear una rueda mejora­

da que pueda ser fabricada más económicamente que las ruedas

corrientes.

Según el presente invento una rueda comprende una por­

ción de c¡isco formada como estructura unitaria sin costuras 

25 con parte de una porción de llanta, proveyéndose un canal,

que se extiende circunferencialmente, para* una pestaña de 

sujeción o aro de bloqueo desmontables, en la  zona entre d i­

cha parte- Re llanta y la porción del d isco , estando una segun­

da. parte de llanta, que comprende una pestaña f i ja  de reten­

so c i on del neumático, unida a la 'parte  formada como estructura
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Uartann r*.n costuras con la  ¿.orcic-u ¿e l d isco , y estando la 

u^iom eau'..e las ,-.-a rtes de Hat ta entre el cabial y la pestaña 

fh. â .a ci.n.ra.í. de ic. basa de ia

í¿ s * ').s paites de la .Llalla s ea prefsrent emente acidas

enci.; sí uoi noiác.J.nu.

Va ú¿Vo:"'o cíe hacer u.ua rL'ueda se^tL. e l invento se des- 

c.i ib--.- ea Je. r:,.:.oría descriptiva de la  so lic itu d  de patente b n -  

ta...j...a n- 41017/63 del 7 de Noviembre ge 1963.

iuaden p'i'oveei-se medios de obturación, de la manera co­

nocida, ¿.aia Vacer a la ruada apropiada para su. uso con un 

neu.mc.tieo sin camera.

llmibiám según ¡.i invento, una rueda metálica comprende 

una porción Je d isco formada junto con parte de una porción 

de ileu  tu cc.ao estructura unitaria en la  cual hay un f lu jo  

iníuterrumpiño del grano en e l metal de la rueda que sigue 

el contorno de la rueda por toda la  zona donde la  porción de 

disco se uno con la parte de la llanta.

Se describirá anora la realización  preferida del inven­

to, con referencia ¡al dibujo adjunto, el cual es una vista en 

sección transversal ax.il de una parte de una rueda.

un conjunto de rueda 10 para uso en un vehículo comer­

c ia ! comprende una porción 11 de disco metálico generalmente 

en forma cóncava, que tiene centralmente una porción plana 

11, que se extiende radial siente, y radial mente por fuera de 

la misma una porción troncononioa 13. La porción 13 está fo r -  

pada con u¿n abertura en su centro, de modo que pasa sobre 

j.n o morí no J.e un e je , y una serie  de taladros de montaje (que 

no se mu¿ s u  un) es tan situados &u û a c ir  ouuf e renei a rad ia l- 

teeute hacia fue la de la abertura central.

Más abarí unas í que no se muestran) están formadas en 

la ¿arte, troncoconieá 13 de i& porción de disco con objeto

- 3 -



de redecir el P^so de la rueda y pare ven tilar un freno Que 

puede estar co Lee :, do su la. rueda.

La porción troncocónica 13 pasa suave y homogéneamente 

s convertirse cu una porción engrosé da anular Ib, y hay forma - 

b do un canal lo , Que se extiende oircunferencialmente, en. la 

superficie externa de la porción engrosada para a lo jar  un aro 

partido de bloqueo 17 para situar en posición  a una pestaña 

desmontable l e , de retención del talón &el neumático. M f lu ­

jo granular del metal de la rueda en la zona que rodea ai ca­

lo  nal s^gie el contorno de la  rueda en dicha zona.

Continuando en la  misma dirección  a x il, la  porción en­

grosada Ib pasa suave y homogéneamente a convertirse en una 

parce de .Llanta lu . La parte de llanta 19 termina en una jaula 

2.0 donde una segunda parte de llanta 21, que comprende un c i -  

11 1ladro corto, que tiene una pestaña 22, que se extiende rad ia l­

mente hacia fuera, de retención del talón del neumático, está 

unida en u- extremo a la parte 19 por soldadura. La junta 20 

está situada en la  zona central de la base de la  porción 23 de 

la  llanta  acabada, de modo que yace e^ un plano situado entre

2o la pestaña f i j a  ib de retención det neumático y e l oanal 16.

Una ventaja principal de la rueda según el invento es 

que, durante la fabricación , es posible producir una porción 

de disco normalisedo y una parte de llanta enteriza para una 

rueda de un diámetro dado, haciéndose la  segunda parte de la  

2b llanta en -una variedad de tamaños para producir llantas com­

pletas de varias amonaras. Puesto que la segunda parte de la  

llanta, comprenda, solo una parte, que se extiende axilmente, y 

una pestaña f i j a  de retención de la cubierta, tiene un p e r f i l  

en sección  transversal relativamente sen c illo  en comparación 

3o con las llantas completas corrientes, y s.e reduce asi conside-
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rubiamente ei coste de producir y almacenar una gama de taina-

Otra ventaja dei presente invento, segdn se ilustra  en 

ía reaiizacián  anterior, es que puede hacerse una rueda en dos 

b partes, como en la actualidad, pero las dos partes pueden jun­

tarse ahora en una parte de la  rueda acabada, la cual está so­

metida a .esfuerzos bajos, en lugar de en la  raglán del canal 

donde lo s  esfuerzos son a ltos  debido a la  transmisián de las 

cargas dei neumático por la pared del oanal y debido a la  

lo  transferencia dg dichas cargas a la  porción del d isco desde 

la porción de la  llan ta . En el caso de una rueda corriente 

en la cual la porción de disco está soldada o remachada a la  

porcián de la  llanta junto al canal, la  junta constituye un 

elevador de esfuerzos. Durante el se rv ic io , e l grado de esfuer- 

lb  zos adicionales debido al e fecto  de elevación de esfuerzos 

de la  junta es impredecible y puede ser c r ít ic o  porque eleva 

el va lor de lo s  esfuerzos a un n ivel en que puede ocurrir el 

fa l lo  por fa tiga .

Puesto que en la  rueda segdn e l invento la  porción del 

no disco y la parte de la  llanta de la rueda son formadas juntas 

como estructura unitaria sin costuras, se produce un f lu jo  gra­

nular ininterrumpido que sigue el contorno de la  rueda, en el 

metal de la  rueda por toda la  región del canal altamente oarga­

do. Esto proporciona mayor resistencia  mecanice y resistencia  

2b a la fa tiga  en la zona del oanal que la que se obtiene ouando 

hay presente una junta soldada en aquella zona.

Se gana también una ventajo adicional importante debido 

al necno de que se elimina la operación corriente de soldar la 

porción de.L cusco a ía  porción de la  llanta  en la zona re la tiva - 

do mente gruesa y soportada rígidamente dei oanal. Las Inexaetitu-
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des y la  deformadón establecidas por Is soldadura en la zona

cuier inexactitud introducida durante esta etapa es d i f í c i l ,  o 

imposible, de eliminar por laminación posterior  debido al apoyo 

r íg id o  comunicado s la  zona del canal por la  porción del d isco . 

Cuando la  junta soldada está situada en la  zona central, re ía ­

le  la  llanta, puede corregirse cualquier deformación debida 

a l proceso de soldadura medíante una operación subsiguiente 

de laminado. Puede así fabricarse una rueda con menores to le ­

rancias de precisión  y equilibrado.

Una ventaja adicional de la  rueda antes descrita  es que 

no hay presente ninguna junta remachada la  cual, puesto que 

requiere dos espesores de material, puede ocupar el espacio 

necesitado por un disco o tambor de freno montado junto a la 

rueda. Con la  tendencia corriente a montar ruedes más pequeñas 

en vehículos comerciales, el espacio ocupado por una junta de 

esta naturaleza puede hacerse c r i t ic o .

La presente so lic itu d  que corresponde a la  presentada 

en Gran Bretsiís el 16 de Noviembre de 1.961 con e l numero 

40.984/61 se acoge a los  beneficios del articu lo  SI del vigen­

te Estatuto sobre Propiedad Industrial.

del canal no pueden ser corregidas fácilmente, puesto que cual
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cc-ractori zedas porque las mismas comprenden una parte de d is­

co for.qü.'.n'. como estauotara Ujj,L t ¿- i sin s o .L ci. .'. aro o o íi p arta de 

ana porción de llsujta, un o anal, que se entiende circunferen­

cia*. mente, para ñus psstaua separable o un an illo  de bloqueo 

previsto en la región existen69* entre dicha parte de llanta y 

la porción de disco, una segunda parte de llanta que comprende 

una pestaña f i ja  de retención del neumático unida a la  parte 

formada como estructura unitaria sin costura con la  parte de 

disco, y estando la  unión entre las partes de llanta entre el 

canal y la pestaña f i ja  en la  raglán central de la  base de la 

llan ta .

2a .- Mejoras según el punto 1, según la s  cuales las 

partes de llanta están unidas entre s í  por una junta solda­

da.

3 a .- Mejoras introducidas en la fabricación  de ruedas 

metálicas caracterizadas porque le s  mismas comprenden una 

parte de disco formada junto con parte de una porción de lla n ­

ta como estructura unitario en la  cual hay un flu jo  de grano 

ininterrumpido en el metal de la  rueda siguiendo el contorno 

de la rueda por toda la región en que la  parte de disco se 

une con la parte de llan ta .

4 s .-  Mejoras introducidas en la  fabricación  de ruedas.

Tai y como se ha descrito en la  Memoria que antecede, 

representado en el dibujo que se acompaña y para ios  fin es  que 

se han e sp e ci f  i codo.

7



Esta Lectoría consta de ocho hoja

por una sola cara

Eadrid.,

mtr/

escr itas  a maquina

15 FEB. 1963
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