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El presente Modelo de Utilidad se refie
re a una malleta para artes de pesca, y mas especificamente a una
malleta para la perfecta adaptacién de las redes en la pesca de -
arrastre.

.En la pesca de arrastre, esencialmente -
en el sistema de arrastre de fondo, se utiliza una serie de ele--
mentos cuvas caracteristicas y correcta disposicibn son fundamen-
tales para lograr un resultado 6ptimo.. Estos elementos son el ca-
ble de pesca, las éuertas, las malletas, los vientos y la red, Yy
constituven el conjunto del tren de arrastre.

. El cable de pesca sirve para 1a.ggqex16n
de las puertas a la embarcacifén. Las puertas consisten eﬁnqu pa-

neles de especial configquracién y constitucidn que serén los que

-

provoguen la apertura de la red, al ser arrastradas por el harco.
S .
e Oy

A estas puertas van fijadas las malletas y sirven para fijar la -
red y las puertas. La principal funcidén de las malletas es adap-

tar la red al fondo del mar, manteniendo la abertura de dicha —-

IEdu LN N ]

Los diferentes elementos del trep.ge —-
.

arrastre deben formar un conjunto homogeneo.Las caractérfégi%as da
cada elemento dependerén, no solo del resto de los componentes gug
entran a formar parte del tren de arrastre,sino tambien de la po-
tencia de la embarcacifbn utilizada, de las caracteristicas de la
misma, tipo de fondo en gque se va a trabajar,etc. En definitiva,
es necesario conseguir una méxima sincronizacibn entre todos los
elementos y variables gue intervienen en la operacion, para logral
un eguipo que, puesto en las manos del patron de la embarcacion,
permitiran obtener el midximo rendimiento del barco.

La longitud del cable, entre embarcacion

y puertas,es fundamental para la abertura de dichas puertas, las
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cuales, a través de las malletas, influiran finalmente en la aber
tura, tanto horizontal como vertical, de la red de arrastre.

| Partiendo de una practica comin, cada patroén
ha ido modificando o variando las caracteristicas del cable utiliza
do tanto en su diametro como en su longitud, de modo que hoy dia
todos los patrones poseen sSus normas especiales.

Lo mismo puede decirse de las puertas, en
cuanto a su constitucidn y supeificie.

Dependiendo, en cada momento, de gue la em-
barcacidén se dedique a la pesca de arrastre de fondo, o se desee

llevar a cabo la pesca de arrastre de gran abertura vertical, se

largard mds o menos cable para que las puertas, a su vez, abxan mas

o menos, consiguiéndose a través de las malletas una mayor o menor

abertura de la boca de la red. .« .

Otro de los elementos basicos que inférvie
nen en el control de la abertura de la red son las malletas. en teg

& s . ....
ria, al servir las malletas solo como elemento de conexidn entre

las puertas y la red, la posicién de dichas malletas deberfa.Ser si
métrica, al utilizar puertas de iguales caracteristicas y ecables

de longitud y didmetro iguales en uno y otro lado. Sin embargb en

la realidad no sucede asi.
Todas las malletas utilizadas en lapesca de
arrastre estén fabricadas con torsidn a derechas, denominada tor-

sibén "Z". Debido a que las dos malletas tienen idéntica torsidn,

ge produce el siguiente efecto: mientras que la malleta situada a

i
|
la derecha del eje de simetria del tren de arrastre, seglin el sen—i
tido de arrastre de la embarcacién, tiende a abrir la red y puerta\
correspondientsz, la malleta situada a la izgquierda tiende a cerrar

i

)
-1
|

v

1

o

Este efecto indeseable se ha tratado de sub

L d

X
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sanar utilizando puertas de mayor dimensidén, que aumentan la resis
tencia de arrasfre, reduciendo la velocidad de avance y exigiendo
mayores potencias de motores, todo lo cual se traduce en una dis-
minucién en el rendimiento de la embarcacién.

El objeto de la presente invencidén es conseguir
una malleta que evite los inconvenientes antes apuntados, y permi-
ta obtener un correcto posicionado de las puertas y una apertura
6ptima de la red, lo cual permite reducir la superficie de las
puertas y con ello reducir la resistencia al avance.

Como puede comprenderse, todo esto supone que
cualquier embarcacién, cog igual potencia y numero de revggg;ionei
del motor, podri efectuar un mayor recorrido en igual per?pﬁg de
tiempo.

En definitiva, la invencidén permite un dbpséguieﬂ

e %g
te ahorro de combustible, un mayor desahogo del motor, por la me-
nor resistencia del tren de arrastre, un incremento en las captu-

Teeece

ras con menos tiempo de trabajo, debido a la mayor aperturg.de la
0.. .

red, y en definitiva un considerable aumento en el rendimjepto de

la embarcacibn. :

La malleta de la invencidn es del tipo qUé com-
prenden un alma central, generalmente constituido por un cable de
acero, y una serie de cordones peiiféricos.

De acuerdo con la presente invencidn, los cordo-

nes citados estin formados por ur torsionado a derechas o torsién

wz», v estédn dispuestos alrededor del alma, mediante una torsidn
a izguierdas o torsién "S",

De este modo, la malleta de la invencidén presen-
ta una estructuracidén contrario a la de las malletas normalizadas

tradicionales, en las cuales los cordones tienen un torsionado a

izguierdas, o torsionado "S", y estén dispuestas alrededor del al

.
N _ s
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ma con un torsionado a derechas o torsionado "2".

La invencidon permite asi utilizar, para el lado
izquierdo del tren de arrastre, una malleta con torsionado opues-
to al de las malletas tradicigales, mientras gue en el lado dere-
cho del tren de arrastre se utiliza una malleta con torsionado trg
dicional.

Mediante una profunda investigacién de los moti-
vos que podian originar el efeéto indeseable producido en el tren
de arrastre al utilizar las malletas tradicionales iguales, se pu-
do comprobar que el sentido del torsionado de dichas malletas era

el que producia la tendencia a la apertura de la red y pueris de

un lado, mientras gue provocaba el cierre en el opuesto.

La malleta de la invencién permite utilizar ma-

lletas con torsionado opuesto en uno y otro lado del tren:déjarraﬂ

tre, con lo cual, situando cada malleta en el lado adecuado, se

consigue el mismo efecto o tendencia a la apertura de la red,y

puertas en ambos lados. Asi las torsiones diferentes de lassq4os
‘.0

malletas cooperan con las puertas en la apertura de la reG...

Con el fin de gue las caracteristicas y wentajad

.
Sg e o

de la invencién puedan comprenderse mAs facilmente, seguidamente
se hace una descripcién mds detallada de la misma, con referencia
a los dibujos adjuntos, donde se muestra un ejemplo de ejecucién.

En los dibujos:

La figura 1 es una vista lateral de una malleta
obtenida de acuerdo con la invenciédn.

La figura 2 es una seccidén esguemética, segln
la linea II-II de la figura 1.

La figura 3 es una vista lateral de uno de los

cordones que forman la malleta de la figura 1.

La figura 4 es una seccién esquemética, segin 1%
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linea IV-1V de la figura 3.

La figura 5 es un esquema de un tren de arrastre]

con malletas tradicionales.

La figura 6 es un esguema del mismo tren de

arrastre con las malletas de la invencién.

Como pueden verse en las figuras 1 a 4, la mall¢q

ta comprende un alma central 1 y una serie de cordones periféricos

2. Los cordones periféricos 2, como mejor se aprecia en la figura
4, comprenden una serie de hilos centrales 3, por ejemplo de natu
raleza metdlica, y un cuerpo 4 formado por una infinidad de hilos

naturales, artificiales o de acero, dependiendo de las caracxerls
ticas deseadas. Los cordones 2, como se muestra en la Lxggra. eé

tdn formados por un torsionado 4= los hilos 5 a derechas o torsio

nado "2". Estos cordones 2, a su vez, se disponen alrededqr «gel al)

ma 1 con un torsionado a izquierdas o torsionado "S", con lo cual,

la malleta obtenida tiene una constitucién con torsionados opues-
'o-o..

tos a las utilizadas tradicionalmente. . o

Los cordones 2 pueden estar formados pof'ﬁn sold

cable de acero galvanizado, del didmetro necesario para sufrlr 1a7

tensiones a gue va a estar sujeta la malleta. Este cable Se éordo-
nea con una torsién a derechas o torsidén "2", asignando el numero
de pasos del cordbén correspondiente al diadmetro empleado en el ca

ble. Seguidamente se procede al corche de los cordones sobre el

alma 1, econ un torsionado a izguierdas o torsién "S". El1 alma 1

sirve asi como eje central de los cordones 2. i

En la figura 5 se representa un tren de arras-

i
I
tre gue utiliza malletas tradicionales. ,
l

En esta figura, con el numero 6 se referencia

|
la popa de la embarcacidn de arrastre, indicandose con la referen-

cia 7 el sertido de movimiento de dicha embarcacién. A la popa 6

X
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van anclados los cables 8'y 9 gque sujetan las puertas 10 y 1ll. A
su vez, de las puertas parten las malletas 12 y 13 gue se fijan a
la red 14 para su arrastre y control. Las dos malletas utilizadas
en este caso son de caracteristicas trédicionales, es decir con lop
cordones torsionados a izquierda y, a su vez, con los cordones dis
puestos sobre el alma con una torsién a derechas o torsién “2%,
con esta constitucién la malleta 13 de la derecha, segin el senti-
do 7 de arrastre, tiende a desﬁlazar hacia afuera a la puerta 11l
y a abrir la red 14. Por el contrario la malleta 12 tiende a des-
plazar a la puerta 10 hacia el interior, cerrando la red 14.

En la figura 6 se representa un tren de arrxastre

en el que se aplica la malleta de la invencidén. En esta figtwra se

utilizan las mismas referencias que en la figura 5 para designar

los mismos elementos. e,
®e
« s,*

En el caso de la figura 6, la malleta 13 de la

derecha es de constitucidén tradicional, mientras que la malleta 12
de la izquierda presenta un torsionado opuesto, obtenido ngﬁn la

presente invencién. e

La malleta 13 de la derecha tiende, como'2n el

caso de la figura 5, al desplazamiento hacia afuera de la*Puérta
11l ¥y a la apertura de la red. Por su parte, la malleta 12, al con-
trario de lo que sucede en la figura 5, no provoca el cierre de la
red, sino qgue impulsa también a la puerta 10 hacia afuera y tiende

a aumentar la apertura de la red 14.

El problema que ha existido siempre, provocado

por la tendencia al cierre en uno de ios lados del tren de arras-;
tre, se ha visto subsanado mediante el uso de malletas torsionadaﬂ
en sentido contrario, utilizando cada una d< el.ias el lado adecuaﬂ
do, en el cual dicho torsionado tiende a aumentar la separacidn d%

las puertas y la apertura 'de la red. El torsionado de las malletas
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origina unas fuerzas gue son las que permiten obtener el efecto

deseado, al utilizar la malleta de la invencién.

El efecto beneficioso obtenido con el uso de
la malleta de la invencién permite reducir el tamafio de las puer-
tas, con las ventajas ya sefialadas que ello supone.

Descrita suficientemente la naturaleza del
invento, asi como la manera de realizarlo en la practica, debe haT
cerse constag gue las disposiciones anteriormente indicadas son

susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su

principio fundamental.

e e — o —



REIVINDICACIONES

l.- Malleta para artes de pesca, que comprende un

alma central y una serie de cordones periféricos, caracterizada

porque los cordones citados presentan un tcrsionado a derechas o

torsionado "“2“, y estan dispuestos alrededor del alma, mediante

una torsidn a izquierdas o torsién “s",

2.- Malleta para artes de pesca, tal y como gque-
da sustancialmente descrito en la presente Memoria e ilustrado en

los dibujos adjuntos.

Madrid, —8 de Noviembre de 1.984
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