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E3- 834a&a dg utilidad sa refierg a uag ruada #a v#)icula gaa 

=aagg#aíe&* asa gaa llanta rígida y asa aa naueátice da %a** 

hículo da goaa a da materiales plásticos gaaagas&aa a &# *  

gome, que paaaanta orna sagsasa* que sata gasiada an talones 

aadiaata auE^aaa da tgláe reglgtgátse a le  trocciág y/a a 

le  p&aa&éâ  ge qaa le  liaR&a pgaasH%ap iagara&Rsa^g a& ax* 

tapias, ceerneg da üaa&a y# #1 ledo da és'taa, w a rfis ia s  

da asienta para isa  tataaga da egumátige y aw qaa l e  líáM* 

te, as ai lado padlaÍMaa§a exterior, sata pravíatgdá supog 

fistos da apoyo da smrehe d& es^arga^ia papa la parad i&tg. 
r ic r  del neumático# !

Tal rueda de vehículo, as que la a  cuarnoa da lien ta  aa ex** 

tiendan Kadtalmanta hacia e l  in terio r y en que lo a  talewee 

dé nau8at&B& satán diapuaatoa en al contarás radi giman ^

in te rio r de le  lien ta , y$ a# ha proseaste antortapmanto. ** 

Ls {Risas as adaggada, adamas da tan funeicnemiento da norcha 

oom al con un naonatíeo in flada , también para un a s í lla e g  

da funcionamiento Je marcha deaaeraancia, en que e l neumá­

tico , en esas da pinchara* sen s&pa aacipado, todavía pue­

de u tiliza rse  para la  marcha en un volumen anualderabls sin  

s u fr ir  da?;o permanente. €%to se alcanza, ante todo, porque 

la  llan ta , en e l lado padinlmante exterior, presenta, auptajg, 

fic ta s  da apayo para soportar el neumático y porque e l  ns^ 

matice puede absmbnraa lateralmente hacia fuara, da modo -  

que a l adamo, en al caso da un* marcha de emergencia, na -  

entra en contacto con la  plata da marcho con sus partas de 

parad la te ra le s .

Cn la s  puedas de vehículos del tipo mencionado inicialmen— 

te , con loa diámetros relativamente grandes de la s  aupar%
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is&wa de cpoyg d# llante*¡ resu ltar d&fisa!hada*
3a s i aao&aga del ngu^ótiñc.* porque, aa aaáa gasa* Mane -  
qaa tlaúaraa un talón <gs* naumótcc a Ha proximidad da un -  
tiuarao de íían ta* as decir que una da lea  das talonea de — 

llan ta tiene que vanear la  gana cent-tal de la  lienta* M e  
ara&laae resulta tanta aéa léport^nte* 'susnta que gn l a s -  
ruedaa* del tipa aaneianade iá&aiataanta* la llan ta , en * 
general* na pregante ningón lacho profunda Mana! en al'ia¿* 
da ragialaante gxtar&ary de anda que una iatsadeasián dat * 
tolde del naueátlea en un lacho profunda* para canear la - ,  
asma central da la  llanta# es. impoglblg da la  manara usual* 
C1 a&da&e tiene, por lo  tanta* aaaa basa al prablaga da in- 
diga# ana guada da eahíeu&a del tipa aanaiBRada iaiatáiMgw- 
te* en que e l  naasatiqg a# mantabla fiablemente sobre uqn' — 

líen te da una piara* que aaté provlata da una auparflgia' ; 
de apoyo para a l neumático*

Este problema se resuelva* ssgtjrt al invente, porque para 
una capacidad da montaje del neumático* par movimiento do — 
aeareaeiaato aasncialoante vertical da neumática y/o lian* 
ta y par subsiguiente gira de la  llan ta su el aspecto in­
terio r del neumática* la curva de envoltura da llanta* que 
conduce a través del aja de potación de la  llanta* presen­
ta una longitud periférica que corresponda cama máximo a -  
0,95 vesos la  longitud periférica del oauaótiea, r-tdialmag, 
t& interior, so la xana del talón (contorne in terior da t¡g, 
lón MU) on la  posición de mensaje del neumático*
En el alcance de Pita solicitud deberá eotsndepaa bajo cur­
va de envoltura ds 11 nta M una curva, que ocuparía un hi­
lo da atar, que sa enlácese tran&varsalmenta a la  dirección
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perifée-lga da la  llantag da mude tiranta* aa el diágetr#."^ 

aáaÉna de 3.a ll&nte glradador da .#&§&* &da8#a$ aa ant&ends 

baje  s& táreinc da eaa&asae in terior á *  %aáéH *1 BEM#9g 

na del nataaát&ao ga la gana da lea tálenme en al &Mgan del 

diáaatge amaina (*t diámatre in t u ía s  áal ta^én) ga l e  P99& 

cien da m̂ R&s#g da& talán del aa^a^&^aa#* 

g#aeáaa ai msáeáa aa elepllfiga eeanuleAnente g& msnasga, ** 

da aa ngMa^tÉgg* an tanto que eang&asaa a Xa ie tre ^ c c íá d ' 

de ana Ilacata da g&a p&aaa an a& eapgg&e da en aggeésgga* -* 

§3na a&ap&&fXBaa&6a adieicnai.# #a *1 samt^e da an 

oepleo da fgagga* g# a&ggngn peraaea yg antea dé le  intro^ 

duccián da la  llanta ai e^acie io-tarlor dbg nau^ático* 

el a&aaa* en ana de aaa sacae ga taiáag. ge llera pa# fba#* 
xas axtg&iaBaa a ana forme eggiada*.

Por la  pp688Bipa&án de diagnaién aagáa a i ñadaia se hag-g'. f  

poa lb l* spna&atM&T* da geáá apt&aa en extaasléa ax&a& g',-*. 

rad ia l*  §argntÍxaR#B la  pea&bH&dad da tsantagg. dal neumá* 

tico* et, la  aupsrficia da ;*payo da llan ta* da aeáa qua la s  

prapledadea da msreha da gaaggana&a da l a  a&ada puedan na* 

jarosa* otr^ Max aaaneialmante* adarga* con la  prsacsipcidn 

da dltaansionea indicada puede elevara* a en arada dpt&ao -  

la  diferencia da dlanatxa da la  11 ata  en la  zona de lee **

cuernas de llan ta  y da lee  superficies da apoy#* da nada 

que* par una parta* lea guarnes da lla n ta  no tienen que -

25 e leg irse  innecesariamente a ltes* para par otra parte* que-* 

da garantizada que*, pasa ene suficiente seguridad contra -  

lanzamiento de daaprsndimiente los nacíaos da talán se su* 

Ptargan auficlentamante profundas detrás da los guarnas da

llan ta*
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€1 invento es apRieaMie* aa aaaása de gah ^^ag . gaa <*=

aaga#tts& fugada radiol^entc an # i in terio r an¡ &a l l anta* *? 

saga %aa¡&íéa ar? aquelloo en los que tabanas da natBá4&¡¡̂  

na catán dispuestos' red íe lst^ta  ai amtaritm? an la  3.&aa3a¿ 

Paga a l mantaga del neumátído* le  llan ta  y g& aaga^t&&á na 

aa anndaean dentro #§ otro en awta paaéeíán ^a^aáMLa d& 

SM a§a da aataa$#&3 aína aa sane aaa&gáaa* an qga &aa e^sp" 

da rotación inoiuyóp an ángaRa gsíg&íeaaanta guanga* p¿s%¿ 

pantaaaa&e na ángulo da a&#e#aá&g #g. gsa*

Ea lo  que sigue aa gaaepgbíaáa da# aás^gRa^daagagg^á^n '* 

dsA aadéía por saatUa d# na dí&gga* ' *-- '

^uaatrsn ocqus^átic^ante?:

La figura 1, nóunáti.po con pagada# la to ra lés  

naaia fuera lotcr-alaent# y une l l a n ^  parcía3bsonta íntgé*r' 

decida an a l neumático* './!.*

la  figuro  2* un naumátion aen &6&g#as la&agalag y %aiqd3#- 

a&&m&adas hacia dentro y una llan ta  &MtFadMe&da paidalaagt 

ta  a# e l neumático*

l a  figura 3# neumático y llan ta  en la  pagia&én de la  fige*' 

re 1 en una v ista  desda arriba*

la  figura 4# una ruada can aeMaát&sc tatalmawto montado en 

una saxsión parcial rad ia l*

la  figure 5, una llanta en una sección parcial red i$ l* san 

ana curva da envoltura dibujada y un? curva da contorno in  

Loriar dá talán en fam a de 8 coordinada* 

la  figura  d* otra llan ta  can gao curva de envoltura y una 

corva coordinada da contorno in terio r da talán*

Sagén la  figu ra  1* porte-naca a la  ruada da vahíouip^ una** 

lla n ta  1 r íg id a  de una eieaa y un nau^átiee 2* en que los **'



M a n e #  3 g&ták situado# atay a&agaáBg*

ga la  posición de vpicenizgeiñn corraeponds su d istancia *  

axial ap#ax&aaágaeata el da^Aa da la  cncbura da la  3&peg#$, 

Báe da #8dadM&a* &a los das talonaa 3 ga encuentran aéa&g&a 

da ts&áa 4# oca pgaáaa esto# aata&iaaidaa da nada &aa&ata& 

te a la  traccian y/o P3gs§#a+ ga eaae aa3a#ag&8% la s  %g&&* 

ags 3 pueden estar canetituldoa da mads g&a&íaR&a a&Bgd&áa* 

daí náe&aa da talond, E.to .a  saaoíeEa .apseístaaeta eá'g¿ 

radas láteral-as ralatle-s^ant# aagtaa* 

io €na l  aag&át&ea 2 asgáa la  l^á oergdea &a3g*MíBS

5 y los tacanea 3 aatÓn g&áabadaa hscia a l &a&at&et y á&*' 

nagaat&se % ga santa también aa gata pasiclón*

^ara a& aantade* la  g&aata & %g nuevo gan ajo  da rotación- 

situado gRa^gggateMaHts pagpgag&eg^ag' a l  a je  de gáaa d b l, -  

15  napastics 2 aagón lab  Rigagag. $ y &* Raeda a l

y aataRgea aa i&t&gdpea en gp gspas&a &Rtag&a&* Para 

montaje a ságeina parda ser vnntejaaa daaal.are# da l a  pe** 

sición vertica l da emboa a jea  da ratagián* &ada aqo&var 

lanta eaa a l  .movimiento da la  llan ta  l  á# no ase&atsota *  

2 0  del neumático 2 ó un movimiento de emboe, ya que adío le ­

parte aí ^auisiantq&alative. Al introducir ia  llan ta  1 * *  

noMeática 2 , en una de apa zonas de talón, esté deformado 

an pn óvalo* en que la  longitud del contorno in terio r del -  

talan  OM se conserva. Se constituya de on anda m o e ia laq &  

25 te sencillo  y protector dal neurótica $a introducción da -  

la  llan ta  1 * cuando la  deformación del napaótico 2 &a e-fog 

táa pan fuerzas exteriores, ya antea da la  introducción da 

l a  llan ta  1 * por ejemplo, radiante a l tensada dal naamótl- 

ce can un d ispositivo aujatadar. la  dafáraación avalada -
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doi ^unótlPo 2 an una de sea w e a  de talón pue#e e b sa ta ^  

ee eepecisl^snte bien en l a  figu ra  3# gue representa una vig^ 

te  da are Iba sobre a i n^tmético 2 y la  lian te  1* según la  -  

f  i ja r a  i^ $1 ^ án e tre  a&tíaa da la  Han&e 1 ee ^  míeme 

pe a i diÉaetro máximo #8 la  superítele da apayo 0 ^#

CaMsad̂ . l a  Hamba 1 aaa aa¡# aás&awt ^ á a e t te  be aá^ao^aaáa — 

a l eapacle in terlw r del a*MMÍ3&6a* la  aáaa^s ae mira baste -  

qoa au a^a da r&tsmMn tranacutra paralólo a l a^a da ro^diyMn 

del n^metide 2# El 3&tss&ar a s é a la  del e e ^ t é e c  aa dac if 

á l  vencer lo a  cucrnus da lla n ta  & (fig u ra  4) coa ayuda áa -  

depm.aiones da paMstag# 7 (lacho elevada) y la  aplimaciáñ '44 

lo s  talonea del aeomátieo- 1 aebre loa -sa^sarf ir le #  8 da asie^  

ta  da ll-ante-, a# eféctée da munára conacida y aa gasBsa.&9^'"* 

per e^eapla, e^ la  a j e r i a  a^teeitlve  da patenta alemana *̂ -'

33 33 428 *. ' '  '.'

La f i ja r a  4 t e a t ro #  al oao^étloo t^r^inado da montar s&brp 

una llanta $ da una piará# lea  cnezao* de llan ta  8. gua w  

extienden radialmeate hacia e l interior? ai lado# ecbre le

#§*-

oara rodl^l#onta in terio r de la  llan ta  1, auperficiáa de ** 

asíante 8 para a l n e^a tice  2<¡ al lado prealooes ds? stontaja 

7 y en ol lodo ro ílelnente ex tortor, w:a superficie do apo­

yo 9 circundante para el neum ótico 2.

Para ger^btiear, por una per-te, una posibilidad de montaje 

del neumática 2, por otra parta, portear e leg ir  óptimamente 

le s  su r^rfie ies da Apoyo da llanta 9 en su extensión radial 

y a x ia l, se ragusíre una determinada ceerdinaclÓn de eentegr, 

no in terior de talón da neurótica 'J3 respecto a lo  longitud 

da la  curva H de envoltura de llan ta  ( figura  3 ). Prlneransp^ 

te , puede abeaTvaraa aín más pus un lím ite teórica está da-



V d&* pcrgw  i#  torva da envoltura da l la n ta  ^ js&ás daba ce# 

^a# larga qae #1 eaR%s&a& in terio r # 3  taéoa ds aagaé&Éga ¥#,, 

&& la  longitud da la  curva #a envoltura. da H cn ts H# s in  aga 

hsrge# entra i-nmadlstaacnto. #1 d iáastrs máximo de superfic ie

5 da ap3%s a^y y la  gachur# da baca da la  lla a ta *  Par #$gc 3g,

da# a# hs dada va l#$ itc  po#gg$ #1 dlá^'Strc c a n ta l  del an^

H a  da nuclcó (^di;§3^trc da laa nóciace da- t a l ^  %, medMg-,^-
I * *

da-a-ia a l  san'trc éa la  aasaléa tranavsrssl beata a l gaatna''^.

10

da la  asealad ^raHavaagg&3' debería carraayánday apgo-xlmadg* 

munta a l a  magnitud del dlá#atrc^ yermada par íe s  cuernós' -  

da Hard^f para t̂ us M #  gá s ls ss  da baá^Se 4 para w a  s u f i b i ^  

ta  a#gurld#d da daRprendimianto con cu sección tranaversal ^  

aa matan ace su# icisnts profundidad datr^A #d $cs cggrncd 'de 

llanta 5. €n lea  nevc^Mcce para v^ idu íes de turiamc. 

tlgadca se ú tillia ran  nucíase de cahla? rasistantec a Id A,' 

tracción y a la  praag#aa cea va diámetro da saccián tre^á&gg 

aal da alrededor de 7 e&* So la  flagra  5 #e ha iiaatrads laa  

palaciegas gaanátríaaa &s3gaaátisaoanta* an un neumático da 

la  dimensión da 2QQ/#3 8 453 y ce gñ# H ac ia  díl tomare de —

20 155 x 4S0# So cato dimonsión de oew átlcoe  per ra^Ón da f%g% 

cuantas ensayos prácticoo paspacta a la s  propiedad#.# da la  -

carcha y propiedades da capaba ds aMar%nseia da lg  ruada de 

vehículo de turismo ha demostrado aar óptimo ttn diámetro da

25

superficie de apeyo da Ogy ** 4&5 mm. as decir un diámetro -  

aumentado por 35 mm frente a l diámetro nomine! de 8^ *t 430 mm, 

Para la  determinación d# la  longitud da la  curve da envoltu­

ra  de la  lien ta  H eusde dibujarse lateralmente a l axtsrier  

en a i lugar más ancha da l a  llan ta  1 anchura de baca *  % 

x grosor da peed) tinca puntos auxiliaras 4^, &g  ̂ de moda pus
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le  cu rva  de a n w a lta r* #  oe de l dob la d ie s tr a  2  .g ^g
y  g& dc t&a <#a &a¡ &eaQ$AQá! iga a rco % % 4g &g# en ggé be^e s i 
tá re in a  da lo n g itu d  da a#ga ss sK&isRéa asna curva ccupeda - 
pa r ua h ila  tañsede sa%ra y ág* &aa 8 ^  ^  443 a^+ re s a lta  
para la  iaa§& taá da te  aagga éa euM oiture  
H ** 2 s  ga# #  2 x$3% ^

Para le  a l& p liygags lén ' da &a g&g&ggaw&dH a la  fa ls e a r s i.r& r  
sa lta d a  paags c a tc ^ tc ^ e c c c  a l dM astaa aaa&aaR- de la  Míáá* 
ta y pueda e e r r a g lr ^  c#rrcepeediantaí3ante en la  tangitud *- 

da aggas
8 -  2 *  3§3 *12 *ÍSS i* ^22B3MR* * ' *

€1 can t5#po a n te r io r da ta t^ n  W  d e l nHsumático c tü ie c d c  
p o rto  1383 a s* (d iá ^ e trc  in ta g la g  áa tw lé a  318  jgg*) da modo 
oue p a ra ta  a s tag léa  da tsog ia gá  de asa ta raa  da la c u r v ^ '^  
a n va itu ra  da tie n te . gespogta a i gaataraa la ta r la r  á a i ta lá n  
re s a lta  g& M atar d& n*§33#
&n iq ^s s  a lgos as TSágaaa ce upa ta p ia  1 * re so ltados

20

vestígaeiaftes de smasy&t en &#* ggg aa ha inwaetigeda le  po­

sibilidad da saatai* da g aaMwgtlaas da las dieacstcnee da 

280/48 8 483* 208/48H 428 y 208/38 8 438 sobra llontea da ** 

lea diámetros nealoalaa da 488* 425 y 488 y diferentes ench  ̂

rae da basa* tas llantas presentaren tedas un diámetro da —

25

sup r fie lsd s  apoyo 3 ^  que estaba situado par 33 aa por an­

s ia s  del diámetro nabina! 0^* &a la  última columna "anchura 

de haca nontarbla" s ign ifica  e l valor puesto antro paréntesis

que-, en la  correspondiente anchura da boga a l neumático ya -  

no puedo montases a en teda sega sata pueda nantarae baga e l 

riesgo de un daño al neumático, de modo que a l water situa­

do Inmediatamente delante indica la  máxime anchura da baca. -
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deátrna á# l e  colasma. e l perprnadeíi*^

í^&oltada para M e a  la #  aep^M cd#  y M aalaa ÍM ápaí'

aaáeg*- 33*3 dada Maa paai&ltiáaá #a ega*a$a da a^ü^aMcs aaag 

da la  Balaeléa #a loapítud ^  d^ eare# de aagellare da 

*a  rpppap&p e l  <pap%e#p# d#l *e l^a  ^#ap- # ep a#e

l-Qüel a §.*#$.*
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valo r medio ds 1*18.

Diámetro 
nominal 
8g (ma)

8lámot3B' da SM&̂ g, 
f ig le  da apaye
^31 ^ Rjg 
*  36 (mm)

terior da- t&

inlá-' 
rlor da t^lon ^

438 1*17

^ 6 4 ^ i#i8-
408 433 3S3 1,13

Por ipecas da i  a figu ra  $ 'deberá' a^piicarsc ig  poo ib il.líM  -

da montado do v§a ywáMa^ea aa&#e uno agpaBPSa&a.

de apoyo* gus* radialmsntg a l oxterlay* al leda de cígarooá 

de llanta 6* presenta ggpegfisÉgs da #ppyo$ pepa ios aa¿aaaa 

doneumstico^ egigaracMata^ de nuevo, de 3.a meneys descrita -

arriba* ss introducá la llon ta  casi verticol^onte en a l es­

pacio in terio r da un neumático, Para pee esto sea pasible aa 

absoluta tiene púa estar vigente da nuevo*

contorna in te r io r  da talan da neumática
^  a ,96

P.;ra astabiaear la  superficie 3 da apoya da llanta puedan -  

aprovecharse los&esoltadoa dg la  tabla 2+ da moda pus el máx& 
tna diámetro de superficie de apoyo 9^^ dMbaría corresponder 

eptuimadananta a 1*18 vacas a l diámetro in terior de talón del 

neumático.

laapuáa da Encontrarse la  llanta can su máxime diámetro to­

talmente an e l eapoeio in te r io r  del neumático, la  misma as -  

g ira  hasta que los ajas de rotación da neumática y llan ta  -
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á* veh^ulo #ns liante .r%i#e y
coo Mu neumático de qq^ículc dé g3R& 3  meteriglée pládtlcdé  

samajantee e La ômâ  que presente una cerceae#.. ^ue está ĝr- 

^  telgñea eadi,e^#a a^ciq^e da talán# yaa^a^M^a # 1-̂  

tracción. y/c pr#eioh_, .pn 3 3 3  i #  llan ta  pypw^ts Ipternlmeétd 

^  éxterlot# 3M6RO&3 de 1.1'ent.e y# a i iada- de á^taeg suppryi^' 

^4ae de eeiento pera 3. os talenéd da ^jtaHá^e# y ^  qaé! ^a'"* 

llanta# en a í lado rndi^mente a^tarág## e#té p w ia t a  da ^
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15

20

pnrólciée da- apaye da ena-EŜ a da a^r§an^.n- pewe 4a paya# 3p* 

tap iar del Reumático.. cerocteriZáds jarana, pgya 3 3 a 

dad da 'panteje d.el neumático movimienta ^  ^a#3wasriaeta 

esancielmente vertidel de ñ^Sí$^ga y/# y par ap&a&-

quiento qiro de 4a lien ta  en a l é ap ec^  in te r io r  del Rógaa* 

tie a *  la  easwa da enynttura da l&a&Ba* que eanducá- -a t&aw$á 

del a je  de rétecián da la  llan ta#  preaentn une lónqitud  

r i fe r ic a ,  que datTsapáRda como máximo a  3,96 veces la  lonQi^ 

tud periférica  de neumática# redialmenta in tariar#  en la  zo-  ̂

na del talán# en l a  poeicién da montaje del neumátiau#,

1#-* Ruede de a c ic a la  ^ssgén la  aalaladlewedáa 1# cerecterl*'

zeda porque lee  cuarnoa da llan ta  se extiendan en esencia -  

padialmaRte hacia dentro y  porque laetvparfie iaa  da asíante 

para loa talenaa del neumático están áispuaataa an e l lado 

tadiglaante in terio r de la  llan ta  al leda da loa cuernas da

25 llanta.

3. -  Ruada de wah&Mla seqén la rsivindicmeián 1# par asteáis* 

zade porque la  r a lación entre altura de neumático y anchura 

de neumática es menor qna O #$5.

4 . ^  Ruede de vehículo segán le e  rsivindic^io-nes 1 ó 3# ca^

30
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raetnríxsáa popo'Ma al dí^otro moxioo da lo ilapta^ an la  á  

ga^a da loo aap#r#l'Síoo da asgya agiaayaa# pap alrededor do 

SS g#* qaa d. diámetro aaalaal da la  llanta*

S * - Ruado da vehículo sagúe la  r a l  vlodioaciáh 1* saraetorigadjg

pa#Q.tga- iaa ouamos .ge llanta ao extiendan na esencia gaglal* 

-mant# hacía e l #xtorlop y le  attpapPloio da :oaiáotO; -
para lea tolohoo da opunátlco -a# ancMéatca en #1 lega 

aeata axtagtap dé la  llanta* - ' ' '

€.^- Ruada %a vohlculo gag§a le palviodloaoiso caroctori^ 

gad# paígtK* al diónatro de la  llan ta  aa 1# rohá da la  g?á*; 
paafiaia da apoyo., ee#3#a#aagg oprogi^oga^ootó a t*t& w é á  

a l dlgbgtas intapíag- gal talán gal naaeét&sa*
7 .- ^Ruega da vohíoula cao Oo^átíOO^# -

a&gun oo deaoriba y paloiagioo ^  la ad icta  Baaoeia, daér'rig 

' tina y aa ilustra áh lea pianos anaxoa. oaootaoda la  gáM¿la 

da 14 hojas foliados y asorltáa a atagoina pop una sola ge '** 

auo -carao:.

Madrid# a 8 do ooagaehte do
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