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El modala da utilidad as refiere a ana pasta de estructure 
de talda pasa neumáticos da vohiotílee, teniendo la paste da 
estructura de talán Pasma anular, can un ndalee da talán se 
alabante a la tracción y/o a la praaiáh, que canalete en 
soportas de refuerzo aatáliece o de uqteterial da rmaiaten- 
cia aemejantemante clavada, además can un perfil da gama, 
que rodea, per lo manos predominantemente, al nácleo da 
talán. Además, el Modelo aa dirige a equipar neumáticas qa 
ta vehículos, previstos de la paste da estructure da talán. 
En una solicitud da patenta anterior a# había propuesto una 
rueda de vehículo, en que un neumático can sus talones está 
fijado en al contorno radial manto interior de una llanta de 
una piara y en que, para ahorrar un lacho elevada de monta­
je, loa njcleoa de talán están dispuestos excántricamanta 
en loa talonee del neumática en el sentido de que, al tenar 
el neumático montado, le distancie desde al centre de una 
sección transversal del náeleo respecte al borda de talán 
exterior, radialeanta es mayor que hacia el borde da talán 
interior, axialmante.
Como en la fabricación da tal neumático impartan tolerancias 
extremadamente paqueHaa respecto a la disposición exacto 
del náclea de talán, an el talán dal neumática, el modelo 
de utilidad tiene como base al problema de indicar un moda 
de alcanzar esto fiablemente*
aate problema se resuelve segán *1 modelo de utilidad, pegr 
que la parte de estructura de talón, ya antas da la inaar- 
eión en un cuerpo en bruto de neumático, está prevulcaniza 
da y porque la poaición dal nÓelao dé talán, relativamente 
al perfil da goma, al prevulcanizar, es fija por elementes
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i distancisdores en el perfil da gama y/o en al asida da 
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Por al empleo, aagdn al modelo da utilidad, da una parte 
da estructura de talán ppawuleanizsda, se espías tasa par­
ta de construcción ya desmoldeada en la concepción del nag 
mático que, por razón de au estabilidad de foros, pradetsg 
mina el contorno del talán del neumático, después da le 
vulcanización de todo al neumático, RsqÓn una ejecución 
ventajosa del motilo de utilidad, la parte de estructura dsl 
talón que, en sección transversal se esencialmente redonda, 
presenta, en un lugar, un nervio da fijación circundante 
que, durante la confección del neumático, va a situarse 
entra la carcasa y el extremo do carcasa replagado. Por 
elle sa alcanza que la parte do estructura de talán, en el 
molde de vulcanización dal neumático, ya no pueda variar 
au posición durante la vulcanización, da modo que* por ello, 
también se establece la posición del nácleo del talán den­
tro del talán definitivo del neumático, 
la fabricación de la parte de estructura de talón ae afee- 
tda de manara ventajosa an un acide da vulcanización sepa­
rado, porque primeramente ae incluye un náeteo de talán y 
después le oquedad se rellano con caucho, por introducción 
o inyección. Ls importante especialmente que as adopten 
medidas pare fijar exactamente la posición del nócleo da 
talón dentro de la sección transversal de la goma de per­
fil. Talas medidas pueden consistir, por una parte, en pqg 
veer el molde de vulcanización de elementos diataneiadoraa 
en forma de espigas o regletas y, por otra parte, puedan 
estar insertes clamantes diatanciadores, por ejemplo, mué*
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lisa helicoidales clrcundentee, psrman^ts^anta SC **
fil da 9BM3 de la paxta da as$SMS#gaa de %a$gs*
an lo que sigua as describirá en *geM&3a da ajaecen de
ene pasta de estructura de talán y d# una puede de uah&ae*
lo, cuyo neumático contiene, en nade teldn, tme ps^te de
estructure de talán*
husetrant
la flama 1, ana sena patela! y una pasta da estructura 
de talán an MR* vista de peasgeatlva,
la figura 2, una pasta da gstractara; da taida* an una asa* 
eláa parcial radial (en ua acide da vuleanixaclán) . 
la Figura 3, una parta de eetruc^ra d^ tolde can un sea* 
11* helicoidal inserta, en una aeccíán parcial radial, 
la figura 4, un hila de bolsa, coso oléasete dietencisdor, 
la figura 5, un neumático, en fase do paslcidn de vuleeni* 
zscián, con una parta de estructura da talán introducida, 
en una easetáa parcial radial,
la figura 6, una ruada de vehículo en une aeeeidn parcial 
radial.
la parte de estructura de talán de forma anular, según la 
figura t, cansiate en un perfil de gana 1 y un ndelae de 
talán 2 incluida en al miseá# prodominentomante un núcleo 
de cable con varíes cablea matálicaa 3, que están agrupados 
alrededor ds un ánima interior 4. El núcleo de cabla 2 as- 
td envuelto con un tejida textil 5, *a la que el tejida S 
está inserta conscientemente can pequs&e adharancia reapbS 
to a isa zonas vecinas da la parte de estructura del talán 
Por ello resulta una considerable dilatabilidad da la gam* 
de perfil 1 alrededor del núclac del talán 2, de moda que,
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después de la insarcién da la parta da estructura de t#g%a 
an ai !wucátiee, sa a&t&BRe un asi llamado ta&&* g&satesia* 
ia paste de estructura da la figura t posea una forcé de 
sección transversal asrncialoanta redonda, desda le que 
existe ene dasviación meiamente de seda cbl^uc, abajo, a# 
decir en al leda xad&a&Msnta interior, pas razón de un nag 
vio de fijación S puntiaguda, circundante, del aatarial da 
la gees da perfil 1* En casa necesario, al nervio de fila* 
ción 6 también pueda conestir an une ̂ aaa de distinta du­
reza Shase* Para al perfil de gana 1 ha resultado ser faiq& 
sable una dureza de alrededor de 98 Shcao & ( después da la 
vulcanizeei^ de todo el neueática) * Cene se aclarará atás 
abajo en la daeeripsidn de la rueda de vehículo, la parte 
de estructura da taldn, de la figure t, da par reauitada un 
neusética, cuyas talonea están acatado* sobre la llanta dan 
tensión previa, de tal ande que lea mismos, en el caso de 
una pérdida da preaién neumática, por *Í cela* giran hacia 
otra parisién*
la figure 2 ilustra une parte de estructura da talán, que 
ce encuentra todavía an an Balde da wuieenizacién 7* Coas 
ea cuy impostante que alnócleo de talán 2, dentro 3a la 
superficie da aseeldn trenavesaal del perfil da gana 1, ocg 
pe una cuy determinada peeicián, can lea menores posible* 
teleraaeiaa y conserva dates también durante la provuiean^ 
ración, en la mitad inferior dal molda de vulcanización 7 
ae encuentran elementos distaaciadorea 8 an forma da taapi* 
gas sujetadores a nervios sujetadores, par lo asnos paBcia& 
mente circundantes* El ruSslac de talán 2 durante la pcawu& 
eenización, por razón da su gran pasa propio, aa superpone
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a isa elacentás dtatanciedcee* $ del mel^ ds vuleanizacidn 
7, da modo que ai misac na pueda ^alejarse nadands^ en a& 
gaucha basada que le sedea* Las ebarturas, que quedan dea* 
pude del deanaideo, a causa de la* espiga* sujataderes* roa 
psetivaaents nervios sujatadoras 5, pueden cerrarse entes 
d d  montaje de i* pesie de sstructurs de tal&t .en ai naúm^ 
bisa* respectivamente durante la vuiesn&zseida del neumát^ 
ce* pos cauche* que penetra en lea mismas, 
babead indicarse que en la pasta de estructura da talán* 
en la figura 2* la punte del nervio de fijación 6 indica hg 
ala arriba y que le distancia mée certa desda el ndeleo da 
talán 2 hasta al barde de le parta de aatsuetupa del talán* 
s* encuentre epueetemente en la sana inferior* Esta tiene 
par consecuencia que* después da caldcada en un neumática 
y después del montaje del neumática* el nervio de fijación 
sin tención indica hac&a fuera aaáaiaente de un seda baetqg 
te exacto* de moda que le rana da talán del neumática daté 
montad* sin tan sida previa sabré la llanta.
Rn la parte da estructura de talán* segán la figura 3* en 
el interior del perfil da gema ? a* encuentra un muelle 
helicoidal 9 circundante* que también airea de elemente 
d&atanoiadet pera la colee ación exacta an peateián del nd* 
el*e de talán 18 y puede empleare* adicionaimenta a las 
espigas sujetadores o nervios sujetadores a del molde de 
vulcanización 7 ó austitativamsnte* El interior del muelle 
helicoidal 9 debaria estar rellane de goma* Ce importante 
utilizar un muelle helicoidal 9 y na* per ejemplo, un ani­
llo metálico conformado semejantemente* para que la relat& 
va girabilidaá del perfil de goma 1 ae cansares alrededor
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i del nde&ae de talán 2 (lee ejes da potación san partee pe* 
sectores da& náclso del talán 2). En luga* del muall# he^& 
coidal 9 puedan eapieapsa también un hile de balas 18, se- 
gán la figura 4, cuyas balea 11 también sirven da elementes
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dlatancladeras y pueden consistir en gema pravulcanizada a 
en otro material, ñeramente imparta la función distancia— 
dora  ̂bolas ̂ y no la forma geométrica, de modo que pueden 
utilizarse perfectamente partículas de matas 11 conformadas 
de otra modo, que ocasionen un asentamiento todavía mejor 
del núcleo de talán 2 en el incide de vulcanización.
La figura 5 muestra una parte del neumática con una parte 
da estructura de talán Inserta, cuyo nervio de fijación 6 
con su punta, en estado distendido, respecto a la diraeeián 
axial de un tambor de rollo indica axialmente hacia dentro 
y allí penetra en el intersticio entra la carcasa 12 del 
neumático y al extremo de carease 3 de replegado, de modo 
que se haca imposible una torsión de giro del perfil de 
gema 1 respectivamente a la carcasa 12+ El neumático pm*3& 
minutamente se vulcaniza con paredes 14 abatidas leterel- 
mante hacia fuera cerne pueda deducirá# de la diraccián axial 
del molde da vulcanización. Por silo sa consigue un dsegq^ 
des más fácil de la* partas da talán situada* en al espa­
cio interior del neumático. Para el montaje del neumático, 
las paredes del neumático 14 se repliegan hacia dentro. En 
ello realizan lee talones de neumático 15 con las perfilas 
de goma 1 con formación de una tensión previa, un movimian 
to de oscilación alrededor dal respectivo ndeleo de talán 
2 y, al mismo tiempo, un movimiento axialmente hacia den­
tro, Esta tansián previa tiene por consecuencia que al
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la aolicitcdán con aire, presiona con ama talonea 1S con­
tra los cuernas da la llanta, da modo que aa alcanza una 
estanque idad para un inflado facilitada, tos nervios 16, 
ilustrados an el neumático da la figura S en la cara exte­
rior eirven pera facilitar el montaje del neumático*
&n la figura 6 aa ilustra una ruada de vehículo con un ne*¿ 
mítico tetalBanta montado. Un neumático da cinturán con una 
carease radial 12—awantuslmante pueda utilizarse también 
una carcasa angular - que* con sus extremes, por enlazado 
de lea partas da estructura de talán, está anclado en lee 
talones 15 y está montado con el cinturón usual 1?, da tal 
modo sobre la llanta 16, que las superficies da asiento del 
talán se encuentran eobra superficies da asiento, situadas 
radialmente an el interior de la corona da llanta 15, al 
lado de loa cuernos de llanta 26, que aa extienden hacia 
dentro, sobra la llanta 18.
Lea talonea da neumático 1S rellanan, asaneialments con 
arrastre da forma, un espacie que está limitada por partea 
21 de la corona da llanta 19, que transcurra, so saecián 
transversal, an esencia vartiealmenta. Por lea partea ver­
ticales 21, en al lado radialmanta exterior de la liante 
18, aa forma un lache profunde 22 usual que, en neumáticas 
muy anchoa, puede aaa&r para mover el neumático durante el 
montaje más fácilmente sobre la llanta 18 de una pieza. Pa 
re que ai neumático sea montadle en absoluto sobre la llq& 
ta de una pieza 1S que, en contraposielán a las llantas 
conocidas, al lado de las superficies da asiente de llanta.
para las talonea 15 no presenta ningán lacho elevado da
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i montaje^ a* lapextant* tp* en el mioma el nddloo datarán- 
3 está situado excántricamente en al perfil da saga %tiPQ& 
domlnenteaenta redondo y por ello aa el talán da nausátioo 
IS, en al aontitb da que en al nsusátieo montadc^ la dietq^ 

5 ció áaade al centro da la eeccián transversel dal adelas

*

hacia al borde da talán exialmente Interior* ádasea+ea 
requiere la posibilidad da aire ya descrita dsl tolda de 
neumático 15 olrededer del cíelas 3#
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Paya un weata^a da neumático e& gira primeramánte la llanta 
18 cea aa aja da rotacián perpwwiicularmente al aja dal 
giro da neumátiqs en al especio interior d&l neumátábao+ y 
allí aa gira p ^  sne, da mmás que lea dea talones da aauag 
tica 15 se sitdaa lateralaonta al exterior. al leda de loa 
cuernos da llanta 28. Oc^xxía da elle^ un tolda 15 se tar- 
alona hacia *1 interior. raspeettesaonts se gira* tanta que 
la zona# en que al ndc&SB da balda 2 está máe cercano al 
barde del teida* indique redielmente hacia fuera* cata ze­
as se corre en aa luga* par aaeiae del enema de llanta 20 
hacia la superficie da aeieate da llaate, y al procese pu& 
da repetirse aateneaa por aseslanas sabré teda el contorne* 
finalmente las talonee da neumático 15 ao vuelven a oscilar
hacia la pcaieidn da funcionamiento del nauadtico* en que
el diámetro activo del neumático ausenta en la zona radia¿

25 menta exterior de lea talones del neumático 15 do tal atado
que el neumático obtiene un asiento tensada sobre la llanta
18.
&egdn le agecucidn de la parte de eatruetera del talán pq& 
de alcanzarse que el talán del neumático 15+ en estado de
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i funcionamiento esté sin tsmaHh* pasaante ME naaeRta da
ro en al sentido da cierre (aappge cantes ai cueine da I&3& 
ta 28) a en ai sentido da apertura (giro a la paatcida da 
montaje). Pueda observares sin más que ai primer gasa e* 

s manifiesta ai introducir una parta da estructura da talán 
seadn las figuras 2 y 3 y el segunda casa* en una parta qg, 
gdn la figura 5 y el tersare* en una parte de la figura 1* 
suanda ee tama en cendidarae&áh que lea partas de aatructg 
re da talán de le* figuras t a S estén ilustrados en esta*

lO do sin teneido. En la figure t* al nervio de fijación 6 i& 
dice radlalmente hacia el interior, en lea figure 2 y 3 
sxiaimante hacia fuera y en la figura § axialnante hacia 
el interior, alan trae que al mismo, en la posición de fun* 
cianamiento del neumático* siempre indica axialmanta hacia

15 fuera.
aabería observarse que el objete del modelo da utilidad no 
adío es aplicable en nádaos de talón 3, situados axcántz^ 
cemente, sino que también pueda utilizarse en aquellos nug 
mdtiees, que estén sujeta* radialmants al exterior an le 

20 llanta.
El presante sédalo de utilidad recaerá sobra las siguien* 
toa reivindicaciones*

25
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t - Pasta da estructura de talán pasa neumáticee da wah&tg 
Isa* cao un núcleo de talán resistente a la tracción y/o
presido* que eanaiste ao soportas de refuerzo metálicos o

5 ao un mataría! da resistencia semejantemente sita* además 
con un perfil de gos^ que* por lo manos predominantemente, 
rodea al oáslao de talán, caracterizada porque la parte da 
estructura da talán, ya antes da la intradvcelám en un 
cuerpo en bruto del neumático* está prevulcanizads y par­

ió que la posición del nádlao da talán relativamente al per­
fil de goma* durante la prevulcanización, está fijada por 
aleñantes diataneiadores en el perfil de gama y/o en el 
molde de vulcanización*
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2 - Parta de estructura de talán, según la reivindicación 
1, caracterizada porque para una glrahilidad relativa del 
perfil de gema y del núcleo dé talán entre ambos se sneuqa 
tra una capa da tejido.
3 - forte de estructura de talán* según lea reivindicado— 
nes 1 e 2* caracterizada porque en al perfil de goma per­
manentemente se encuentren aquellos elementes distanciada- 
ras* que permitan un movimiento da gira relativo de perfil 
de goma y núcleo de talán.
4 - Parte de estructura de talán* según la reivindicación 
1, caracterizada porque la fijación del núcleo da talán se 
efectúe por elementos dlotanciadorea del molde de vulcani­
zación, en forma de espiga o regletas*
5 - Parte da estructura de talán, según la reivindicación 
1, caracterizada porque al núcleo da talán está dispuesto 
excántrieamente en al perfil da goma en al s e m  do de que*
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en un neumático montads* 1* distancia daadá a& cantea dal 
núcleo hasta el basda del perfil de gama* vuelto hacia la 
superficie de asiente de llanta* ee eaeneiaimenta mayo* qu* 
aquella del centro del núcleo hasta al borde de goma, tai* 
toado axialoanta en al interior* correspondiendo la longi­
tud diferencial cuádruple apreximadamante a una altura de 
cuerno da Manta.
6 - Parte de estructura da talán* según la figura 1* eare& 
terizada porque al perfil de gema presenta esancialaanta 
una saccián transversal redonda* pete en un lugar del con­
torna de la eeeciún transversal presenta un nervio da figg 
cidn.
7 - Parte de estructure de talán* según les reivindicacio­
nes 1* 5 y 6* caracterizada porque* en el neumático da ve­
hículo* la carcasa dal neumático astá anclada por enlace
de la parte de estructura da talán en *1 talán da neumático 
y porque el nervio de fijaeián de la parte de estructura 
de talán penetre en al intersticio entre le carcasa del niqg 
mátiec y el extraao da la carcasa replegado.
3 - Parte da estructure de talán para neumáticos de vehí­
culos.
5agún as describe y reivindica en la presenta masería des­
criptiva y consta de once hojea de texto foliadas y escri­
tas a máquina por una sola do eua carao y loâ pláhca que 
a la alema se aeoapaKan. c^R/ín^%(o&B
Madrid, e *-{}!)QV. 1984
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