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Este invento se refiere & aparatos de oon-
trol del tréfico de ferrocarriles, de un tipo llama-
do de circuités geogréficos, y se relaciona en espe-
clal, pero no‘exclusivamente, con aparatos en los que

5e las rutas se establecen con dispositivos manualmente
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accionados en un panel de control, correspondiente a
la iniciacién y el destino de las rutas de trédfico
para vehfculos ferroviarios o trenes.

De acuerdo con este invento, se proporcio-
nan aparatos para el control del trdfico ferroviario,
en los que las agujas situadas en posibles rutes de
tréfico tienen, asociados con ellas, diepositivoa de
mando de las rutas respectivas, cuyo funcionamiento
determina la colocacidn de las agujas respectivas, y
el funcionamiento de ocade uno de los dlspositivos de
mando de las rutas, excepto el primero, correspondien~
te a una ruta seleccionade de trédfico, estd condicio-
nado pon la actuachn del dispositivo de mando de la ruta
anterior, y el funeionamientoldel dispositivo de man-
do de la primera rute citadé, depende de la actuacién
de un dispositivo de iniciacidn del establecimiento
de rutas. '

Con preferencia, el funcionamiento de un
dispositivo de mando de una ruta, v4 acompafiado por
su trabezén o enclavamiento, y la soltura de dicho
dispositivo estd preparada para depender del paso
de un tren . o un vehiculo para carrilesssegén el ca-
80, en secciones prescritas de via.

En un modelo del invento que se describe
s continuacidn, los dispositivos de mendo de vias
comprenden relevadores, dobleménte enganchados que,
en su posicién inactiva, se enganchan en una posicién
llamede normal y que se desenganchan y a continuacién
se acclonan a sus posiciones enganchadaes llamadas

inversaes, en uns sucesifn predeterminasda, correspon-



-3 -

22474

N “

diente & una ruta de tréfico eleglda. -

Para que este invento pueda coumprenderse
con facilidad y aplicarse sin dificultades a la prédc-
tica, v4 a describirse a continuacién, solo por via

5 de ejemplo y con referencia a los dibujos adjuntos,
en los gues

La figure 1 representa, en formavsimplifi-
cada, el principio bdsico del funcionamiento del apa~
rato de acuerdo con este invento.

10. Ia figura 2 representa, en forme esquemé-
tica de conjuntos, un proyecto de circuito geogréfico,
conectado para former una representacidn geogréfica
del verdadero plano de la via, en la que se emplean
aparatos de acuerdo con este invento.

15, La figure 3 represents, con mayor detalle,
la disposicidn del circuito de mando de rute incldfdo
en los conjuntos de la figura 2.

Ia figuras 4 represente la disposicidn del
cirouito de conirol de sefinles asociado con los circui-~

20. tos de mando de rutas representados en la figura 3.

Ia figure 5 representa las redes de reve-
ladores de ajuste de agujas, asociadas con les dis-
posiciones de las figuras 3 y 4.

Ia figura 6 representa el dispositivo de in-

25, dicacién de un panel de control adecuado para usarse
con las disposiciones de las figuras 3 a 5. |

Is figure 7 representa un circuito de indi-
cacién de voltaje de comprobacién.

El aparato que v4 a describirse comprende una

30. serie de redes de circuitos que siguen geogrédficamente
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el trazado de la via. Hay que suponer ademds gque el
aparato se emplea en combinacién con un dispositivo
de enclavamiento de pulsador, para permitir el esta~
blecimiento de cualquier sefial de via libre en cual-
quier momendo dado,

Fn la memoria de la patente britdnica ne
727.736, ge representa un dispositivo de control ”
de enclavamiento de estd?aturaleza. En grandes insta-
laciones, en la préctica, en las que puede ser con~
venliente disponer de dos operadores, los circultos
de enclavaniento de pulsador pueden dividirse ade-
cuademente en dos o més conjuntos separados, mutuge
mente entrelazados o enclavados para permitir que
oade uno de los operadores establezce rutas libres
gimlténeamente, .

Los reveladores usados sn el .aparato que
vé a describirse, estdn representados en la conven-
cidn de seflalizacién ferroviarie; o ses, las bobj~-
nas de funcionsmiento se representan por recténgu~
los, y los contactos anterior y posterior de les
reveladores se indican por encime y por debajo de la
1{nes, respectivamente. As{, pues, en general, la
excitacién de un revelador hace gue su armadurs sea
atraida para dar lugar a los contactos anteriores.

Para cade serie de agujas del recorrido
de via, se emplea un revelador doblemente enganchado,
para disponer las agujas en le direccidn precisa, y
pare cada diagonal, un revelador de doble enganche
controla la direccidn normal paia cada sguja, y un

relevador endlogo controls le direccidén inversa para
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ambos extremos de la diagonal., Asi, una aguja senci-
lla precisa dos relevadores de mando, y una diagonal
requiere tres relevadores de mando.

Los relevadores de doble enganche, utili-
zados en el aparato que vd a describirse en los pa-
rrafos sigulentes, comprenden esencielmente dos re-
levadares que pueden acoplarse entre si mecénica y/o
electricamente de tal modo que cuando uno se halla
enganchado en la posicidn excitada normal, el otro ha
demestar en la posicidn suelta, ¢ sea con sus con-
tactos posteriores cerredos. Sin embargo, existe una
posiecidn intermedia o & mitad de carrera, en la que
ambos relevadores estdn sueltos, y los contactos pos-—
teriores de los dos se hallan cerrados. Como se com-
prenderd, este condicién puede utilizarse para pro-
porcionar la pruebg de que se ha realizado la sol-
ture. Es claramente esencial que para invertir la posi~
cidn de un relevador, la bobine de excitacidn de la
soltura en uno de los relevadores del relevador de do-
ble enganche he de recibir uns sefial excitatriz de
gsoltura, y el otro relevador del relevador de doble
engenche, ha de recibir uns aeﬁal de excitacidn para
que se ooloque en posicidn activa, en la que sus con~
tactos anteriores estédn cerrados. Debe obsmervarse
ademds que una vez establecida una u otra condicidn, el
relevador de doble enganche se engancha automdticamen~
te y solo puede soltarse al proporcionar una corriente
excitatriz de soltura o liberaoifn.

El funcionamiento bdsico de un dispositivo

de acuerdo con este invento, resulterd evidente del
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examen de la representacién esquemética de la figura 1,

gque se compone de partes (a) y (b) que se colocen jun-
tas por dicho orden. Una seflal estéd precedida por una
saeccidn de via indiceda por 10T y se halle seguida por
una seccidén de via 11T en la que estdn comprendidas las
agujas 11. La seccidn de vie 11T vé seguide por otras seo
cidn de via 12T que tiene empalmadas en ellas las agu-
jas 12. La seccidn de via 13T que sigue, se termina
por une sefial 3 seguida por otra seccidn de via 14T.

Se comprenders ademds que cada una de las secciones de
v{a tiene, asociados con ella circuitos de via que pue-
den describirse con las mismas referencias; estos cir-
cuitos de via proporcionan indicaciones con respecto

a si la seccidn de via en cuestidn, esté o no ocupada

pg;ﬁkJ%bren. Esto es necesario para proporcilonar,

e jemplo, la faecilidad de no establecer rutas que con-
tengan secciones de via ocupadas por un convoy. Como se
vers més adelante, cuando las secciones de via de una
rute ya establecida, son abandonadas por un tren, estas
seociones de via pueden lugo utilizarse para establecer
otra mta. Ademés, se disponen relevadores para conseguir
gue en el caso de que uns rute se haya establecido an-
teriormente y contenga una serie dada de secciones de
v{a, éstas no pueden emplearse ulteriormente para es-
tablecer otras rutas, mientras no se hayan liberado
nanualmente en ciertas circunstancias, o por el paso
de un tren. Se comprenderdé que las intersecciones
en todas las rutas posibles estan doﬁadaa de seflales
tales como 1, y 3, ¥, por tanto, se vers que una ruta

posible es la de la sefial 1 a la sefial 3, y que
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las otras rutas comprenaen empélmés enAliry en 12,

En la ulterior descripcidén del montaje
representado en la figura 1, solo se representan los
contactos de los relevadores, y las bobinas de excié
tacidn o soltura de estos, que sean necesarios paras
la descripcidn especifica de la instalacién. Esto se
hace en gracia & le sencillez para la comprensién.
As{ pues, se observard que los componentes bédsicos
pera establecimiento de rutas en este ejemplo, son
los asociados con las secciones de via 11, 12 y 13,
¥y comprenden relevadores de doble enganche indicados
por las referencies 1lNUR, 12NUR y 13TUR. En este ca~
80, solamente se representan las bobinas normales de
soltura y las de exoitacién de los relevaddres, pero
se comprenderd que la bobine de inversién de soltura,
¥y laes bobinas normales de exoitaciéﬁ, estén dispues-
tas de modo andlogo al representado para las bobinas
que ge indicen, esunque los ocircuitos empleados sean
distintos del que se aprecia en la figura 1.

Los contactos anterioreé del llamado rele-
vador de iniciacién 1SR, que actfa como dispositivo
de iniciacidn del establecimientd de una ruta, pro-
porcionan un paso de corriente pera la bobina normsl
de soltura del relevador de doble enganche, de mando
de ruta 11NHR, y desde esta bobina existe un paso de
corriente para la bobina de excltacién de la inver-
sién del mismo relevador. Sin embargo, en la posicidn
normal del relevador 1INUR, la bobina normel de 1i-
beracidn o soltura "salvada! por un contacto anterior

de un relevador 11NﬁZR que se citard a continuacién, y
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también un contacto posterior del mismo 11NUR, Ade-

més, el contacto del relevador 1INUZR, que salve la
bobing normal de solture del relevador 11NUR, salva
también la bobina de excitacidn inversa del relevador
11NUR. Ademds, la bobina de excitacidn inversa del re-
levador 11NUR, estd salvade por un contacto anterior
del relevador 1INUR en la posicidén normal excitada, y
también por un contacto anterior de otro relevador
1INURFR que luego se citard. Con los relevadares doble-
mente enganchados de mando de rutas 12NUR y 13TUR, |
estdn asociados dispositivos andlogos de contactos,

que no precisan describirse mas detallsdamente. Se ob-
gervard que un contacto posterior de un relevador de
mando 10TURPR asociedo con el circulto de via ante-
rior 10T a la sefial 1, proporciona un paso en serie
cuendo estd cerrado a través de los contactos poste-
riores de un relevador 1UER, que es un relevador reps-
tidor del relevador de arranque o iniciacidn 1SR, que
se restablece y enganche cuando se deprime el pulsador
de arranque o iniciacidn correspondiente en el table-
ro de control. La corrisnte que pasa a través de los
contactos 10TURPR y 1UER que acaban de citarse, circu~
la %pravés d%la bobina de excitacidn de un relevador
1INUZR a condiciédn de que los conjaétos posteriores
12RURPR y 12NURPR estén cerrados como se indica. 12RURFR
¥ 12NURPR son contactos posteriores de relevador aso-
ciados con relevadores de mando que funcionan para ha-
cer que las agujas 12 ocupen sus posiciones inversas

0 normales, respectivemente. Andlogamente, con el re-

levedor 12NUR estédn asociado al relevador 12NUZR que se
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excita condiclonalmente cuando se hallan ceirados to-
dos los contactos posteriores 1INURPR, 12RURFR y
13TURPR. Andlogamente, también, la bobina excitatriz
13TUZR de un relevador asoclado con 13TUR estd sola-
mente excitada condicionalmente cusndo se hallan ce-
rrados los contactos posteriores de los relevadores
12NURPR y 13PR. El objeto de los contactos posterio-
res antes descritos en los clrcuitos de control pa-
ra los relevadores 11NUZR, 12NUZR y 13TUZR es probar
que las partes relativas de la ruta deseada se ha~
1llan libres pars usarse.

Cada uno de los relevadores 11NUR, lZNﬁR
y 13TUR, tiene un relevador repetidor respectivo
de ajuste de la inversidn, 11NURPR, 12NURPR, y 13TURPR,
cuyos contactos se han mencionado ya. Por debajo de
las bobinas de excitacién 11NURPR, 12NURER y 13TURER,
representadas en la figura 1, se representa el cir-
cuito de egtablecimiento de las agujas asociado con
el relevador 12IR de ajuste de las mismas, que es un
relevador de doble enganche del que se representan las
bobinas de soltura de la inversidn, de excitacién
normal y de soltura normal y de excltacién de la in-
versidn. El relevador 12WZR es un relevador de prue-
ba para proporcionar le indicacién, en el tablero
correspondiente y para otros fines, si se desea, y se
excita condicionalmente por una serie de contac-
tos distintos tales como 12IR y 12CR adecuadamente
ajustados de acuerdo con las necesidades. Log rele-
vadores 12NR, 12CR y12 RR son relevadores que funcio-

nan de acuerdo con el ajuste del conmutador individusl
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del tablero, que proporciong el funciongmiento manual
de las agujes en 12. Asf, la posicidn de agujas normal-
mente gjustadas, en el conmutador, exoita el relevador
12NR, cuya posiciﬁh central corr65p0nd§al ajuste o0 es~
O tablecimiento automdtico de la ruta, excita al relevador
12CR, y la posicidén inversa, correspondiente a la agu-
ja mjustada en posicidn de inversidn, excita el rele-
vador 12RR, en gracia a la sencillez, no se represen-
tan las bobinas de excitacifn de los relevadores. Con
10, la bobing de excitacidn inverse de 12LR, y le bobina de sol
ture normal de 12LR, estd asociado un contacto ante-
rior del relsvador 12NRPR, y con la bobing de excita-
cidn normsl y la bobina de soltura inversa de 12IR
estd asoclado un contacto anterior de un relevador 12RURPR;
15, estos contgcetos regulan el funcionamiento del releva-~
dor 12IR para mando de ruta,'y precisan que el rele-
~ vador 12CR se halle en posicidn excitada.
En el funcionamiento de le instalacigdn de la
figure 1, se supondrd que los relevadores 11NUR, 12NUR
20, ¥ 13TUR estdn todos inicialmente enganchados en condi-
c¢idn normal, y'qﬁe 18R, 1UER y 1DR estan todos desexei-
tados, estando excitados todos los relevadores 11NUZR,
12NUZR y 13TUZR¢ALos relevadores 11NUR, 12NUR y 13TUR-
han de estar todos engenchados en posicign normel, si
25, la rute ha de hgllarse disponible, dédo que esto no
puede usarse mientras estos relevadores no se han res—
tablecido a la posicidn normal, bien por el paso de un
tren, o bien por reajuste manugl. Suponiendo que se
precise gjustar las agujas y las sefiales para una rute

30, desde la sefial 1 a la sefigl n? 3, a travds de las sec~
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cionses 11, 12 y 13 , ante téﬂo ;2Lperador deprime

el pulsador de la sefial n® 1 que se transforme en un
pulsador de inicimeidn o arranque y tiene por efecto
el excitar el relevador 1SR e inmediatamente despuds
dar lugar a la excitacidn de un relevador 1LUER que co-
mo antes se dijo es @olamente un relevador repetidor
para 1SR, que serestablece y engancha en su posicign
excitada. La depresidn de uno de estos pulsadores tie-
ne el decto, a travéds de un dispositivo adecuado de in-
terconexidn o enclavamiento, tal como se describe en
la memoria de la n? 72?»736, de convertir todos los
demds pulsadores, en pulsgdores de "destino". La dis-
posicidn es tal, sin embargo, que 1o puedenaser efi-
caces en ningidn momento dos pulsedores. 4l restable-
cerse el relevador 1UER como se indica, se completa
un paso de corriente a través de 1SR a la red de esta~-
blecimiento de rutas, y debido a la excitacign de 1UER
hace que'se interrumpan los contactos anteriores de
11NUZR, el puente a través la bobina normal de sol-
ture de 11NUR se pone en cqrtooircuito, y el paso de
corriente se oblige & atravesar la bobina de solture
norual de llNUR; Resulte evidente que en este momen-
to, todas las demds bobinas de relevadores de ruta de
la red permenecen separadas o gisladas por los con-
tgotos anteriores de los relevadores UZR respectivos,
en este cgso, 12NUZR y 13TUZR. Ademds, se observard
tambidn que no existe un paso completo de corriente
para que este circule en la bobina de solture normal
de 11NUR, en este momento, dado que no se he restable~-

cidd relevador alguno de destino para completar dicho



paso. Sin embargo, la depresidn subsiguiente del pulsa-
dor de sefial n? 3 en el tablero de control, al selec-
cionar la ruta de la sefial 1 a 3, exaita el relevador
3DR y los contactos anteriores del mismo, que se re-
5e presentan, se cierran para completar loa pasos de co-
rriente de 1SR a 3DRO. La corrient§,~por taento, empie-
za & circular, y el paso inicial de dicha corriente es
a través de la bobina de soltura normal del releva-
dor de doble enganche 11NUR. Esta corriente, por tanto,
10, hace que se suelte la armadura lateral normal de este’
relevador y los contactos del relevador son tales que
eliminan el puente a través délé bobina préxima del cir-
ouito, que es la bobina de exéitacidn‘inverea del re-
IGVadér de doble'enganche 11NUR, y al mismo tiempo, oo~
15. locan un puente a través de su bobina de soltura nor-
mal: As{ pues, el suminisfro completo de voltaje se
transfiere desde la bobina de soltura normal & 11NUR,
e la bobina de excitacién inverse del mismo, y esto
dé lugar a que la.armadura‘de inversidn de 11NUR sme
20, ecite y enganche en la posicidn excitada. ELl relevador
| de repeticién de este relevador, LINURFR se excita
en estés condiciones, haciendo que se desexcite el
relevador 12WURZR, Bsto elimina el puente de la bobina
de soltura ﬁorm&l del relevador de doble enganche
25, 12NUR, relevﬁdor.inmediato e lo largo de la ruta. Al
mismo tiempo, 11NURPR al excitarse aisla la bobina
de excitacidn inversayde 11NUR, que, sin embargo, per-
manece enganchada, Todo el voltaje de suministro,»ae
aplica por tanto, a la bobina de soltura normal de

30. " 12NUR que hace que la armadura normal de este rele-
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vados se suelte. Ia sucesidn de establecimiento de rutas,
procede & continuascidn del mismo modo que para 1INUR,
la excitacidn de la bobina normasl de soltura de 12NUR

se trensmite a 1s bobina de excitacidn inversa del mis~

mo, y es{ sucesivamente. Ia sucesién continue hasta que la

bobina de excitecidén inversa de 13TUR se excite y, con-
siguientemente, se desconecte por 13TURPR: Cuando esto
ocurre, el voltaje de suministro se admite por 13DRO
haste que los relevadores ISR y 3DR tlene sus contac--
tos anteriores cortados nuevamente después de un retra-
go dade, del modo descrito eni la memoris de 1a patente
antes citada 727.736. Se comprenderd ademds que & cau-
sa de los distintos contectos de relevador en series con
les bobinas de excitacidén de los relesvadores 1INUZR,
12NUZR y 13TUZR, estas condiciones se logran solamente

si la mta a establecer estd 1libre desde el punto de

v%;&bta de que las secciones de la misme no se hayan usa-

et
>

25.

30.

do ya enteriormente para establecer una rta distinta.
En la figura 1, y para faciliter la expli-
cacidn, #0lo se represente la red de relevadores de
ajuste de agujes adecuada para las agujas 12, Asi, cuan-
do 12NUR se ajusta a su condicidn de sujecidn inver—
sa, se completa un circubo pars la bobina de excita-
cldn de un relevador de repeticidn 12NURPR, y este re-
levador tiene un comtacto anterior en seris oon las
bobinas de excitacidn de solture inversa y normal del
relevador 12UR de ajuste de las agujas. Por tanto, si
el circuito de vie 12T ge halle libre como indicen
los contactos anteriores 12TPR en posicidn de cierre,

y si ademds las agujas no se hen llevado todavia a la
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posicidn inverse, como indicen los contéctos anterio~
res de 12RUNFR por estar cerrados, el relevador engan~
chado 12IR ge suelta y excita en su posicién normal
engancheda. La posicidn de 12LR, se transmlte luego de

5a modo conocido a travéds de las lfneas corrientes de me-
canismo de control de agujas, a las sgujas 12 gjustadas
en ls,ﬁoeicién normal o0 de avance.

Be observard que si en lugar de haber preci-
sado establecerse la ruta desde la sefial 1 a la sefial

10, . 3, hubiera sidb neossario estableoer uns ruta desde la
sefial 1 a‘uﬁé seflal distinta, que precisard el asjuste
de las agujas 12 en la otra posicién llamade invertida,
un relevador 12RUR de doble enganche, que no se repre-
genta, se habria ajustado & su condicidn de cierre in-

15, verso, Yy los contactos anteriores representados 12RURPR
del relevador de repeticién, se habriaen cerrado. En es-
‘fe caso, los contactos anteriores de 12RUNFR, se habrian
abierto, pero los contactos 12NUNPR se cerrarian de tal
modo que suponiendo que como antes, lag demds posicio-
20, nes de régimen estdn satisfechas, el relevador 12IR se
excita y engancha a su posicidn inversa, yvlasyagujas
obedecerdn debidamente este orden o impulsién.

Las demés agujas a lo largo de una ruta desea~

da, funcionan del mismo modo anferior, ¥y no precisan
25, nueva descripeidn. | _

Después de sjuster las agujas para completar
la ruta desde la sefial 1 a la sefial 3, se accionan
'relevadores ni representados en ls figura 1, para ajus— ‘
ter la sefial/a la posicién adecuads para permitir al con_

30, ductor de un tren avenzar al interior de la ruta elegi~
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b

da, cbmo luego se describe,
Se recordard que los relevadores de rute 11NUR,
12NUR y 13TUR antes indicedos, se ajusten en una opere-
cién en cadena; el ajuste de uno de dichos relevadores
a la posicidn inversa, depende del ajuste del anterior a
la misma posicidn. Sin embargo, una vez establecida una
ruta por el ajuste de las agujas adecuadas & las posicio-~
nes deseadas, es deseable liberar las secciones sucesi-
vas de la ruta para que puedan permitir el pasobde tre-
nes a su través. Esto permite que las secciones libres
de la ruta se utilicen para el establecimiento de nuevas
rutas debiendo recordarse gue cuande los relevadores de
mando de ruta correspondientes a las agujas a lo largo
de la ruta se ajustan a sus posiciones llamadas inver-

sas, es imposible establecer una ruta incompatible. Asi

es deseable volver a la normalidad los relevadores de

ruta correspondientes a secclones sucesivas de una ruta
éue se halla establecido, dado que las secciones suce=-
slves se ocupan y desocupen por el paso de un tren., Es-
to se consigue disponiendo para cade uno de los relevado-
res de doble enganche de rute, tales como 11INUR, 12NUR

y 13TUR, redes de normalizaciln individuales que, en oca-
gso dado, suministran corriente primero & la bobina de
solturs invertida y, de acuerdo con la solture de la mis-
ma, & le bobine de excitacién normal. En el caso de la
rute representada en la £igura 1, al pasar un tren mas
alléd de la sefinl 1, se cierra un contacto de relevador

de la red de normalizacién pare 11NUR, seguido por el
cierre de otro contacto de relevador de esta red, cuando

el tren abandone la seccidn de via 11, pars completar
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el paso de corriente para la normelizacidn de 11NUR. En
la red de normalizacidn sobre 12NUR, existe un contac-
to de relevador que se restablece al liberarse 12NUR y
ademds, un contacto anterior de relevador de 11NUR,

de tal modo que 12NUR no puede normalizarse sino se ha
normalizado 11NUR. Los demés relevadores de ruta a lo
largo de una ruta dada, se normalizan sucesivamente del
mismo modo ¥y no precisan discutirse mds detalladamente
en este caso.

Debe tenerse presente que aunque los relevag=
dores de ruta se normalicen sucesivamente, los rele-
vadores de agujas correspondientes a mlevadores que
se han normalizado, no combinan sus condiciones, sino
que permanecen trabados tal como se ajustaron sola-
mente para reajustarse si es preciso cuando ge establece
una nueva ruta que pase a través de los mismos.

Aungue el modo de aplicar este invento en

ngaala préctica puede ya ser perfectamente claro parae

los peritos en 155 cuestiones de sefializacidn ferrovia—
ria, & continuacidn se describe mas detalladamente
una aplicaoidn de este invento a un tendido de via es~
peci{fico.

Con referencia a lg figura 2, que representas
en partes (a) y (b) un diagrama esquematico de un dispo-

gitivo de circuitos de control asociados con un tendido de

vie clésico, este se divide en varios circuitos de via in-

dicados por 100T, que se aproxima a la seflal 100, O1T, que'f
ge aproxima a la sefial 1, antes de las agujas 20A, y tie-
ne una seccidn de via posterior 20AT; la seccidn de via

que contiene las agujas 22B que tiene una seccidn de via
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22BT; la seccidén de via 24T, y la seccidn de via 05T
que se aproxime g la sefisl 5. Ias agujas 20 y 22 comuni~
can, en direcciones opuestas, con une nuevas seccién
dotada de secciones de via 300T que se aproxima a la
5e sefial 300, O3T que se aproximas a la sefial 3, una sec-
cién que comprende las agujas 20B con la seccién de
vie siguiente 20BT; la seccién que comprende agujas
22A con la seccién de via posterior 224T; ls seccién
de via 25T con agujas 25, y una seccidn ulterior de
10, vie 04T. Ia l{nea empalmada o de desvic procedente
de las agujas 25, se dirige a una nueva seccidén de via
6T. Con cade una de las sefilales de via estdn asociadas
seflales y agujes; y se disponen conjuntos de relevado=
res correspondientes que se indican por recténgulos
15. que corresponden a las referencias, Cada uno de estos
recténgulos en la préotica, comprende un oonjunto de
relevador combinedo que contiene & la vez relevado-
res de mando, control e indicacién, junto con los cir-
cultos necesarios. Se observard que los rectdngulos que
20, corresponden e las partes adecuadas de la via y a las
seflales de agujes correspondientes, estén enlazados
por lineas que corresponden geogréficamente al tendi-
do de via. Estas lineas, en 1abréctica, comprenden ce~
bles de enlace de nicleos mﬁléiples, pero se represen—
25. tan en forma de lfneas sencillas en la figura 2, para
simplificar la representacién.
Los conjuntos de relevadores con el sufijo
T son conjuntos de via que corresponden en el trazado
geogrédfico, a un circuito de via corriente sin agujas

30, en el mismo, y contienen los relevadores necesarios -
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para atestiguar la ocupacidén d%*lﬁ'%ia,‘para acondico-
nar el ajuste de la ruta y las facilidades de normali-
zacién ya indicadas, y para proporcionar estas indica~-
ciones en el cuadro de control, como puede apreciar-
se. .

Los conjuntos con el sufijo G son conjuntos
de sefial. Los conjuntos de sefial con superposicidn se
precisen cuando une seccidn de via con superposicién
se separa de una seocidn de via de aproximacidn, ri-
giéndose la proporcidn de superposicidn, pon les con~
diciones locales. Los conjuntos de sefial sin super-
posicidn se disponen cuando no existe seccién de via
con superposicidn separada, para la sefial en cuestidn.
Estos dos tipos de conjuntos de sefial estén dotados
de los relevadores necesarios para proporcionar la en-
trade de ruta para las rutas principal, solicitads
y de derivacién. ILas series de sefiales de derivacién
se dispondrdn también para proporoionar los relevado-
res necesarios para suministrar la oondicidn en los
casos en los que una sefial de derivacién, cuando no
se utilice puramente para movimientos de derivacién,
heya de poder establecerse previamente para los fines
de ajuate de une parte de una ruta principal. Cuando
no se precise ajuste previo para rutas principales,
puede emplearse un conjunto simplificado de derive-
cidn.

Los conjuntos con el sufijo O son conjuntos
de superposicién que se proporcionen para suministrar
la interconexién en el extremo de salida de la super-

posicidn, cuya entrada tiene un conjunto de sefiales
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asociado con la superposicion como antes se indicd. E1
conjunto de superposicidn actia luego como un destino,
bien de acuerdo con su propio pulsador de control del
tablero de control, o bien por efecto de una sefial de
superposicidn ajusteda a través de una red de seleccidn
de la superposicidn.

Estas disposiciones especificas de los releva-
dores, parse proporcionar una 1dgice adecuada para reali-
zar las funciones antes descritas, pueden variarse de
muchos modos, y las redes representadas en las figuras
3 a7, son solamente aclaratorias de una forma especial
del acoplamiento de redes susceptible de usarse. Ademas
para conservar la sencillez relativa de explicacién en

- egte caso, estas redes no se describirén con todo detalls.

En funcionamiento de la red representada en la

&a 3, las partes adecuadas &, b, ¢, 4, &, £, &, b,

W}T)g', ids ¥ k, de la misma, al colocarse en este orden con-

e

tienen las distintas partes de mando de los conjuntos
representados en la figura 2. Ademds en el funcionamien-
to de la disposicidn solamente estos relevadores son
de importancia capital y se mencionarsn oportunamen—
te. |

Suponiendo que se precise establecer una ruta
para un tren desde la sefial 1 a la sefial 5 en el ten-
dido de via de la figura 2, el operador deprime el pul-
gsador de entrada de rubta asociado con lg sefial 1, y se
excita inmediatamente un relevador 1SR, seguido por
la excitacidn de su relevador repetidor correspondiente
1UER que se excita y engancha. Este relevador se repre~

senta en la figura 3B y comprende un relavador de entrada
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de ruta asociado con la sefial 1. Este prepara uns en-
trada e la red de mendo en la seflal 1, y al mismo tiem~-
po desconecta la red de la sefial posterior que en este
cago es la sefial 100, Toda la red subsiguiente a la
sefial 1, lleva en este caso una tensidn que puede con-
giderarse como una tensién buscadora que busca una sa~
lide antes de que la corriente pueda dejarse que pase

a acclonar los relevadores de ruta que son los relevado-
res de engenche doble descritos con mayor detalle en
relacidn con la figure l. En este caso el destino que

ge elige es la sefial n® 5, y el funoionamiento del
pulsador asociado con esta sefial en el tablero de con-
trol, execita el relevador 5IR. En estas condiciones

se proporciona un circuito continuo a través de los con-
tactos de empalme que antes se han mencionado, asocia~

dos ooﬁgada une de loeg relevadores de doble enganche

~ correspondientes a las agujas respectivas a lo largo

de la ruta precisada, como antes se describid con refe-
rencia e le figura 1. Ia red se cierra por tanto y dado
que todos los contactos relacionados con la bobina de
soltura normal en 20ANUR estdén abiertos, la bobins

de enganche de este relevador se excita y sus contactos
normales se ponen por tanto en circuito abierto. Asi,

la bobina de inversidn para el relevedor se prepars
para recibir corriente. Al excitarse la bobina de inver-
sidn de 20ANUR, le bobina de soltura normsl de 22BNUR,
se prepara para recibir corriente y este relevador, a
su vez, cae de su posicidn normal y se excita la bobina
de inversidn. Asi, el circuito de mando de rute que pre-

cisa que les agujas 20 y 22 se ajusten a sus posiclones
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normgles, queda establecido, y los relevadores de ini-
ciacién o salida y destino 1SR y DDR se desprenden del
modo ya indicado con referencia a los relevadores 1SR
¥ 3IR en la figura l. Los relevadores de mando de ruta
20ANUR y 20BNUR, se han enganchedo en estas condictho-
nes, en su posicién de inversidén. Los contactos nor-
males de egstos dos relevadores se incluyen en alguna
rarte de la red, que puede precisar que la aguja 20
o ﬁla aguja 22 se ajusten en la posicidn inversa. Si
se diera el caso de intentar el establedmiento de una
ruta desde cualquier otra seflal, por ejemplo la sefial
n? 1 a la sefial n? 4, o desde la sefinl n? 3 a la sefial
n? 5, no podrias establecerse continudad bara el vol-
taje iniciel, llemado de bdsqueda, como se inicia por
LSR o 3SR. Esto puede apreciarse desde las agujas aco-

pladas en Asociacidn con las agujas 22, cuando la in-

‘ versién del relevador 22BNUR abren un contacto en

22BNUNPR que es un relevador que replte la posic%§n
normal de 22BNUR, en el ecireuito que precisa que 22RUR
se halle en la posicidn inversa. Sin embargo, si se
precisa, pueden establecerse rutas paralelas. Por ejem-
plo, pueden-establecefse rutas, si s%desea, desde la
sefial 3 a cualquier sefial 4 o 6 y el contrario.

Ya accionados y establecidos en la posicién
de enganche inverso la cadena de relevadores de mando
de doble enganche, es imposible establecer ninguna
otra ruta que sea incompatible con la ruta estableci~
da, aunque resulta desde luego posible intentar el es-~
tablecimiento de esta ruta incompatible con depresidn

de los pulsadores adecuados en el cuadro de control,
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pulsadores, sin embargo, aunque mutuamente desengan-—
chedos, nd?ueden cerrar ningin circuito incompatible
en la red de mando que en todo momento permanece eléc-
tricamente exclufda.

En la figura 3f se observard que se represen-
tan varios relevadores tales como S5FAR en agujas de ter-
minacidn en la red de mando., Estos relevadores estén pre-—
parados para dar, cuando se precise, una indicacidn de
"destino disponible" en el cuadro de control. Sin em-
Bargo, dado que el funcionamiento de un relevador de
iniciacién o salida SR carga eléctricamente la red
de mando pare cuslquier destino disponible, es necesa-
rio evitar tods posibilidad de que los relevadores de
mendo de rute puedan accionarse inadvertidamente a cau-
da de que algunos relevadores de "destino disponible",
se exclten simulténeamente. Bn los cables de enlace que
excitan al relevador DAR de "fin de ruta" el deprimir
pulsadores de iniciacién o arranque, se dispone una
red rectificadora completamente separada. Los contac-—
tos que demuestran que estos dltimos relevadores se en=-
cuentran en la posicidn de excitacién, se insertan en
las posiciones adecuadas en los extremos de la red,
para el objeto de elegir cual de los relevadores de
Ndestino disponible! estd excitado. Los relevadores de
"destino disponible! sqlamente controlan las indica~
ciones en los extremos de las rutas en el cusdro de
control, pare indicar al operador que rutas estén ver—
daderamente disponibles, despuds de la depresién de un

pulsador de entrada.



Los relevadores que gjustan las agujas a les
posiciones precisas, funcionan cuando los relevadores
de mando de ruta se han ajustado inversamente, como an-
tes se describid. Ademds, se recordard que en el cuadro

5 de control se disponen conumutadores de mariposa o de
orejetas, de tres posiciones, pare proporcionar el con-
trol independiente de todas las agujas y los relevado-
res de agjuste des las mismas pueden solo aplicarse pars
ajustar las agujas a la posicién degeade para el mando

10 elegido de une rute después de otra, & condicidn de
que los conmutadores de orejetas se ajusten a sus posi-
ciones centrales inactivas. Se dispone ademds de tal
modo que une operecidn separade de las agujas, pueda
golamente realizarse en operacién manual de las misg-

15, mas que se hallen en el cuadro de control, si no se ha

: ébpleoido mando previo alguno o, como variante, este
%%\& mando se he eliminado adecuadamente por el paso de un
‘L tren por las secciones de via elegidas por el accio-
nemiento de los relevadores de circuitos de vie aso-

20, ciados.

El funcionamiento correcto de las agujas a
las posiciones deseadas, se advierte al cuadro de con-
trol y a los conjuntos de relevadores de agujas, por el
establecimiento de circuitos de prueba para las mismas,

25, que funcionan de un modo bien conocido en la técnica.

Con referencia a la figura 4, que representa
las redes de los circuitos de control de sefiales asociada
con el dispositivo de mando anterior, esta figura compren
de ademés una serie de partes a,b,c,d,h,i, que coloca-

30, das juntas en este orden de izquierda a derecha, com-
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prenden el dispositivo completo del circuito de control
de sefiales. Aunque el circuito emplea disposiciones de
circuitos gue constituyen salvaguardias conocidas que ge
requieren pera la sefializacidn ferroviaria, se dispo-
nen algunos acoplamientos de relevadores especiales,
para le incorporacidén de los circuitos en este acopla~
miento. Con respecto a las salvaguardias o precaucio-
nes normales, el relevador 1MRR que controla la sefial
1, puede desexcitarse en cualquier momento RS
haciendo que el relevador 1YRP desexcitese levantando
el pulsador de sefial n? 1 en el cuadro de control. El
relevador 1MHR, ademés; se halla también controlado
por el relevador 1TSR que constituye un tipo normal de
relevador "desajustador de sefiales". Toda la proteccidn
del circuito de via en la "1fnea de ruta" y en la sec-
cién de superposicidn, se proporciona -y el funciona-
miento de la sefial se condiciona- por le corresponden-—
cia entre los relevadores de ajuste de agujas y la
prueba de los relevadores de indicacié%de las agujas
correspondientes. E1l funcionamiento de 1as'seﬁalés estd
también condicionado a la pruebé de la correspondencia
entre las posiciones de las agujas y las condiciones |
de los relevadores correspondientes de mando de ruta.
Adends, las disposiciones del circuito de sefiales,
son bi-direccionales para estar de acuerdo con las fa-
cilidades bi-direccionales de ajuste de rutas propor-
cionadas,

Las pefinles llamadas "shunt" o de deriva-
cibn, tal como la sefial % de la figura 2, estdn pre-

paradas para ser libres del control de los circuitos de
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via, excepto cuando dichas sggales pﬁ%ceden a jﬁi sefial
de 1fneas principal. Le discriminacién entre las oca~-
siones en que la sefial shunt 7, por ejemplo, ha de go~
meterse a control del circuito de via, o ha de liberar-
gse de &1, la proporcionan dos relevadores TMCR y 7UER.
En el primer caso, la sefial 7 evidencia gque se encuentra
libre antes de le sefial principel en la parte poste-
rior de la misma, que en este caso puede ser la sefial
1 o la sefial 3 y se permite funcilonar a le posicién
libre. Cuando la sefial 7 se acclona separadamente por
su propio pulsador de impulsidn del tablero de control, -
la liberacidn del ajuste de ruta de la sefial subsiguien-
te de la misma funcions del modo citado en relacién
con la sefial 1, con la excepcidn de que para este fun-
cionamiento separado la sefial n? 7 habrd de liberarse
del control de circuitos de via. Le disposicién es tal,
gin embargo, que es siempre posible ajustar la sefial
"sant" para proporcionar una indicacién de peligro,
solamente levantando el pulsador de entrada adecuado
en el cuadro de control.

Con referencia a la cuestifn de normalize~
cién de rutes, se recordard que los relevadores de
mando de rutas en respuesta a los cuales las agujas pa-
san 8 la posicidén inverse o normal, segln se precise
para una ruta elegida, han de ajustarse siempre a su
posicién llamada normal antes de que puedan pasar a la
posicién inverse para establecer uns nueva ruta. Cuando
un tren ha ocupado la primera seccibén de via por delan-
te de una sefial especlal, el operador del tablero de

control puede levantar el botén o pulsador de rute aso=
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ciado con ella. Levantando, por ejemplo, ‘el pulsador
de ruta ntl,se excita el relevador 1NR de la figura 3,
que, & condicidén de que la ruta se halla establecido
desde la sefial n¢ 1, produoe 1a excitacién del rele-

56 vador 1UNR. Este'relevador tiene un contacto que se
acciona por un relevador llamado "de cierre o engan-
che de aproximacidén, por bastén" 1ALSR, que solo pue-
de excitarse a condicidn de que se satisfagen las con-
diciones adecuadas de aproximacién de enganche. Ia

10, excitacién de 1UNR complete un circuito para la bobina
de soltur de la inversién del relevador de mando de
ruta 204NUR, que abre los contactos de inversién del
mismo y prepara el arrollamiento normal para le exci=-
taoidn, ELl circuito para el arrollamiento normal

15. se estableoce luego tan prontb como el relevador repe-
tidor de via 20ATPR se excita. Aunque no se han ci-
tado, se disponen otros contactos de relevador en es-~
fe circuito, con objeto de hacer qgue el relevador 20ANUR
se normalice desde la direcclén de trdfico adecuada.

20, Como ya se indicé con referencia al esquema

fundamental de le figura 1, el restablecimiento de un
relevador de rute, en este caso 20ANUR a la condicidn
normal, prepara el circuito para la normalizacién del
relevador de ruta inmediato siguiente en lg 1linea de

25, ruta, en este caso el relevador 22ENUR, La referencia
al circuito muestra que cuango por el contacto del re-
levador de repeticién 20ANUNER se compfueba que 20ANUR
se ha restablecido a la condicién normal, el arrolla-
miento de soltura inversa del relevador 22BNUR se ex-

- 30. cita dando lugar a que éste adquiera la condicidn en que
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ge cierran los contactos bornal e inverso desexcita-
dos. BEn estas condiciones al abandonar el tren la
seccion de via 22B, permitiendo as{ que el relevador
repetidor de via 22BTPR se excite, el relevador de ru-
5 ta 22BNUR se excite a su posicidn normal. Aun cuando
las agujas 20 y 22 se han liberado, se comprendera
que hasta gque un tren pase por encima y abandone las
secciones de via 24T y 05T, no puede realizarse ulte-
rior tréfico a lo largo de la seccidn de via, excépto
10, en el cago de trenes que funcionen de acuerdo con se-
fiales shunt que estan libres del control de circuitos
de via.
Con referencia a la figura 5, se representan
‘ eﬁ%ggrtes (a) y (b) cuando estan colocadas juntas, los
15, _k%f levadores de doble enganche denominados LR que accionan
Ce;?? las agujas 20, 22 y 25 en respuesta a los relevadores
‘1; de ajuste de rutas. EL modo de accionamiento, resultars
claro de la descripcidn ya proporcionada con respecto
a la figura 2. El conmutador separado de ajuste de las
20« agujas, asociado solamente con las agujas 25, se represen
tan en forma de conmutadores individusles asociados con
las agujas 20 y 22 que son practicemente iguales y tienen
tres posiciones representadas por N,C y R como se indica.
Con referencieg a la figura 6, debe tenerse
25, presente que se divide en partes (a), (b), (e),(d),(£),(&)
y (h)que, cuando se oolocan juntas por este orden, repre—
sentan los relevadores y contactos precisos en el apa-
rato antes descrito, para proporcionar las distintas
indicaciones luminosas en el tablero de control. ILa

30, cabezg del dibujo estd constituida por un tendido de via
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correspondiente a la figura 2, y representa las distin-

tas agujes, sefinles e indicaciones de ocupacidn de las
secciones.,

Con referencia a la figura 7, se recordard
que en su mayor parte, todos los relevadores asociados
con el funcionamiento de un conjunto especial de agu-
jas, diagonales sefiales etc., estdn contenidos en con-
juntos de relevadores acoplados, Una caracteristica del
apereto. de acuerdo con este invento es que cada uno de
estos conjuntos de relevadores estd provisto de una fa-
cilidad especial para la comprobacién, por medio de le
cusl es posible, después de advertir en el cuadro de
control, que se ha presentado un defecto en uno de los
conjuntos de relevadores combinados, acusado por la
falta de exhibicién en el cuadro de control de las in-
dicaciones luminosas al elegir una ruta, un téonico, por
depresién del pulsador en los conjuntos de relevado-
res combinados, pueda obtener una indicacién del sitio
en que el defecto se encuentra. la figura 7 representa
el dispositivo de ensayo asociado con un conjunto de
diagonal. En este caso; existen cuatro conductores
que pueden representar la entrada de voltaje o la sa-
lida del mismo al conjunto de relevadores que depende
de la direccidn de tréfico elegida, indicados en R1l, G1,
Bl e Yl, representéndose el conjunto por lineas de
puntos. Se disponen cuatro pulsadores correspondientes
a los conductores anteriores, y los contactos de los
mismos se indican por R, G, B e Y. As{ pues, para com-
robar le continuidad de los circuitos de estableci-

miento de rutas, pueden deprimirse separadamente los
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pulsadores correspondientes a la entrada y a la sa}ida
precisas del conjunto, pare proporcionar una desvié-
cidn del volt{metro V si existe la integridad del cir-
cuito. E1l pulsador de ensayo y el indicador de volta-
je indicados, se dispondrdn en todos los tipos de con~
Junto de relevadores y de este modo, haciendo los ensa-
yos & lo largo de los conjuntos en la linea de ruta
deseada, puede encontrarse con seguridad y el retardo
minimo cualquier conjunto defectuoso de relevadores.
Se observard que no puede obtenerse ensayo alguno si
se deprime més de un pulsador en un momento dado, &
cause del entrelazamiento eléctrico mutuo proporcio-—
nado entre los pulsadores. Los resistores Rl a R5 de
valor elevado, proporcionan la completa proteccidn en
el circuito de prueba, contra el fallo del circuito de
ensayc. Se observard tembién que el voltimetro V estd
conectado a una derivacidn central de un potencibme-
tro que permite el funcionamiento en dos sentidos, ©
sea cuando el suministro‘procede de la derecha por los
conductores Bl o Yl, o de la izquierda, por Rl .o Gl,
Esto es esencial ya que el funcionamiento bidireb~-
cional del sistems es inherente a los circuitos propor-
cionados.

De lo anterior se deduce que con un aparato
de control del tréfico ferroviario de acuerdo con este
invento, se obtiene un sisteme de control de construc-
cidn sencilla. El aparato puede construirse mediente un
mimero relativamente corto de conjuntos normales ele-
gidog de acuerdo con el tipo de funcién a realizar. Asi,

de la figura 2 resulte evidente que puede prepararse un
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sistema, por ejemplo de conjuntos de via, conjuntoé
de sefiales, conjuntos de agujas y varios conjuntos
de "superposiciones" y "esin superposiciones". Para
acdplar un sistemahcon“objeto de adaptarseha un ten-—
dido de via deseado, todo lo que se precisa es que
los conjuntos apropiados de relevadores se coloquen
en posicidn e interconectados del modo corriente, de
acuerdo con el tendido geogrdfico, por medio de ca-
bles normales de conductores miltiples. Ademds, ei
el sistems ha de modificarse por la insercién o eli-
minacién de una caracteristica de via especial, pue-
de reaslizarse esto facilmente por la introduccidn o
retirade del conjunto de relevadores epropiado, ¥y
el desacoplamiento o reacoplamiento de los cables
de conductores miltiples apropiados. No es necesa~
ria la reorganizecidn de los ndcleos del interior
de los cables de interconexidn; estardn constitufdos
por modelos normales universales, y serdn adecuados
cualquiera que sea el tipo de conjuntos a conectar.
Todas las exigencias corrientes son familia-
res para los peritos en la materia, tales como el
establecimiento de rutas, la interconexidn de las
mismas, la interconexién de oposicién, la protec—
cidn de los circultos de via por sefiales y agujas,
el ajuste de estas, el enganche o trabazdén y detec-
cién constante, el control de la superposicién, el
ajuste y trabazén de la misme, el cuidado de las ru-
tag, la soltura de las rutas seccionales, la anti-
preseleccién, como se precise, la prueba de las lém-

paras de seflales y la indicacién de agujas, sefiales
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rutas y circuitos de via, todo f% cual puede conse~
guirse en el campo de conjuntos normales de releva-~
dores.
Se comprenderd ademds que aunque el siste-
5e ma bosquejado en lo anterior emplea pulsadores de
entrada y de destino, que se deprimen sucesivamente,
los apaeratos de acuerdo con este invento pueden apli-
carse también esistemas de control en los que el
funcionamiento sﬁmulténeo de los pulsadores de impul=
10, sibén es preciso, 0 en los que para cada rute se dis-
ponen conmutedores de orejetas separados o similareso»
Aunque el ejemplo descrito en este invento
emplea relevadores de doble engenche, este invento
puede también realizarse perfectamente con pares ade—
15, cuadamente dispuestos de relevadores polares de bes-
| tén u otros dispositivos tales como dispositivos estd-
ticos de conmutecidn que proporcionen une funcidn si-
milar o aniloga.
N OT A

20, Descrite suficientemente la naturaleza del
invento as{ como la manera de realizarlo en la préc-
tica, debe hacerse constar que las disposiciones an-
teriormente indicadas son susceptibles de modifica-
ciones de detalle en cuanto no alteren su principio

25, fundamental. También se hace constar que el invento
se refiere a una solicitud de patente presentads en
Inglaterra con fecha 15 de noviembre de 1961 ne 40861/61,

-acogiéndose por lo tanto a los beneficios que con-
ceden los Convenios Internacionales en vigor y siendo

30, lo que constituye la esencia del referido invento ¥y
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por lo que se solicita patente de invencién por 20 afios
en Egpafia: " Perfeccionamientos en aparatos para el
control del tréfico ferroviario"; caracterizéndose por
lo siguiente:

l2,- Perfeccionamientos en aparatos para el
control del trédfico ferroviario, caracterizados porgque
las agujes situadas en posibles rutas de trdfico, tienen
asociados con ellas, dispositivos de mando de las rutes
respectivas cuyo funcionamiento determina el ajuste
de las agujas respectivas, y el funcionamiento de cada
dispositivo de mando de las rutas, excepto el primero,
correspondiente a une ruta de tréfico’elegida, estd
condicionado con el funcionamiento del dispositivo
de mando de la ruta anterior y, el funcionamienfo de
dicho primer dispositivo de mando de ruta se halla con-
dicionado al funcionamiento de un dispositivo de ini-
ciacibn de ajuste de ruta.

28,~ Perfeccionamientos, segtin reivindicacién
la, caracterizado porque el funcionamiento de un dis=-
positivo de mando de ruta v4 acompafiado por la éuje~
cién del mismo a la condicidn llameda de inversién ac-
cionada.

38,- Perfeccionamientos, segin las reivindice-

ciones 18 y 28, caracterizado porque sé dispone un

dispositivo de mando de rute para cada estado de cada
conjunto de agujas, y es accionable & un estado lla-
mado de inversidn, pare ajuster la asguja a su ocondicién
correspondiente el funcionamiento de uno de dichos dis-
positivos de mando de ruta al estado llamado de inver-

gién, estd condicionado al otro dispositivo o disposi-
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tivos de mando de ruta asociados con unas agujas da-
das, que se encuentran en su estado llémado normel.

48,- Perfeccionamiento, segin cualquiera de
las reivindicaciones anteriores, caracterizedo por dis-

5o ponerse un medio para restablecer los dispositivos de
mando de ruta a su estado llamado normal, sucesiva-
mente, a medida que se liberan, por paso de un tren o
de un vehfculo de carriles, las secciones de via que
contienen agujas a las que pertenecen.

10, 58,- Perfeccionamientos, segin reivindicacién
48, caracterizado porque dichos medios para restable—
cer los mencionados dispositivos de mando de rutas,
regtablece un dispositivo de mando de ruta, condi-
cionalmente, cuando el d18positi§o previo de mando de

15, rutas se ha restablecido a su condicién normal.

68,~ Perfecclonamientos, segin rei?indicaciones
48 § 58, caracterizado porque dicho medio para resta-
blecer los dispositivos de mando de rutas, estd condi-
cionado al accionamiento de un disgpositivo de inicia—

20, ¢ién de establecimiento de ruta, & una posicidn alter-
nativa a la de iniciacién de un ajuste de ruta.

78,- Perfeccionamiento, segin cualquiera de
lag reivindicaciones anteriores, caracterizado porque
cade aguja tiene asociado un dispositivo de acciona-

25, miento de aguja que se ajusta a une de dos posiciones
segin que dispositivo asociado de mando de ruta se haysa
ajustado dltimamente a une posicién llamada inversa.

88,.- Perfeccionamientos, segin cualquiera de
las reivindicaciones anteriores, caracterizado porqué

30. dichos dispositives de mando de ruta comprenden rele-



5o

10.

15.

20,

25

30.

- 34 -

vadores de doble enganche.

9 8,~ Perfeccionamientos, segin cualquiera de
las reivindlcaciones anteriores, caracterizado porque
los dispositivos de acclonamiento de agujes contienen
relevédores de doble enganche.

108, Perfeccionamientos, segin la reivindi-
cacién 82, caracterizado porque la soltura de los dis-
positivos de mando de ruta estd condicionade al paso
de un vehfculo ferroviario o de un tren, por sec-
ciones prescritas de via.

118.~ Perfeccionamientos, segin cualquiera
de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por-
que el funcionamiento de las agujas a lo largo de una
ruta escogida, condiciona el ajuste de setinles para
pernitir ei'paso de vehiculos ferroviarios al interior
de la ruta elegida.

128,- Perfeccionamientos, segin cualquiera de
las reivindicaciones anteriores, caracterizado’porque
el funcionamiento de un dispositivo de iniciacidn del
ajuste de una ruta, convierte todos los demds dispbsi-
tivos en dispositivos de destino, de tal modo que'al
accionar un dispositivo elegido de destino, se definé
la rute elegida a establecer. ‘

138.- Perfeccionamientos, segin. cualquisra
de las anteriores relvindicaciones, céracﬁerizado porque
los dispositivos protectores de los diépositivos de
mgndo de rutas, los dispositivos de seflales, y los dis-
positivos de indicacidn, estdn acoplados en el inte-

rior de conjuntos combinados, dispuestos para acoplar-.

.ge entre sf de modo que correspondan geogrdficamente
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con la distribucidn de agujas, sefiales y circultos
de via a que corresponden.

148,- Perfeccionamientos, segin reivindi-
cacién 132, caracterizado porque los medios para aco-
plar dichos conjuntos combinados entre si comprenden
cables normasles intercambiables de ndcleos milti-
ples.

158, Perfebcionamientos, gsegin reivindi-
caciones anteriores, caracterizado por un conjunto
combinado, construfdo de tal modo que puede interco-
nectarse con otros conjuntos combinados, para cons-~
tituir todo o parte de un sistema de control del tré-
fico ferroviario,

168,- Perfeccionamientos, segin las reivin-
dicaciones 132 § 14, caracterizado porque uno o cada
uno de log conjuntos combinados tiene un circuito y
conmutadores de prueba cuyo accionamiento selectivo
proporciona una indicacidn de la integridad de las
partes de las redes de establecimiento de rutas conte-
nidas en el aparato, para cada una de las condiciones

del mismo con respecto al establecimiento de rutas po-

sibles,
178,- Perfed o8 en aparatos para el

control del trdfico fer tal y como queda

sustancialmente descrito pregente,memoria e ilus-

ool
N

Esta memoria consfk de treinta y cinco hojas

trado en los adjuntos d}

escritas a méquina por uya polw Qara.

1 4 NOY. 1062

WESTINGHOUSE BRAKE AND
SIGNAL COMPANY LIMITED,

i, GOMEZ RCERO Y MCDET
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