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La presente invencién se refiere, segfn se expresa en ol
enunciado de esta memoria descriptiva, a um pulmén eléotrico
para motores de explosifn, cuya finalidad concreta y especfifi-
ca o3 la de facilitar la renovacién del aire en las cmaras de
los cilindros del motor, asegurendo una mayor pureza en el conm-
burente asi como una més £dcil afluencia de la mezcla, con 1o
que obviamente se consigue potenciar el rendimiento de diche
motor, :

Como es sabido, en los motores de explosién se oatnbloeon,
para cada c:l.undn-put‘n. c\ntrd t:l.mn uno- de absorcién en
el que la bajada del pntJn pmvoen la abaomdn de la mez2cla
mbutible-mw.. una segunda fase de. eomrui‘n. _‘,
tercera fase de explosién y, mmo. la fase de expulsién
de loz gaaes residuales producidos en la qw del bombua'!::‘l.k:!.e
por efecto de la exploasidn. s

A tenor de este ciclo de tradajo y con independencia de
las fases de compresién y uplondn. s w:l.amto que el ro:.u.:.;.-
niento del motor mejorard si se oom;uo maeur 1l cnntm.d.
de mezocla combunﬂbh—mbuunto que accede a1 oilindro oz} A:l,
momento de la aspiracién y, de unlloga nanera, dicho rcndi.mien-
to también ss verd potenciado si se consigue eliminar totﬂmen-
te los gases residuales, ya que, la permanencia parcial de ész-
tos en la cémara del cilindro y la inoperancia de los mismos
por la falta de oxfgeno, determina una ooupacién volumétrica
"nuerta® que en la préctica equivale al acceso al cilindro de
una menor cantidad de mezcla y que, ademfs, dicha mezcla, ya
dentro del propio cilindro, no sea la mas idénea por cuanto que

la proporcién de gases no es la correcta con raspecto a la pro-



30e=

35."

45.=

55~

porcidén de eonbmti.ble, ya que al ure mbicntal qm accodo al
cilindro a través del carburador, hay que mdir los guu Te-
siduales que no han aid_o expulsados del ni.mo Y que p.rt:l.c:l,pgq
tanbién en la conformacién de dicha mezcla, cnuc:l.dn_lo, de ox{-
gemo como antcﬂommto se ha dicho. .' | .

Como tmb!.‘n es ubtdo el problom do 105 moto:'u do ex=
plosién ao'hnln se centre en .61 hecho de que :I.n up:l.uc:lan no
es todo 1o idénea que fusre de desear y, paralelamente, la ex-
pulaién se realize aolo do ﬂm\m pare:lnl, pomeoiendo en el )

~ oilindro parte de los geses residuales.

Esta pxnbln(ticl. oD su primer. upicto. 8 hl reaue:l.to
con los sistemas de turho nnnentacﬁn en :I.os ‘que, como eg ae-
bido, se aprovecha la mu'u de los guu residuales a su saii-
da, pare acelerar la ontudl do la nozch. con 10 que rn:l.mente
se consigue que la afluencia de la mezcla al cilindro meao}ié'
considerablemente, pero en contrapartida al utinzar nchOs “ga=

ses de salida como elemento motor, ello constituye un fremo que

origina una mayor permanencia de gases residuales enm la c‘mn
de explosién, . AR

Bl pulmén eléotrico que la mvoncﬁn propone ha sido upo-
cialmente concebido para gustituir a los sistemas cl(ucos-de
turboalimentacién, csegurando unas caracterfaticas éptimas en
la aportacién de la mezcla al cilindio, pero ademés consiguien-
do también un éptimo gredo de extraccidén para los gases residua-
les, pudiendo asegurarse que éstos van abandonar el cilfndro,
tras le explosién, de forma précticamente absolutu.

Para e¢llo la invencién se centra en el establecimiento com~

binado de dos turbinas accionadas por respectivos motores eléc-
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tricos, una de ellas instalada entre el filtro del aire y el
carburador, y dsstinada a faciliter el acceso de la mezcla al
interior del cilindro y otra establecida en el tuvbo de escape
y obviemente destinada a facilitar la extraccién de los gases
residusles del interior del ecilindro, tres la explosién.

Como complemento de la estyucture desorita cabe destacar
que, para facilitar las carecterfsticas funcionaies de las ci-
tadss turbinas, se ha previstoc que las mismas estén asistidas
por correspondientes motores de corriente continua con la pro-
pia tensién de trabajo del circuitc del vehfculo, normelmente
de 12 voltios. - B

Pare eémpl'emﬁtar la ‘doacﬁje.t&; que se ésté reanzama 'y
con objeto de ayudar a una mejor comprensién de las caracterfs-
ticas del invento, se acompafia a h pr‘eibixto memoria desoripii-

va, como parte integrente de la miama, de una hoja Gnica de pla-

nos en la que con carécter 1lustrativo y m limitativo, y en su
tnica figura, se ha representado esquenfticamente el circuito

de alimentacién y expulsidn de gases de un cilindro de un matpr

de explosidén, provisto de un pulmén eléctrico de acuerdo cox. 8l

objeto de la presente invencién, .,

] Q.

A la vista de esta figurs pusde observarse como a parbir
de uns unidad funcional bfasica convencional, consistente en un

cilindro (1), con su correspondiente pistén (2) y sus vélvulas
(3y 4) de admisién y escape, la primers de ellas correspondier—
te a la conduceién de admisién (5), proviniente del carburador
(6), ¥ la segunda correspondiente & la conduccién (7) de salida
de gases hacia el escape, la invencidén se centra en disponer en

la citada conduceidn de admisién (5), conoretamente entre el
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filtro del aire (8) y el carburedor (6), una turbina (9), mien-
tras que en la conduccidén de selida de gases (7) se eatablece
una segunda turbinma (10), estando cada una de estas dos tuxbi-
nas animadas por rospectivos motores (11 y 11¢) eléctrices, de
corriente continua y con una tensién de trabajo coincidente con
la suninistrada por la baterfa del vehfculo.

De acusrdo con la estructuracién descrita y como es svi-
dente, la turbtina (9) facilita el acceso de 1a mozcla combusti-
ble-comburonte, es decir aire zasolina, al interior del cilin-
dro (1), en la fase de aspiraciédn, con 1o que se consigus unas
Sptinas gnnntfuhdo 1lenddo pare dicho eilindro, mientras que
le turbina (10) favorece 1a extraccidn dé los geses residuslps
hacia el eacape,010 que es 1o mismo factlita el total vaciado
de la cémara del cilindro (1) tres la exploaién evitando qua,
parte de dichos gases se mantengan en el interior del c:l.l:l.nd.m
en deterioro de la mezcla correspondiente al siguteante ciclo
de tratajo del pistén. ”

Asf pues, por un lado ‘01 cllindre es totalmente vaciade, de
gases residusles ¥ por otro el acceso de mezola al mismo g.:..'v.c

considerablemente | favraeido, con 1o que s consigue une mt.a-
ble potenciacién en el rendimiento del motor. e
Como complemento de la estructura descrita se ha previasto
que, miantras que las yaletas de la turbina (9) pueden estar
obtenidas en cualquier materiai, incluso plédstico, ya que no
van a estar sometidas a los efectos de altas temperaturas, las
aletas de la turbina de salida (10) estardn obtenidas por el
contrario en un material resistente al calor, capsz de sopor-

tar las temperaturas de los gases a su salida, superiores a los
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Por otro lade y ain que ello afecte a la esencia e la
invencisn, lus motores (11l y 11*) de accionamiento de las tur-
tinaas (9 y 10). estdn aimentados a expensas de la batarfa del
vehfoulo y con la colaboracida de medica sclectores que provos
quen la puesta er funcionamiento de las turbinas simuliérese
mente al arrangue del metor.: | . o .

Descrita suficientemente ia sstureleza del invento, asf -
cono un ejemplo de resliracién p:"dbﬂca del mismo, =olarente

cabe afiadir que en el conjunto ¥ jartes descritas es positle

4dntrodueir canbios de- mtoﬁ.u. tomu y disposie:l‘n de sus

partes componontea, siewpre que sstn alternciones no n@on- ,
gan veriacidn sustancial en el ohjeto del iovento.
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REIVINDICACIONES

12),.-"PULMON ELECTRICO PARA MOTORES DE EXFLOSION®, esen-
clalmente carecterizado por estar constiiufdo mediante la com-
binacién funcion2l de dos bobines instaledas respectivamente
en las conduccionec de alimentacién de la mezola combustible-
conburente v de selide de los geses residusles, habiéndose pre-
visto que, més concretemente, la turbina correspondiente a la
conduccién de adrisién se estatiezca entre el filtro del aire
y el ocarburedor, todo ello en orxden a que dicha turbina favo-
rezea ol &ccesd de la mezsla a 1a e(un del cilindvo mientras
que 1= segunda tuxbina, la instalada en la conduccién de esoa~
pe, assgure un éptimo grede de vaciado pare dicha cémara, .

28) ,-~"PULMON ELECTRICO PARA MOTORES DE EXPLOSION®, segln

veivindicacién 1, caracterizade porgue las citadas turbinas

eatén scoionadas por respsctivos motores eléctricos preferente—
mente de corriente continua y oor una tensién de trabsjo coin-

seNe

eidente oon la correspondiente a la baterfa del vehfoulo, ..

%8),-PULMON ELECTRICO PARA MOTORES LE EXPLOSION®, ' °°

-"

1a presente mazmoria desoriptiva consta de esiete hoan\ to-
1iadas y meo2nografiadas por una sola ocare, componiendo uh' 'to
tal de ciento cuarenta y cines lfneas, inclufdas las presentes,

Madrid, 7 de Noviembre de 1.984.=
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