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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere, segun se
expresa en el enunciado de esta memoria descr:.p{:!i.va,
a un freno aerodinamico especialmente concebido para
palas de aeroturbinas, freno cuya evidente flnalmdad
es la de actuar como tal cuando la velocidad de.glro
de la aeroturbina sobrepasa un valor predeterminado.

En una aeroturbina o zerogenerador, cemc’.es
obvio, concretamente a la hora de su proyecto';,{éé es
tablecen una serie de parimetros funcionales em erden
a los cuales se calcula la resistencia de los.:d.lferen
tes elementos integrantes del conjunto. Se dan sin em
bargo circustancias tempc: :les en las que se sobrepa-|
san las condiciones de trabajo previstas para el con
Jjunto, ¥y en este sentido rachas de vientn, con mayor
0 menor permanencia, pueden presentar una velocidad
suficientemente alta como para poner en riesgo la ins
talacidén, por lo que‘evidentemente se hac: nreciso un
efecto de frenado de las aeroturbinas.

En este sentido e.isten dos soluciones al
efecto, la aplicacién de un dispositivo complementa-
rio de frenozmque actue sobre el propio eje de la tur
bina, 0 bien un dispositivo de freno incorporado a
las propias palas que actue al mermar o disminuir las
caracteristicas funcionales de estas Qltimas, siendo

esta segunda solucién la més idénea por cuestiones op




4

10

15

20

25

vias.

El freno que la invencidén propone es precisa-
mente de este segundo tipo, es decir un freno aerodi-
ndmico, osea un freno que actua variando, conc:tetia:e_q
te disminuyerdo la eficacia operativa de la pala.

Para ello el freno aerodinamico que la. inaven-
cidén propone se materializa en un alerén compiﬁrg}q}nta—
rio establecido en la extremidad libre de la pala ¥y
como prolongacidén longitudinal de la misma, prolonga-
cién que se mantiene también en cuanto a las ¢ acte-

risticas aerodindmicas del conjunto, pero con’lgs espe"

cial particularidad de que dicho alerdén estd asociado

al resto de la pala con posibilidad de giro, con lz co
laboracién de un eje longitudinal, todo ello de foraa
que ez situscidén inoperante del frzno dicho alerén re-
sulta coplenario y establece una perfecta continuicdad
con la pala, mientras que en situacidén operante des-
cribe un giro de 902 con respecto a esta Gltima y, con
secuentemente, se .convierte en un elemento de freno
que tiende a oponerse al giro de la turbina y que
ofrece una méxima eficacia por cuanto que ocupa la zo
.8 mads alejada del eje de giro de la misma.
Finalmente y como complemento de esta estruc-
turacién basica, cabe destacar también, constituyendo
otra de las caracteristicas de la invencidén, el hecho
de que dicho freno es autosuficiente, es decir que su

activacién se produce de forma sutomitica al sobrepa-
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sar la velocidad de giro de la turbina un valor prede
terminado. En este sentido el alerén se mantiene en
situacidén inoperante por efectc de un resox%e"bnfcog
tra del que trabaja una masa mévil, la cual determinaﬂ
por fuerza centrifuga debida al giro de la turbhina,
un esfuerzo contrario al resorte y que, cuandd, Shbre
pasa‘el valor de tarado para este Gltimo, lo vence
provocando el giro del alerén y, consecuenteuente,
la activaciéﬁ del frero. AR

LY

Para complementar la descripcidn que,ge’esta -

cote

realizando y con objeto de ayudar a una mejor;.q?mpre_g
sién de las caracteristicas del invento, se ;;;mpaﬁa
a la presente memoria descriptiva, como parte inte !
grante de la misma, de una hoja Gnica de planos en la
que con cardcter ilustrativo y no limitativo, y en su
tinica figura, se ha representado una pala de una tur-
bina eblica, dotada de un freno aerodinamico realiza-
do de aéuerdovcon el objeto Ae la presente invenciédn.
A la vista de esta figura puede observarse
como a partir de una pala 1, de cualquier configura-
cién convencional, dotada de medios 2, también conven
cionales, para su acoplamiento al eje de la turbina,
la invencidn se centra en el acoplamiento dz un ale-
rén complementario 3 a la extremidad libre 4 de dicha

pala, de manera que dicho alerén 3 es prolongacidn

longitudinal del propio cuerpo 1 de la pala, mante
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niendo una perfecta continuidad de las caracteristi-
cas aerodinamicas de esta Gltima, pero con la espe-
cial particularidad de que el citado alerdén 3 estd
capacitado para adoptar el mismo plano que 1a°baia 1
o para bascular un angulo de 902 con respecto a esta
ultima, de manera que en la primera posiciédn,.la".co-
rrespondiente a la situacidn inoperante del f_i'egip, co |
labora con el resto de la pala en la normal funciora-
lidad de esta Ultima, mientras que cuando adopta la
otra posioiéﬁ posible, la representada en la “,P:g.ura,

en la que el plano general del alerén es perpepdicu- -

lar al plano general de la pala, ofrece una amplia su

perficie de friccién al aire, que se opone al giro de
la turbina y que, counsecuentemente, actua como freno.:
Finalmente y como complemento de la estructu-
ra descrita cabe destacar también que el accionamiento
del citado alerén 3 es totalmente automético, produ-
ciendose cuando la velocidad del viento sobrepasa una
cota prestablecida, a cuyo efecto se ha previsto que
dicho alerdén 3 se mantenga en situacidén inoperante poﬂ
efecto de un resorte, alojado en el interior de la pa
la, en contra del cual trabaja, por fuerza centrifuga,
una masa mévil, de menera que cuando la velocidad de
giro de la turbina determina para dicha masa mévil un
fuerza centrifuga superior a la tensidén del resorte,
vence a este Gltimo y el alerdén bascula hacia la si-

tuacién de freno, recuperandose automaticamente, es
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dcir desapareciendo el efecto de frenado, cuando la
fuerza centrifuga se reduce por un descenso en la
velocidad del viento.

Por dltimo cabe destacar también que,‘hisob-
jeto de poder regular a voluntad la velocidad del
viento a la que el alerdén de freno debe activarse,
se ha previsto que el resorte que le asiste s?qiﬁe
tensién regulable.

No se considera necesario hacer mas exfensa
esta descripcidn para que cualquier experto 3n:¥g na

teria comprenda el alcance de la invencidn y.lmgs ven -

tajas que de la misma se derivan. *y

[ ] ..
.9 @&

Los materiales, forma, tamaiio y disposicidn
de los elementos seran susceptibles de variacién siem.
pre y cuando ello no suponga una alteracidén a la esen
cialidad del invento.

Los términos en que se ha redactado esta me

moria deberén ser tomados siempre en sentido amplio

¥ no limitativo.
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REIVINDICACTIONES

1.- FRENO AERODINAMICO PARA PALAS DE TURBINAS EOLICAS
que estando especialmente concebido para autoactivarse cuan-
do la velocidad de giro de la turbina sobrepasa un véibé;pqg
determinado, esencialmente se caracteriza porque consiste en
un alerén complementario, establecido en la extremidedtibre
de la pala y como prolongacién de la misma, mantenieﬁdé}la
configuracién aerodinamica de esta Gltima, habiendose previs
to que tal alerén este acoplado al cuerpo de la pala.egn DO-
sibilidad de giro, en orden a gue adopte un posicioﬂg@?pn:o
coplanario con ella, en situacidn inoperante, o a que’sddcote

sate

un posicionamiento sensiblemente perpendicular al plénQ d2 2

la pala, en situacibn operante, ofreciendo una amplia supsr-
ficie de frenado.

2.- FRENO AERODINAMICO PARA PALAS DE TURBINAS EOLICAS
seglin reivindicacidn 1, caracterizado porque el alerdn se
mantiene en situacién inoperante por efecto de un resorte,
en contra del que trabaja, por fuerza centrifuga, una masz
movil, habiendose previsto que el citado resorte sea de tzn-
sién regulable, en orden a permitir la consecuente regula-
cién en la velocidad méxima de la turbina, en corresponden-
cia con la cual ha de activarse el freno.

3.- FRENO AERODINAMICO PARA PALAS DE TURBINAS EOLICAS.

La presente memoria consta de siete hojas escritacs a

maquina y de una hoja de dibujos. ,,.n j05E ALONSO YAGUE

P.P,

Madrid, . 7 NOV. 1m
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