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El presente Modelo de Utilidad se refiere a un 

vehículo acuático, de constitución y manejo sencillos, especialmet 

te concebido para ser utilizado en plan recreativo en playas, la­

gos, etc.

El vehículo de la invención está constituido por 

un chasis o bastidor horizontal plano, de contorno aproximadamen­

te triangular isósceles. Este chasis o bastidor está constituido 

a base de perfiles metálicos de cualquier naturaleza. Entce/los

lados iguales del chasis triangular van montados, con facultad de
* *

giro libre, dos ejes, uno anterior y otro posterior, ambos para­

lelos a la base del chasis triangular. El eje anterior va situado 

próximo a la citada base, mientras que el eje posterior queda si­

tuado cerca del vértice opuesto.
* * u * +

El eje anterior sobresale del chasis triangular
. *

por ambos extremos en sendas porciones en las que van montaos

otras tantas ruedas. Por su parte, en el eje posterior va'montada
* . .

una rueda central, que queda situada entre los lados iguaTés*del 

contorno. Las tres ruedas están constituidas por otros tantos fio 

taderas de configuración aproximadamente tórica. De estas ruedas, 

las dos montadas sobre al eje anterior, van dotadas de paletas ra 

diales.

El eje de la rueda posterior es móvil en un pla­

no horizontal paralelos al definido por el chasis o bastidor, de 

modo que la citada rueda posterior puede orientarse para servir 

como timón del vehículo.

El vehículo de la invención va dotado de un meca 

nismo de accionamiento, constituido por un juego de pedales, mon 

tados en el correspondiente plato, entre el cual y un conjunto de 

piñones solidarios del eje de las ruedas anteriores discurre una

cadena de transmisión. El sistema de accionamiento incluye una pa
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lanca de cambio, mediante la que se consigue situar la cadena de 

transmisión sobre el piñón deseado del eje de las ruedas delante­

ras, con lo que se obtiene una variación en la velocidad de giro 

de las ruedas delanteras, que actúan como conjunto motriz, median 

te las paletas radiales.

El vehículo va además dotado de un sistema de con

trol de dirección, constituido por una palanca de la que parten

dos cables que se relacionan con el eje de la rueda posterior. Me

diante el accionamiento de esta palanca y a través de los..cables
+

citados, se consigue el desplazamiento del eje de la rueda poste­

rior en el plano horizontal citado, orientando a dicha rueda^ en 

uno u otro sentido, para que actúe de timón, facilitando de este 

modo la conducción del vehículo.

Entre los lados iguales del bastidor va fijado un

travesano entre el cual y la base del contorno discurren d6s**ba-
+ ***

rras, que sirven como soporte del eje delantero. Entre el'.bravesa
* * +

ño y barras citadas va montado un asiento superior, capaz*.aJ.!menoü 

para una persona, próximo al cual queda la palanca de dirección, 

la palanca del cambio de velocidades y los pedales de accionamien 

to.

Con el fin de que pueda comprenderse mejor la coni 

titución y características del vehículo de la invención, seguida­

mente se hace una descripción más detallada del mismo, con refe­

rencia al dibuje adjunto, en el que se representa de forma esque­

mática y a título de ejemplo no limitativo, una posible forma de 

ejecución.

En los dibujos:

La figura 1 es una vista en planta esquemática de!, 

vehículo de la invención.

La figura 2 es un alzado lateral de una de las i
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ruedas delanteras del vehículo.

La figura 3 es un alzado lateral de la rueda pos

terior.

Como puede verse en los dibujos el vehículo com­

prende un chasis o bastidor constituido por barras o perfiles que 

definen un contorno triangular isósceles, entre cuyos lados igua­

les, que se referencian con el número 1, va montado, con facultad
e

de giro libre, un eje transversal 2. Este eje es paralelo*y*próxjí
.

mo a la base 3 del contorno del chasis. El eje 2 sobresale t3^ los 

lados 1 del bastidor en sendas porciones en las que van montadas 

otras tantas ruedas 4.

Estas ruedas delanteras 4, como mejor puede verse 

en la figura 2, van dotadas de paletas radiales 5, que seyíypp co 

mo aspas para la impulsión del vehículo. * ***

Las ruedas 4 están constituidas por flotadores
* +  i 

+  rs ** *

tóricos. ....* ..
Cerca del vértice del contorno o chasis va monta 

do un eje posterior 6 portador de una rueda central 7. El eje 6 

puede desplazarse ligeramente en un plano horizontal paralelo al 

definido por el chasis o bastidor, de modo que la rueda 7 puede 

orientarse para actuar como timón del vehículo.

El vehículo de la invención se completa con un 

travesano 8, que discurre entre los lados 1 del contorno, y dos 

barras longitudinales 9. Estas barras 9 soportan también el eje 2 

de las ruedas 4.

Entre las barras 9 y el travesano 8 va montado 

un asiento 10 para uno o dos pasajeros. Por delante de este asien 

to va situado un mecanismo de pedales 11 del que parte una cadena 

de transmisión 12 que puede engranar con uno cualquiera de un con

junto de piñones 13, siendo seleccionado uno de estos piñones me-
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Cerca del asiento 10 va también dispuesta una palan 

ca 15 de la que parten dos cables 16 fijados al eje 6 para conse^ 

guir su desplazamiento angular en uno u otro sentido.

El eje 2 puede ir montado en los lados 1 y barras 

9 mediante cojinenetes o rodamientos de constitución adecuada.

La rueda posterior 7, como puede verse en la figura

3, está constituida, al igual que las ruedas anteriores 4, por un

flotador de configuración tórica. ' -
.*

Los flotadores que constituyen las ruedas 4 y 7

estarán dimensionados de modo que puedan soportar el peso de la
+  . +

estructura del vehículo y el del pasajero o pasajeros que puedan 

ocupar el asiento 10.

Mediante el sistema de cambio en el mecanismo de
. **

accionamiento puede variarse la velocidad de las ruedas motrices

4. Actuando sobre la palanca 15 se consigue orientar en uño/*u otrc
* 1 * *

sentido la rueda posterior 7, que servirá de timón, para á^^igir 

el vehículo.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, 

así como la manara de realizarlo en la práctica, debe hacerse con: 

tar que las disposiciones anteriormente indicadas sen susceptible: 

de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su principio fur 

damantal.

;
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' REIVINDICACIONES

1. - Vehículo acuático, caracterizado porque compren 

de un chasis o bastidor horizontal, de contorno aproximadamente 

triangular isósceles, a base de perfiles, entre cuyos lados igua­

les van montados, con facultad de giro libre, dos ejes, uno ante­

rior, paralelo y próximo a la base del contorno, y otro posterior 

próximo al vértice definido por dichos lados, que es paralelo al 

eje anterior; sobresaliendo el primer eje citado del chasi,$'por 

ambos extremos en posiciones en las que se montan otras taqtas rué 

das, mientras que en el eje posterior se monta una sola rueda cen 

tral, estando dichas ruedas constituidas por flotadores toritos

de los cuales, los montados en el eje anterior van dotados de palé 

tas radiales; siendo además el eje de la rueda posterior móvil en 

un plano horizontal, para que la rueda trasera actúe de timpp.; lie 

vando además el chasis montado un asiento intermedio, un mecanismc
* t t . t f

* t i

de accionamiento del eje anterior, a base de pedales, y un**mécanis
' t e

mo de control relacionado con el eje posterior. * * '

2. - Vehículo según la reivindicación 1, caracteriza 

do porque el asiento va montado sobre travesanos fijados al basti­

dor.

3. = Vehículo según las reivindicaciones 1 y 2, ca­

racterizado porque entre los lados iguales del bastidor va fijado 

un travesado, entre el cual y la base del contorno discurren dos 

barras, que sirven también como soporte del eje delantero, estandc 

el asiento montado sobre el travesano y barras citadas.

4. - Vehículo según la reivindicación 1, caracteri­

zado porque el mecanismo de control comprende una palanca de la 

que parten dos cables que se conectan al eje de la rueda trasera, 

para el accionamiento de dicho eje en el plano horizontal.

5. - Vehículo acuático, tal y como queda sustancial
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mente descrito en la presente Memoria e ilustrado en los dibujos 

adjuntos.

Esta Memoria consta de 6 hojas escritas a máquina 

por una sola cara.

Madrid.  ̂y EME 1985
D. ANGEL LAZARO MOLINA FUENTES.

 ̂\
) *



MX/M4


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



