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La presente invencién se refiere a una puerta-pren-
sa para vehiIculos transportadores de basura, dotada de un me-
canismo sencillo de accioramiento y sumamente eficaz, que
puede montarse f&cilmente en una carroceria basculante con
volquete.

El transporte de basura en camiones volquete de ca-
rrocerfa cerrada, exige la instalaci6n de una prensa para com-
primir la basura, a fin de aumentar al miximo la cantidad alo-
jada en 1la carrocerfa, asi como de una puerta que mantenga
cerrado el contenedor cuando no se estd cargando o descargan-
do.

De acuerdo con estas necesidades se ha ideado la
puerta-prensa objeto de la invencifn, caracterizada esgrrcial-
mente por el hecho de que est& montada oscilante alredéﬁgé de
un eje superior en disposicibn transversal respecto a la caja

seess
del vehiculo, cuyo eje forma parte de un carro de5plazab%g a
lo largo de un tramo limitado en la parte superior intgg;;
de la caja. El carro es accionado mediante un cilindro fluo-
.

dindmico de doble efecto, cuyo émbolo presenta su extremo ex-

terno articulado a un eje transversal respecto al de basella-

cién de la puerta y unido a su cara externa, en posicféd-bré-
xima a la parte superior. En la cara externa de la pueéaé
junto a su parte superior, estfin montados unos rodamientos an
posicibén saliente, los cuales se apoyan contra unas gufas lon-
gitudinales internas de la caja del vehiculo, cuando la puerta
se desplaza longitudinalmente en el interior de la misma. E1l

carro en el que se encuentra el eje de basculacién de la puer-

ta tiene limitado su desplazamiento hacia la parte exterior de
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la caja, por un tope situado junto a la cara abierta de la
misma, de forma que cuando llega a &1, la accibn del cilin-
dro fluodindmico obliga a oscilar la puerta hacia arriba,

abriendo la entrada de la caja.

Mas concretamente, el carro portador del eje de
basculacibn estd dotado de juegos de rodamientos a ambos la-
dos, en posici6n anterior y posterior, guiados en vias acana-
ladas solidarias de la cara interna de la caja, de forma que
impiden cualquier oscilacibn o desplazamiento lateral del ca-
rro, asegurando un desplazamniento axial del mismo al ser em-
pujada la puerta por el cilindro fluodindmico, hasta que el
carro llega al tope junto a la entrada, en cuyo momento la

puerta bascula u oscila hacia arriba. A
L]
e 0

Las gufas del carro constituyen por su parte infe-

rior, gufas de apoyo y desplazamiento de los rodamientos.ex-

ternos de la puerta.
La puerta estd dotada, asimismo, de pequefios roda-
mientos muy prb6ximos al eje de oscilacibn, que se apoyan

contra los cantos extremos de las gufas al pasar de la posi-

cibn de cerrado a la de abierto y viceversa. Xh

Para la mejor comprensién de cuanto queda déséf&to
en la presente memoria, se acompafian unos dibujos en 16;"Que
tan s6lo a tftulo de ejemplo, se representa un caso préctico
de realizacibn de la puerta-prensa.

En dichos dibujos la figura 1 es una vista en pers-
pectiva de un vehiculo provisto de la puerta-prensa en posi-

ci6n abierta; la figura 2 es una vista en perspectiva de la

puerta abierta, mostrando el interior de la caja del vehiculo,

*

N



10

15

20

25

con el carro y las gufas de desplazamiento del mismo; la fi-
gura 3 es un detalle en seccifén longitudinal del carro y par-
te superior de la puerta en posicibén abierta; y la figura 4
es una vista similar a la anterior, con la puerta cerxrrada,
parcialmente introducida en la caja, mostrando en lineas de

trazos una posici6n intermedia.

La puerta de referencia general -1l- en el dibujo
estd montada oscilante por su canto superior alrededor de un
eje transversal -2- mediante cojinetes -3-. Este eje -2- for-
ma parte de un carro -4- que comprende un. segundo eje poste-
rior -5-, El1 eje anterior o de oscilacibn .-2- estd provisto
en los extremos de sendos rodillos o ruedas -6-, desplazables

a lo largo de sendas guias =7- de seccibn transversal.efh "C".

A su vez, los extremos del eje posterior estd@n dotados de rue-

das -8-, que se desplazan en el interior de las gufas -7-.

El carro queda perfectamente guiado, sin posibili-

LIS )

dad de oscilaciones o de desplazamientos laterales.

En el extremo anterior las gulas -7- presentan to-

e s

pes -9- que impiden la salida al exterior de las ruedas -6-.

.
L 2

En la cara interna de la puerta -1- y préximdt* a

o e840

su canto superior, estén solidarizadas un par de plet}péé -10-
gue sostienen un corto eje -1ll- paralelo al -2-, en elfgﬁe se
halla articulado el extremo del &mbolo -12- de un cilindro

fluodin&mico -13- de doble efecto, solidarizado en una plati-

na -14- del fondo de la caja -15-.

& A

En la cara externa de la puerta -1- estdn unidos un
par de brazos -16-, en cuyos extremos est&n montados unos ro-

damientos -17-, destinados a apoyarse contra la cara inferior
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de las gulas -7-, cuando la puerta adopta la posicién de cerra-
do y se desplaza a lo largo del fondo de la caja -15-.

Junto a la base de estos brazos -16- hay sendos ro-
damientos menores -18- gue actuan de apoyo cuando la puerta da
la vuelta para pasar de la posicib6n de abierto a la de cerrado
y viceversa (ver lineas de trazos en la figura 4).

Como se desprende de todo lo descrito y por la ob-
servacibén de los dibujos, en la posicibn de cerrado la puerta
-1~ queda situada en el interior de la caja -15-, suspendida
del eje de giro -2-, con la posibilidad de desplazarse hacia
el fondo de la caja, para comprimir la basura, al actuar el
cilindro -13- en sentido de ocultacifn del émbolo -12-, que
tira de la puerta por el eje de articulacién -11-. Dura?ﬁé:es—
te movimiento el carro -4- se desplaza por las guias —7: gra-
cias a las ruedas -6- y -8-. El1 carro, al tener dos puntosg de

apoyo en cada lado, formados por las ruedas -6- y -8-, asegura

la estabilidad de la puerta y un perfecto centraje de la misma.
Cuando el cilindro -13- actua en sentido de exten-

sién del émbolo -12-, la puerta avanza hacia el exteriqr%_hasta

que las ruedas -6- se apoyan contra la cara interna del'ﬁbbe

-9-, A partir de este momento la puerta inicia su oscil?ﬂién
hacia arriba, elevéndose y la caja queda abierta. Durani;.bste
movimiento oscilante, las ruedas -18- se apoyan contra la cara
externa del tope -9-.

Ser&n independientes del objeto de la invencifn los
materiales empleados en la construccién de los distintos compo-

nentes de la puerta, formas y dimensiones de la misma y cuantos

detalles accesorios puedan presentarse, siempre y cuando no

4
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afecten a su esencialidad.
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REIVINDICACIONES

1, Puerta-prensa para vehfculos transportadores de
kasura, caracterizada esencialmente por el hecho de que est&

montada oscilante alrededor de un eje desplazable a lo largo
de la parte superior de la caja, cuyo eje adopta una posicién
transversal respecto a la caja y forma parte de un carro mévil
situado en el interior de la misma, el cual es accionado por
medio de un cilindro fluodindmico de doble efecto, que en uno
de los movimientos del &mbolo desplaza la puerta hacia el fon-
do de la caja, prensando la basura, y en el movimiento opues-
to la desplaza hacia un tope pr6ximo a la entrada posterior de
la caja, obligdndola a oscilar hacia arriba, dejando ab?éfﬁa
la entrada, cuya puerta dispone de rodamientos para facilitar
su desplazamiento por el interior Ae la caja asi como 1?’o§ci—
laci6n durante el movimiento de apertura y cierre.

2. Puerta-prensa para vehiculos transportadores de

basura, segfin la reivindicacifn anterior, caracterizada por el

seoo

hecho de que el carro portador del eje de oscilacién de la puer-

ta comprende, por lo menos, dos juegos de rodamientos, uhd’a

e 8e0
* e o

cada lado, en posicibn anterior y posterior, deSplazablgg‘h lo
largo de gufas acanaladas solidarias de los laterales dé:i& ca-
ja, junto al techo, cuyas gufas presentan sendos topes en sus
extremos para limitar el avance y retroceso de la puerta, de

los cuales el tope mids pr6ximo a la entrada de la caja, consti-

tuye el punto de apoyo de los rodamientos durante la oscilacitn

de la tapa.

3. Puerta-prensa para vehfculos transportadores de

*

-
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basura, segfin 1la reivindicacibn 1, caracterizada por el hecho
de que el cilindro fluodindmico estd anclado en el fondo de

la caja y el extremo de la barra m6vil de dicho cilindro estéd
articulade a un eje transversal sostenido en una horquilla so-
lidaria de la cara interna de la puerta.

4. Puerta-prensa para vehiculos transportadores de
bésura, seglin las reivindicaciones 1 y 2, caracterizada por el
hecho de que la cara externa de la misma presenta un par de
brazos dotados de ruedas que se desplazan contra la cara infe-
rior de las guias situadas en la parte superior de los latera-
les de la caja.

5. Puerta-prensa para vehiculos transportadores de

basura, segfin las reivindicaciones 1 y 2, caracterizada.'pgs el

hecho de que la puerta presenta en su cara externa pequefios ro-

damientos que se apoyan contra la cara externa del tope de las

gufas situadas en la parte superior de los laterales de la ca-

ja, cuando la puerta pasa de su posicibn vertical de cierre a

la posicién inclinada de apertura de la caja.

6. Puerta-prensa para vehiculos transportadores de

°
basura. foe
segp

La presente memoria descriptiva consta en cohfﬂﬁto

de ocho hojas foliadas escritas a miquina por una sola warh.
Barcelona, 3 de noviembre de 1984

PIQUER HERMANOS, S. A.
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