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La presente invencidn se refiere, seglin se expresa en
el enunciado de esta memoria descriptiva, a un piloto de fre-
no para vehfculos automéviles, del tipo de los que adoptan
un posicionamiento sobreelevado, corncretamente del tipo de
los destinados a fiJjarse eﬁ la repisa, normalmente plana que
incorporan los vehfculos automéviles en su zona posterior,
en las proximidades del parabrisas o ventana correspondiente.

Frente a la clésica disposicién de los pilotos de freno,
a nivel préximo al parachoques posterior, adosados o inserta-
dos en la carrocerfa, reculta evidente que su disposicién en
el interior del habitdculo del vechiculo, concretamente, sobre

su bandeja posterior y en las proximidades de su paraﬁggﬁgs
trasero, ofrece sustanciales ventajas de diferente Indblerya
que, como también es evidente, dichos pilotos resultan més
fdcilmente visibles y ademds quedan protegidos frente‘%:ibs
pequefios golpes de aparcamiento en los que, el resultééo:has
frecuente, es la rotura de los pilotos.

De hecho son conocidos en el mercado pilotos de freno

destinados a ser ubicados de 2cuerdo con lo anteriormentp

expuesto. el
Sin embargo, este tipo de pilotos presenta un prqéiama
importante derivado del hecho de que, a causa de su inevita-
ble distanciamiento con respecto al parabrisas posterior y
al incidir el haz luminoso, divergente sobre este Qltimo, se
producen reflejos que constituyen una molestia considerable
para el conductor del propio vehfculo, a la vez que los efec-
tos de reflexién y dispersién luminosa hacen que el piloto

pierda efectividad como tal elemento sefializador frente a los
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posibles vehfculos que circulen tras de él.

El piloto que la invencidén propone ha sido especialmente
concebido y estructurado en orden a solucioner esta problemé-
tica a plena satisfaccién, eliminando por completo los proble-
mas de reflexién lumfnica que pudieran afectar al conductor
del propio vehfculo, y estableciendo paralelamente una tam=
bién perfecta delimitacién de la sefial luminosa para los ve-
hfculos que le siguen.

Para ello el piloto que se preconiza, constitufdo a base
de una ineludible carcasa contenedora de la lémpara luminosa
y del correspondiente reflector, azf{ como de un transparente
adecuadamente coloreado para salida de la luz al exteriois
centra fundementalmente sus caracterfsticas en el heche, de
que dicho transparente, obviamente orientado hacia atréis, es-
t4 asistido y queda enmarcado por una visera tubular, destina-
da a cenalizar la luz entre el menciaado transparente § el pa-
rabrisas posterior del vehfculo y que obviamente se adapta a
la cara interna de este (ltimo, por lo que la embocadura, 3i-
bre de dicha visera tubular quedard inclufda en un imagitario

plano ineclinedo, cuya inclinacién coincida sensiblemenié:gon

ia del propio parabrisas. o

De acuerdo con otra de las caracterfsticas de la inven-
cifn, dicha visera seré de naturaleza eléstica para conseguir
un éptimo grado de adaptacién al parabrisas y para evitar que
las normeales vibraciones del vehfculo, transmitidas al cuerpo
del piloto, puedan dafiar, o mds concretamente rayar, la luna,

canstitutiva del parabrisas.

De acuerdo con otra de las caracterfsticaz de la inven-
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cidn, el cuerpo del piloto, destinado a asociarse a la corres-

pondiente peana o pedestal de sustentacién fijable a la citada

repisa posterior del vehnfculo, se constituye en dos mitades su-
perpuestas, fijables mediante una pareja de tornillos, de mane=-
ra que en el acoplamiento de una mitad sobre la otra se consi-

gue la fijecién simulténea del transparente y de la visera e-

léstica, en una sola operacidn de montaje que, obviamente, re-

sulta simamente simple.

Para complementar-la descripcién que seguidamente se va
a realizar y con objeto de ayudar a una mejor comprensién de
las caracterf{sticas del invento, se acompafia a la presgnt? me-

moria descriptiva, como barte integrante de la misma, difﬁna
hoja Ynica de planos en la que con carfcter ilustrativé.-.y}no
limitativo, se ha representado lo siguiente:

La Fig. 1, muestra una vista en alzado frontal de*im*pi-
loto de freno sobreelevado realizado de acuerdo con erfagbeto
de la presente invencién, cuya vista corresponde obviamente a
la que se aprecia en alzado posterior del vehfculo, cedhs

La Fige 2, muestra un perfil del mismo piloto. 3%

La Fiz. 3, muestra una vista en planta superior, * s

Le Fig. 4, muestra una vista en planta inferior. .E:-

La Fig. 5, muestra una seccidn transversal del piloto,
de acuerdo con la lfnea de corte A-B de la figura 1.

La Mge 6, muestra otra seccidn del piloto, en este caso
de acuerdo con la 1lfnea de corte C-D de la figura 1.

La Fige 7, muestra otra seccién del piloto, por un plano
paralelo al de la figura anterior, concretamente de acuerdo

con la 1lfnea de corte E-F de la figura 1.
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La Fig. 8, muestra una seccién del pilot, paralela a las
anteriores, en este caso de acuerdo con la lfnea de corte G-H
de la figura 1l.

La Fig. 9, muestra otra seccién transversal del piloto,
correspondiente €sta al plano de corte referenciado con I-J
en la figura 3.

La Figura 10, muestra, finalmente, otra seccién del pilo-
to, a nivel de los tornillos de fijacién entre las dos mitades
de l& carcasa, de acuerdo con la lfnea de K-L de la figura 1.

A la vista de estas figuras, puede observarse como el pi-
loto que la invencién propone se constituye a partir de qg pe-
destal (1), para su fijacién a la repisa (2) del vehicéiég.xe-_
neralmente plana y horizontal, pedestal al que superioragﬁxe
se solidariza el cuerpo propiamente dicho del piloto, congti-
tufdo mediante la combinacién funcional de dos piezas éé:; 4),
la primera de ellas que se fija al pedestal (1), con l:a' 'éc';la-q
boracién de tornillos (5) y la segunda, a modo de sombrerete
de la primera, que se fija a esta "ltima mediante torngiié}
(5'), aunaue obviamente es vdlida cualquier otra soluci}:i}'_'con.

vencional para la fijacidn entre estas piezas. e

Tanto la pieza inferior (3) del cuerpo del piloto, *éomo
la pleza superior (4), en su cara posterior, presentan sendas
seni-ventanas que, tras su montaje, se convierten en una ven-
tana Ynica, en la que se aloja el transparente (6), asf{ como
la embocadura correspondiente de una visera tubular (7) dese
tinada a relacionar el cuerpo del piloto con la luna (8) co=-
rrespondiente al parabrisas o ventana posterior del vehfculo.

Concretamente la caracterfstica fundamental de la inven-



115.-

1200-

125 - ™

150,~

1350-

1&0.“

-6 -

cién se centra, como anteriormente se ha dicho, en la exis=-
tencia de dicha visera (7) y en la naturaleza eldstica de la
misma, que permite su perfecto acoplamiento al parabrisas
(8), evitando problemas de reflexién para ia luz sobre dicho
parabrisas y estableciendo una perfecta nitidez para la se-
fial luminosa respecto de los observadores situados en vehf-

culos que circulen tras el portador del piloto que se preco-
niza, ) |

De acuerdo con otra de las caracterfsticas de la inven-
cidn, el conjunto constitufdo por el transparente (6) y por
la visera tubular y pléstica (7), se fija al cuerpo dei ggla-
to en la propia operacidn de montaje de este Gltimo, e}?ﬁ%—
cir, que en la operacién de acoplamiento de la pieza (55'%
la pieza (3), como se¢ desprende de la simple observacién de

cualquiera de lasg figuras 5, 6, 7, 8 y 10. oo,

La estructura descrita se complementa con la inséaigéiGn
en la base de la pieza (3) correspondiente al cuerpo del Pilo-
to, de un portaldmparas (9), receptor de la corresponqﬁgé?e
ldnpara (10) y provisto de las también correspondiente?}&ﬁne—
sxiones (1l), estando asicstida la citada l4mpara (10), §§ﬂ5
es convencional, por un reflector (12) encargado de refiéﬁar
los rayos luminosos emitidos por la 14mpara (10) hacia el
transparente (6).

De acuerdo con el ejemplo preferente de realizacidn préc-
tica representado en las figuras, para simplificar la estruc-
turacibdn y montaje de los diferentes elementos del piloto, se
ha previsto que el portaldmparas (9) y el reflector (12), es-

tén obtenidos con cardcter monopieza, acopléndose en un orifi-
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cio (12) de 1la base de la pieza inferior (3) del cuerpo, de
menera que el portalimparas queda alojado en el interior hue-
co del pedestal (1), mientras que el reflector se fija por

su borde superior § libre en una caneladura (14) definida en la
pieza superior (4) del cuerpo del piloto.

De acuerdo también con un ejemplo preferente de realiza-
cién préctica en el pedestal (1) se define un escalonamiento
perimetral (15) en el que encaja una pestafia (16) esteblecide
en la base de la pieza inferior (3) correspondiehte al cuerpo
del piloto, mientras que en dicha pieza inferior (3), concre=-
tamente en su embocadura superior, se establece a su.V9z%9tro
escalonamiento (17) en el que de anfloga manera encaja;;;é pes~-
tafia perimetral (18) dz la pieza superior (4) contando.éé%a
dltina con cartelas interiores (19) que facilitan el intera-
coplamiento de ambas piezas. Paralelamente tanto en 1§;;i;za
inferior (3), como en la pieza superior{ (4) y en correéﬁggden-
cia con los tornillos de fijacién (5'), existen sendas prolon-
gaciones troncocénicas y huecas (20 y 21), que tras el.agéta-

je resultan contactantes por sus extremos, para paso y pgsce-

do de loe tornillos (5!'), con las que se rigidiza ademdi’lla

estructura del conjunto. vee ”
Complementariamente en el interior de la pieza base o in-
ferior (3) del cuerpo del piloto, ce establecen también cue-
1los cilfndricos (22) para roscado de los tornillos (5) de fi-
jacidn de dicho cuerpo al pedestal (1).
En cuanto a la visera tubular (7)._ésta presenta un re-
borde (23) que afecta a sus bordes superior e inferior, para

retencidn sobre el escalonamiento (24) existente en la ventana
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definida por las piezas (3 y 4), mientras que sus bordes. la-
terales quedan retenidos a su vez por escalonamientos también
latérales (25) existentes en estas dos §ltimas piezas, a la
vez que incorpora una acanaladura perimetral (26), en su em-
bocadura de accplamiento al cuerpo del piloto; acanaladura des=
tinada a recibir y fijer a una pestefia anular (27) existente
en la periferia del transparente (6).

Se consigue ide esta manera un piloto fécilmente fijable
a la repise posterior (2) del vehfculo, cuyo transparente (6)
estd asistido por una visera tubular y eléstice (7) que se
adapta perfectamente al parabrisas posterior (8) del yeggcus

lo, evitando la problemética anteriormente citada, ofgaoﬂgnp

do ademds dicho piloto unas caracterfsticas estructurales sim-

ples y de fdcil montaje, y resultando sencilla tembién la sus-

titucién de la lémpara (10), ante la fusidén de su filamento,

sin m€s que extraer la tapa superior (4) del cuerpo, actuan—
do soire los tornillos (5').

Ho se considera necesario hacer més extensa esta, dpgcrip-
OC.

eién parz que cualquier experto ¢n la materia comprendgfsl alw

cance de la invencidn y las ventajas que de la misme ééfé@ri-

van. e

los materiales, forma, tamafio y disposicidn de los ele-
mentos gerdn susceptibles de variacién siempre ¥y cuando ello
no suponga una alteracién 2 la esencialidad del invento.

Los términos en que se ha descrito esta memorie deberén

cer tomados siempre en sentido amplio y no limitativo.
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REIVINDICACIONES

12),-"PILQTC DE FRENO SOBREELEVADO", que estando desti-
nado a ubicarse sobre la repisea normalmente existente junto
al parabrisas posterior de los vehfculos automéviles, esen-
cialmente se caracteriza porque el cuerpo del piloto, en co=

rrespondencia con la periferia del transparente, obviamente

" orientado hacia atrds, se pfolonga en una visers tubular, de

naturaleza eldstica, destinada a establecer una canalizacién
entre dicho trausparente y el parabrisas posterior del vehf-

culo, a cuyo efecto presenta su embocadura posterior yelibkre

inclufda en un imaginario plano inclinado, inclinacién ,sensi-

[
Qoo

tlemente coincidente con.lé de dicho parabrisas.

22),-"pPILOTO DE FRENO SOBREELEVADO", segin reivindiqpcién

1, caracterizado porque el cuerpo del piloto se constituye me-
diente dos piezas superpuestas, acopladas por su embocaaura y
preferentemente fijadas mediante tornillos laterales, hab}én-

dose previsto que estas dos piezas, en su pared posteriox, in-

corporen sendas semiventanas que en el montaje configuﬁé&,la

ventana (nica de ubicacién del transparente, con la panﬁ%cu-
laridad de que dicho transparente se fija a la embocadﬁ?é co=-
rrespondiente de la visera tubular eléstica, ¥ devque estos
elementos se fijan simulténeamente &l cuerpo del piloto, en
la propie operacién de montaje de las dos piezas constituti-
vas de este Gltimo, dec manera que tales piezas presionan so-
bre la visera eldstica y ésta a su vez sobre la periferia del

transparente.

32).~-"PILOTO DE FRENO SOBREELEVADO", seg@in reivindicacio-
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nes anteriores, caracterizado porqgue el «itado cuerpo, a tra-
vés de su pieza inferior y preferentemente con la colaboracién
de tornillos, se fija a un pedestal inferior a través del que
el piloto en su conjunto descansa sobre la repisa del vehfcu-
lo y se fija a la misma en situacién adecuada para que la em=-
tocadura libre de la visera eléstica se adapte &l parabrisas.

43) ,-vPILOTC DE FRENO SOBREELEVADO',

1a presenbe menoria descriptiva consta de édiez hojas fo=-
liadas y mecanografiadas por una sola caré, componiendo un to-
tal de doscientas treinta lfneas, inclufdas les presentes.

liedrid, 30 de Octubre de 1.964.- < ..
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