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MEMORIA DESCRIPTIV A

ot oy =z

Gorrespondiente'a la solioitud de registro de una Patente de Inven
cidén que, por veinte aHos, se reivindica para Espafia, a favor de
D. Ricardo VILLAR LOPEZ, residente en Zaragoza, calle de La Ripa,
B8 3, m - e m - — t e —— - - — . - -
por
"VALVULA DE SEGURIDAD PARA INSTALACIONES DE FRENOS
A HIDRAULICOS®* '

‘Se reivindica la protecoidﬁ jurfdica prevista en el #igente
Estatuto sobre Propiedad Industriel, para unes vdlvula de seguridad
para independizar automdticamente un circuito parcial con fugas
destinada a instaladiones de frenos hidrduliccs, ouya novedad con
relacidn a cuanto en la materia se donooe hoy dfa en el mercado
nacional, le hacen acreedor al privilegio de explotacidm exclusi-
va, por el plazo que preceptda el citado cuerpo legal;

Cualquier fuga que se produzea en la tuberfa o dementos que
componen la instalacidn del ocircuito hidrdulico de frenos de uh
vehfculo, da lugar a la total inutilizacidén del mismo, por la per-

dida del 1fquido; (cuando la bomba principal de accionamiento es
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del tipo simple, al cual pertencen la inmensa mayorfa de las ya
instaledas en los vehioulos Yy las que normalmente se instalan);
originando graves inconvenientes e, incluse, ocasiones de peiigro
a que ello puede dar lugar;

El aparato objeto de la presente patente, ha sido ideado para
anular aquella zona én la que se ha producido la fuga o roturas de
un modo automdtico, dejando el resto de la instalacidn en dondioio-
nes para continuar trabsjando hasta que se repare la averia;

En la adjunta hoja de planos que se acompaila, se representa
un posible caso de realizacidn en la prdotica, el ocual se cita a
tftulo de ejemplo ilustrativo de la redaceidn de esta memoria y,
por consiguiente, sin cardcter limitativo alguno;

En la figura 1 se muestra una seccidn longitudinel de uno
de loa cilindros y los elementos interiorea de que va dotado, te-
niendo en cuenta que la descripcidén que a continuacién se da, se
referird solamente a los elementos que van colocados en uno de los
cilindros, ya que los que van montadoa en el otro son exactamente
1gua1es a los que describiremos,

La figura 2 es una secoldn transversal del aparato, que acla-
ra la disposioidn de las cdmaras cilindricas paralelas,

Y finalmente, la figura 3 es un detalle, al igual que la figu=-
ra 1, en secoidn longitudinel de uno de los cilindros.

Haciendo referencia a la numeracidn convencional dada en la
hoja de planos a los diferentes elementos y plezas componentes del
objeto industrial de esta Patente de Invencidn, a continuacidn se
detalla su construceidn y caracteristicas.

Esta vdlvula de seguridad estd constitulda por un cuerpo exte-
rior (1) fig; 1, en uno de cuyos extremos lleva la entrada (A) para
el 1fquido procedente de la bomba principal de freno; este cuerpo va
provisto de dos cdmaras cilfndricas (18) paraleles, y los extremos

de estas odmares van rosaados para colosar en elloa los tapones (11)
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Estas cdumras por mediacidén del taladro practicado en su parte su—
perior (B) tiemen comunicacidn con el circuito hidrdulico. El tapén
(11) en su parte central y coaxilmente diapuesto lleva un alojamien—
ta cilindrico y en su extremo exterior va roscado, para alojar un
vdstago (1D) que lleva en su extremo exterior uﬁa muesca diametral
para poder hacerle desplazar mediante un giro, asf como dos gargan-
tas en las que van alojados los retenes eldsticos (12) y (13), ¥ pa-
ra fijar esteivéstago se ha colocado a modo de conﬁratueroa, la tusr-
ca (19). La estangueidad del tapdn (11) eon el cuerpo (1) se logra
por medio de la junta (14). En el interior de la cdmara (18) va un
émbolo (2) con loa retenes eldsticoa (7) y (8) alojados en ias gar-
gantas correSpondientes.'Este émbolo lleva en la cara mds prdxima
al tepdén (11) unos agujeros (15) que comunican con el taladro mayor
axial en éuyo extremo izquierdo hace asiento una vdlvula (6), y en
el otro continda otro taladro de menor didmetro que sirve de guia
al vdstago (5) de dicha vdlvula, El extremo opuesto del émbolo ¥2)
va 'roscado para colocarle la cabeza (3) que lieva un rebaje cilfndri-
co coaxial en cuyo intgrior se aloja la vdlvula (6) y el muelle (4),
y dicho taladro se prolonga en otro de menor diéﬁetro gue sirve ﬂe
gufa a la prolongacidén del véstago (5) de la vdlvula, Esta cabeza
(3), va provista dsfmismo de los taladros radiales (17) fig. 3. EL
muelle (9) mantiene la cabeza !3) (en posicidn de reposo) en contac-
to con el fondo de la cémara (iS);

E1l funcionamiento es como sigue: Esta vdlvula se coloca a la
salida de la bamba principal, sujetdndola con en rdoor de salida de
bomba, a ésta, por medio de la orejeta taladrada y que Sirve a sSu vez
para la entrada de lIquidos al aparato (A),

Una vez colocada la vdivula y fijada a la bomba de freno, de
la forma desorita, se afloja la tuerca (19) y con un destornillador
se hace girar el védstego (10) hasta que empuja al véstago (5) y des-

plaza a la vdlvula (6) de su asiento, comprimiendo el muelle (4),
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(como se indica en la fig. 3).

' Dispuesta la vdlvula de esta forma, se procede a -@vacuar todo
el aire de la instalacidén por medio de los tornillos de purga de los
cilindros hidrdulicos de las ruedas, ya que estd establecida una co-
municacidn directa de la bomba a ellos, pisando repetidas veces ¢l
pedal del freno; impidiendo la salida de 1lfquido por la rosca del
vdstago (10) y tapén]ll) el anillo eldstico (13). Cuando ha desapa-
recido el aire de la instalacidén y ya se han apretado los tornilles
purgadores de los cilindros de las ruedas, se profiede a retirar el
vdstago (10), hasta que la junta (12) haya hecho contadto con el ta-
pén (11), procediendo a epretar la contratuerca (19). Al retirar el
védstago (10), la valvulg {(6), por aceidn del muelle‘(q) obtura la coC
municacidén de la bomba a los cilindros, y de ésta forma, la alimenta=
cidén de éstos, solo se¢ logra por el desplazamiento del émbolo (2),

ya que se nan independizade los circuitos. Cada una de las dos cdma-~
ras va conectade por las salidas (B) al ciercuito de las ruedas de-

lanteras, una de ellas; y la otra al circuito de las ruedas traseras.

" De este forma, cualquier fuga que hubiera en cualquiera de estos cir-

cuitos, darla lugar al escape de lfguido del mismo, pero el otro
circuito asi como la bomba de freno no sufririan ninguna pérdida,
por lo cual, yuedarfen en estado de funeionamiento,

Descrito y representado el objeto findustrial que constituye el
objeto de la presente memoria descriptiva, se declara de propia inven
oién, y como no practicadae ni divalgedo en Lspaiia, haciéndose la
expresa salvedad de que el ejemplo déserito puede ampliarse en cuanto
a nimeros de cdumaras de independizacidén, asi como las aplicaciones a
cualquier circuito hidrdulico que precise la seguridad del correspon-
dicnte a los vehiculos y, asfmismo que los detalles de forma, tamatio
y dimensiones, y los materisles utilizados en su fabricacidn son de
naturaleza accesoria, sin que su variacidn o alteracidn desvirtde

la esencialidad que caracteriza y distingue a la presente invencidn,
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EN RESUMEN : La présehté‘Patente de Invencién que, por veinte
afios, se solicita para Lgpafia, ha de recaer sobre las siguientes
reivindicaciones:
l§;~ "VALVULA DE SUGURIDAD PARA INSTALACIONES DE FReNOS HIDRAULICOS",
caracﬁerizada por estar constitulda por un auerpovexterior-que'presén
ta en un extremo una chtrada de lfquido procedente de la bomba prin-
cipal, quedando previstas en el interior de dicho cuerpo dos cdma-
ras paralelas, en cuyos extremos van roscados correspondientes ‘tapo=-
nes, provistos de juntas de estanqueidad; halldndose estas cdmaras
conectadas al circuito hidrdulico por medio de un taladro practicedo
en su parte superior,
28,~ "WALVULA DE SEGURIDAD PARA INSTALACIONES DE FRENOS HIDRAULICOS”,
segdnAla reivindicacidn anterior, carécterizada porque los tapoﬁes
roscados en los extremos de las citadas cduaras paralelas, presentan
centralgente un alojamiento dispuesto co%xialmante, en ocuyo extremo
exterior va roscado un vdstage provisto, también en su estremo exte-
rior de una mesca diametral y de dos gargantas en las que se alojan
dos retenes eldsticos; quedando fijado dicho vdstago en posicidén me-
diante una conbratuerca,

35;— "VAIVULA DE SEGURIDAD PARA INSTALACIONES DE FRENOS HIDRAULICOS®™,
aegﬁndlas reivindicaciones anteriores, caracterizada porque en 8l
interior de las cdmaras paralelas se alojan correspondientes émbolos
provistos de retenes eldsticos introducidos en gargantas practicadas
en estos (ltimos presentando dichos émbolos, en su cara inmediata a
los mencionados tapohes, unog orificios que comunican con el taladro
mayor axigl, en cuyo extremo izquierdo hace asiento una vdlvule mien-
tras que en el otro, un taladro de menor didmetro sirve de gufa al
vdstago de dicha vdlvula,

L8,~ “WALVULA DE SEGURIDAD PARA INSTALACIONES DE FRENOS HIDRAULICOSY,



135 segun las anteriores reivindicaciones, caracterizada porque en el
extremo del émbolo opuesto al citado en la reivindicacidén tercera,
va roscada una ¢abeza provista de un rebaje coaxial en el que va alc
jada la vdlvula citada en dicha reivindicacidn tercera, y un muelle
prolongdndose el taladro en otro de menor didmetro que sirve de

140 gufa al extremo del vdstago de la repetida vdlvula; yendo provista
dicha cabeza, finalmente, de unos taladros radieles y slendo mante-
nida en posicidn de reposo por medlo de un muelle o0 resorte princi=-
pal alojado en el interior ée cada una de las dos cdmaras.

5% ,« Por Ultimo, se reivindica como objetc sobre el que ha de re-

115 ceer la proteccidn jurfdica de la presente patente de Invencidn,
que por veinte afios, se solicita para Espaia.

| por
"VALVULA DE SEGURIDAD PARA INSTALACIONES DE FRENOS
- HIDRAULICOS® h

150 Todo conforme queda expreéado"en la presente memoria descrip-
tiva qﬁe consta de seis folios eseritos a mdquina por una sola ca-
rgyy una hoja de planos que se acompaia,

Madrid, 10 de Novierbre de 1962
P.A.,

PEURG FaLil mAlA
’\fk'#‘&:
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