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MEMORIA DESCRIPTIVA
La presente solicitud de registro de modelo de uti-

lidad concierme como su enunciado indica, a un vehiculo naGti
co perfeccionado, de acuerdo con la descripciédn detallada que
del mismo se realizara, debiendo de interpretarse todos sus -
conceptos en su mis amplio sentido,

Este nuevo vehfculo naitico cuya estructura viene
a me jorar sensiblemente la que recogfa el modelo de utilidad
278.528 de los mismos solicitantes, asf como también a perfec
cionar el mecanismo de inversién del movimiento e impulsién -
descrito en parte en el modelo de utilidad 276.962 de los men
cionados solicitantes, est& bAsicamente constituido por un --
cuerpo central flotante dotado preferentemente de un ésgéhte
vy que comporta un par de brazos laterales desmontables:..pb'}'ta-
dores de unos flotadores, as{ como de un timén posterioéoy u-
na quilla trasera situada bajo la linea de flotacién, pudien-
do deslizarse sobre cualquier superficie 1lfquida dado é@féran
plano de flotacién asf como por el poco esfuerzo que sé;n&ce-
sita para su impulsién., Para esta impulsién seré determinante
el esfuerzo muscular producido por las piernas del usuag;g'al
actuar en forma de balanceo sobre un par de pedales antegio--
res que lo transmisiridn a un eje interior longitudinal,?éxén-
do convertido este balanceo en movimiento y fuerza de relacién
unidireccional a través de un mecanismo que més adelanqé:Seré
descrito y que lo transmitirid al eje de la correspondiente hé
lice impulsora.

La concepcién de esta embarcacién es, por tanto, ==
nueva en cuanto a su propia estructura, as{ como y principal-
mente por su sistema impulsor el cual, como ya se ha dicho, =~

estriba en aprovechar un movimiento de balanceo y por tanto =
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suave y ligero, y transformarlo en otro continuo de una sola
direccién.

El mane jo de esta embarcacién es sumamente sencillo
y al no necesitar de remos deja libres las manos del usuario
pudiendo este por tanto pescar, cazar, etc.,, y ello mientras
se navega.

Dado su gran poder de flotacién y al estar estabi~
lizada por dos flotadores laterales, a la vez que hermética=--
mente cerrada, la accién de las olas no la hunden ni wvuelcan,
permitiendo también maniobras muy faciles con colaboracidém de
un timén posterior que puede ser actuado indistintamente con

ambas manos.

Todo el cuerpo de la embarcacién estaré fabricado -

en fibra de vidrio, y el mecanismo de accionamiento séril?e -
fibra de nylén y acero inoxidable, por lo que no se veran a--
fectados por los efectos de la corrosidén del agua.

Por otro lado el hecho de que los brazos latemales
con sus flotadores sean ficilmente desmontables, facilfﬁ&}el
que la embarcacién pueda ser transportada fécilmente, 65; e--
jemplo, en la;baca de un coche, a la vez que ocupe un menor =

[ XX ]

espacio a la hora de su no uso. ,

Ademés la misma presenta la variante de que ;f.}';;:a--
vés de una sencilla transformacién, puede convertirse ensim -
amplio catamarén, para lo cual y contando con dos unidageg.--
del cuerpo central dispuestas en paralelo y desprovistgg'al -
menos en uno de sus lados, de sus brazos y flotadores, se pro
cederi a unirlas a través de un varillaje intermedio, quedan-
do un espacio Gtil que puede utilizarse para cargar equipos =
de pesca submarina, etc.

Para la debida comprensién de este objeto, se adjun
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tan a la presente memoria descriptiva, dos hojas de planos, =
en las que a tftulo de ejemplo se representan todas y cada u-
na de las partes que la forman.

En las citadas hojas de planos, queda representado:

Figura PRIMERA,=- Muestra un alzado lateral de la em
barcacién con el detalle de su mecanismo interno,

Figura SEGUNDA.- Es la misma que la anterior pero a
preciada en planta. |

Figura TERCERA, - Representa una perspectiva de la -
misma.

Figura CUARTA.~- Es un detalle del mecanismo inver--
sor de impulsidén apreciado frontal y laterlamente. ,

Figura QUINTA.~ Es otro detalle en este casorqe.la

seccidn del cuerpo central y de los flotadores. 2

Figura SEXTA.- Representa la variante constructiva
al transformar la embarcacién en un catamaran.

En estas figuras y con el mismo valor en ellasy.«apa
recen referencladas las siguientes partes principales:.”'}

El vehfculo nafitico esti constituido por un cL;}po
central tubular -l1- de forma aerodinémica construido en fibra
de vidrio, en cual est& dotado de una proa -2=- que‘tiendg:é -
reducir su dibmetro, llevando su plano inferior =-1- esélii;a-
do a través de dos planos que tienden a converger en un{éﬁ}lg
do vértice central, lo que le confiere un perfil de roce:m.f’.ni..

mo en sus desplazamientos sobre el agua, estando dotado ;n su
parte posterior de un chaflin =-3- bajo el que se sita la co-
rrespondiente hélice =1l4~-, llevando en esta zona y bajo su 1i
nea de flotacién, una quilla =-4- la cual se encuentra refran-
queada a través de un espacio =5= que la limita con el ante=-~

riormente citado chafléan.
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La superficie superior del cuerpo =l=- estl dotada =
de un cajeado longitudinal =6- plano, en el cual y hacia su -
parte posterior se ubica un asiento =22- fijado con posibili=-
dad de desplazamiento a unas gufas =21-, llevando frente al =
mismo, es decir en la parte anterior de la embarcacién, un ==
par de pedales =-9- fijados a los extremos de unos tirantes =-=-
-8~ y estos a su vez a un eje comin central =7- que emerge de
la superficie del vehiculo y cuyo eje se proyecta por el in--
terior hasta confluir a través de una junta tipo cardan -10-
sobre un eje longitudinal =11- el cual por su otro extremo va
a confluir sobre un mecanismo inversor =12- del que por Glti-

mo sale el eje de accionamiento =13- sobre el que se monta la
hélice 14. ' W

En la parte posterior del cuerpo -1- y sobre su pla
no superior, comporta un alerén vertical -17-, el cual ‘a tra
vés de una abrazadera =-18- sujeta a una varilla orientable --
19= la cual discurre pegada al plano posterior de la entrdtca~
cién hasta alcanzar la posicién del chaflén =-3-, en cuyé.bun-
to va montado un timén =20-, En la parte inferior del citado
alerén la varilla incorpora un tirante -39- a cuyos latergles
van amarrados los extremos de unos cables ~16= situadogré:}ms
bos lados del vehfculo y que discurren hasta unas paladéas'de
accionamiento =15- que se situan coincidiendo con la pé;H;’--
posterior del asiento =22-, de forma que al actuar dichggfpa-‘
lancas indistintamente se produce el desplazamiento del timén
a derechas o fzquierdas,

En el tercio posterior del vehiculo lleva unos bra-
zos laterales desmontables =23-, los cuales van de mayor a me
nor y se proyectan hacia atras, comportando en sus extremos u

nos flotadores =24- los cuales en su plano inferior presentan
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una seccién 1'=- idéntica a la del cuarpo central de forma que

contribuyan a un me jor deslizamiento. Estos brazos en su bor-

de de pntronque al cuerpo, lle¥am unos pivotes =25- que en for
ma mechihembrada se introducen en unos taladros =-26- al efec-

to dispuestos en el cuerpo central, quedando la unién asegura

da por un par de pletinas que se fijan a través de un torni--

1llo.

El dispositivo inversor de movimiento =12- que se =
halla alojado en la parte posterior del vehfculo y que abarca
también el interior de la quilla -4-, est8 montado sobre dos
planos soporte =-27- que encajan en el interior del cuerpo -l=-
Entre estos planos van montadas dos ruedas dentadas iguales =
28= y =29=-, las cuales engranan tangencialmente pero §9r9 en
una parte de grosor, y una de las cuales se halla mon%éﬁé so=-
bre el exiremo del eje longitudinal =11-, Estas ruedas;"é su
vez, engranari cada una en otro par de ruedas menores denta--
das =30-31- las cuales presentan la mitad del grosor de.las -
anteriores y estin montadas sobre un eje central -32- .5;.:d.ota-
das respectivamente de un trinquete que las fija o libera se-

gln la descripcién del funcionamiento que se realizaré méds a-
delante, et

El eje central =32~ sobre el que montan las m™iedas

menores, se prolonga por el exterior de los planos sopQytg =-

=27= de forma que recibe en un extremo a una rueda de dbhgna
mayor dentada =-33=-, Bajo esta Gltima rueda y ya situad;r;n el
interior de la parte correspondiente a la quilla =4=, se ubi=-
ca otra rueda dentada =34-= la cual absorve y posibilida bajar
el plano de la hélice bajo la lfnea de flotacién e introducir
lo en el agua, y por fin esta rueda complementaria engrana con

una Gltima rueda dentada =35- de la que parte el eje de sali-
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da -13- que, emergiendo al exterior, recibe a la hélice =-14-,
la cual queda situada bajo el chafladn =3- y protegida por el
cuerpo de la quilla =4-,

El funcionamiento de este inversor de movimiento ==
-12-, viene determinado por la accién del usuario del vehicu=-
lo sobre los pedales =-9- de forma que al bascular estos se ==
produciri el giro del eje =-7-, giro que serf transmitido por
mediacién del cardan =10~ al eje longitudinal «~ll- y de este
al propio inversor, con lo que si el giro que se transmite es
en el sentido izquierda-derecha la rueda =28~ girar& en este
mismo sentido engranando a su vez con la rueda menor =31~ que
girarf en sentido contrario, es decir derecha-izquierda, que~
dando su trinquete suelto y no actuando sobre su eje ~32-. A
la vez que esto se produce y al ir la rueda =28~ engrépé&é -
con su gemela -29- hace girar a esta en el sentido derééﬁh iz
quierda, y esta Gltima a su vez en sentido contrario a la rue
da menor gemela =30- la cual si act@ia por medio de su tminque
te sobre el eje central -32-, con lo que este gira en géntido

izquierda-derecha al igual que la rueda-corona =33- que le es
solidaria, ,

La segunda posibilidad, es decir que el eje -ii; el
re en el sentido derecha-izquierda, entonces la rueda E?éé'--
que girari en esta direccidén actuari en sentido contrarig .so-
bre la rueda =31~ de forma que el trinquete de ésta quejsg ha
llaré cogido, actuari sobre el eje, determinando 1gualﬁ:;te -
que este gire como en el caso anterior, es decir, en sentido
izquierda-derecha al igual que la rueda corona =33-, verifi--
cindose en este movimiento que la rueda =29- arrastrada por -
la 28~ girar& en sentido izquierda-derecha, y a su vez la rue

da -20- que no actuaré por su trinquete sobre el eje central



10

15

20

25

=32=, lo harid en sentido derecha=-izquierda, dejando libre el
citado eje, que sin embargo estar& actuando por la rueda geme
la =31-,

Por lo descrito anteriormente para el funcionamien=-
to del mecanismo inversor -12-, se cumple, indistintamente, =
que el basculamiento sobre los pedales -9-, se haga a derecha
o izquierda, el resultante sobre el eje de salida =32- siem=~-=-
pre ser& en la misma direccidén, es decir, izquierda-derecha,
el cual hari girar a la rueda mayor =-33= en este sentido, pa=
ra que esta a través de la rueda complementaria =34- haga gi-
rar a la rueda de salida =35- y esta a su eje =13~ que al lle
var montada la hélice ~14- determinarid su impulsiéh y por tan
to el avance de la embarcacién. Ce, e

Por Gltimo y para el caso posible de que se haigra
ampliar la estructura de la embarcacién se procedera a.ééémog
tar los brazos =23- con sus flotadores respectivos, dejando -
solo €l cuerpo central =-l- para con la unién de un segumdo’™ --
cuerpo dispuesto en paralelo con el anterior , y por Q§°§n--
corporacién de un varillaje de unién -37-38~ fijado a 15; ta-
ladros laterales correspondientes y protegidos por las corres
pondientes juntas de estanqueidad, quedara constitufdo un ve=-

o o,

hiculo naltico tipo catamarén. %%’

toe

L2 X ]

Descrita suficientemente la naturaleza del modele -
se hace constar expresamente que cualquier modificacién Je _de
talle que se introduzca en el mismo, se consideraré indfulda
dentro de esta proteccién, en tanto que no altere o modifique

esencialmente su finalidad caracteristica,
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REIVINDICACIONES

la,- Vehfculo nadtico perfeccionado, caracterizado esencial--
mente por estar constitufdo por un médulo o cuerpo tubular --
central (1) de fibra de vidrio y herméticamente cerrado, dota
do en su parte anterior de una proa (2) estilizada, y en la =
posterior y hacia su mitad inferior de una zona achaflanada =~
(3) la cual da paso - un poco hacia el interior de la lfinea -
de flotacién - g una quilla (4), contando en el plano supe- =
rior del vehfculo con un cajeado longitudinal (6) en el que -
hacia su parte posterior se ubica un asiento (22) desplazable
por medio de unas guias inferiores (21), llevando en latera--
les opuestos unos brazos prolongados desmontables (23) en cu-
yos extremos incorporan unos flotadores (25), mientras-que en
el plano guperior y delante del asiento, incorpora un Qar-de

pedales basculantes (9) los cuales se hallan unidos a unos --
brazos que fluyen en un eje central (7), el cual penetra en -
el interior del cuerpo principal y a través de una transmisi-
én tipo cardan (10) engrana con un eje longitudinal (11:):,: ‘que
a su vez iréd a confluir al interior de un mecanismo inversor

(12), en el que habré un eje (13) de salida que emergeri al -

sebe

exterior y serd portador de una hélice de accionamiento (14)

la cual girari siempre en la misma direccién por la acclda’--
del mecanismo inversor (12). ey

wete

2a.=- Vehfculo, seglin reivindicacién 12, paracterizado pdrgue
el mecanismo inversor (12) que se situari en el interio:HAel
cuerpo tubular (1) y hacia la posicidén en que se halla la qui
lla (4), estaré constituido por un soporte formado por dos pa
redes unidas por tornillos y que encajarén en el citado cuer-
po (1) y en el cual confluiré el eje longitudinal (1') que =-

trae el movimiento de los pedales (9) y que lleva montada en=-
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tre las citadas paredes, una rueda dentada (28) desplazada ha
cia la parte superior, la cual engranar& tangencialmente y so
lo a través de una parte de su grosor, con otra gemela (29) -
situada & la misma distancia del centro que la anterior, en=-
granando a su vez cada una de estas diferenciadamente y solo

en la mitad de su grosor, con otro par de ruedas dentadas ge=
melas (30-31) menores que las anteriores y montadas ambas se=
paradas sobre un eje central (32)‘y por intermediacién cada -
una de un trinquete, estando este eje central (32) prolongado
por uno de los lados de las paredes e incorporando en un ex--
tremo una rueda mayor dentada de corona (33) situada directa-
mente sobre la posicién de la quilla (4), de forma que ya en

el interior de esta Gltima y engranando con la rueda qgraena -
(33) se situari una rueda dentada complementaria (34) ﬁéjéue

a su vez engranari con la rueda dentada final (35) de Ié-éue

sale el eje motriz (36) que emergiendo al exterior recibira -
a una hélice (14) de accionamiento. .

3a,- Vehiculo, segin reivindicacién 22, caracterizado poteue
las ruedas gemelas mayores (28-29) al ser actuada la rueda =-
(28) que va montada en el eje de entrada (1ll) en el sentido -
izquierda~-derecha, esta engranaré en su correspondiente‘fﬁéda
gemela menor montada en el eje central (32), la cual gfkéiﬁ en
sentido contrario quedando su tri.nquef:e libre, por lo qﬁ&.::no
actuaré sobre el mismo, y si su rueda gemela (31l) que aiiggr
actuada por la superior (29) que a su vez va engrenada @ su -
gemela motriz (28) y al quedar su trinquete enganchado haré -
girar al eje (11) en sentido inzquierda-derecha, y por tanto
a la rueda corona, mientras que si el basculamiento es en sen
tido derecha-izquierda la rueda motriz (28) gira en esta di--

reccién y la gemela menor (30) que le es solidaria en =21 con-
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- 11 =~

trario, quedando cogido su trinquete sobre el eje (11), con -
lo que este gira igualmente en una misma direccién izquierda-
derecha y consecuentemente su rueda corona.

42, - Vehfculo, segin reivindicacién 12, caracterizado porque

tanto el cuerpo central (1) como el de los flotadores (24), =
presentan su plano inferior (1') achatado en forma angular de
lados curvo convexos y rematados en un vértice afilado cen- =
tral.

5a,=Veh{culo, seghin reivindicacién 12, caracterizado porque -~
los brazos laterales (23) al cuerpo (1) presentan en su cara

de entronque, unos pivotes (24) los cuales serén coincidentes

en forma machihembrada con unos taladros (26) del cuerpo, lle

" vando ademfs tanto el cuerpo (1) como los brazos (23) unas -

pletinas que quedarin superpuestas y fijadas por medio de un
tornillo. £
6a,- vehfculo, segfin reivindicacién 12, caracterizado porque
en la parte posterior del cuerpo (1) incorpora un timére *€20)
el cual se halla fijado al extremo de una varilla orieéééble
(19), la cual por su parte superior y a través de una abraza-
dera (18) va unida a un alerdn central (17) que incorpora,el
propio cuerpo (1) llevando en la zona media de la varil.i:a::(w)
un tirante perpendicular a la misma y en cuyos laterales-&e -
encuentran amarrados los extremos de dos cables (16) q&éﬁé&s-
curren por ambos lados del cuerpo (l) y que son accioneegs -
desde unas palancas (15) situadas junto al asiento (22) y por
la parte posterior de éste,

72 .- Vehfculo, segln reivindicacién 13, caracterizado porque
el cuerpo central (1) puede ser desprovisto de sus brazos la-

terales desmontables (23) y unido por medio de un varillaje -

~en forma de parrilla, a un segundo cuerpo, lo que da origen a
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la formacién de un catamar&n, unién que se produce en forma -
machihembrada sobre los laterales de ambos cuerpos.

82 .- "VEHICULO NAUTICO PERFECCIONADO".

Consta la presente memoria descriptiva de doce ho--
jas numeradas mecanografiadas por una sola cara a la que se a

compafian dos planos para su mejor comprensién.

Madrid,
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