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PATENTE DE INVENCION
que por veinte afios, parse Espafie y sus Posesiones, se solieita
& favor de HERR DIPL, ING. GERHARD KIRSCHEY, de nacionalidad -
alemana, residente en WUPPERTAL-BARMEN (ALEMANIA), Baumhof, 12,
por: YPERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LAS TRANSMISIONES PLANE-
DARTAS POR RUEDAS DE PRICOION REGULABLE CON PROGRESION CONTINUA®.
Memoria Desoriptiva "

La invencién se refiere a una transmisién planetarie

por ruedas de friccidn regulable con progresifn continua con una
rueda solar intefior constitulda al menos por dos anillos rodan-
tes interiores y acoionads por el arbol motor a través de un em-
brague de pares motor intercalado y con una rueda solar exterior
constituida igualmente al menos por dos anillos rodantes exterio-
res, de 1los cuales un anillo estéd dispussto estacionario en la -
caja y el otro desplazable axiamlmente, asi como con ruedas méviles
0 respectivamente ruedass planetarias planas bicénices que estan -

en eangrane, tanto com 1los anilles rodantes interliores que repre=

'sentan la rueda solar interior como eon los enillos rodantes ex-

teriores que constituyen la rueda solar exterior y que estan mon-
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tadas ademds desplazables en direceidn radial, en un disco de
salida scoplado a la parte del arbol de sslida de la transmi-
sidn.

En transmisiones planetarias por ruedes de fricciém
del tipo indicado anteriormente se utilizen, segin es sabido,
un embrague de pares motor pars poder transmitir la fuerza -
motriz, por producirse una presién de aprieto determinado en -
dependencia del momento de torsidn, desde el arbol motor de 1le
transmisién hesta la rueda solar interior, que transmite enton-
ces & su vez las fuerzas a través de los planetarios que estan
en engrane, tanto con los anillos rodantes interiores como con
los anillos rodantes exteriores, al disco de salida y con ello
al arbol de salidae

Pars transmisiones de fuerze motrig de esta Indole se
han llegado a conoter ya en la préctica 1os més distintos em~
bragues de pares motor. Asi pues se oonooen, por ejemplo, los —
embragues de pares motor sin recorrido axial, en que éste es -
efectuado por dérganos de regulacién exterliorss. Embragues de -
esta Indole empero producem al par‘motor s86lo fuerzas constan~
temente proporcionales, eventuslmente también sbélo un recorrido
axial muy reducido por la deformacifn eldstica de los organos de
ajuste.

Fuera de ©80 se han llegado & conocer sin embargo -
también embragues de pares motor con resorrido axiel, en que =~
tales embragues pueden Cperar, por ejemplo, con levas deslizan-
tes 0 de forma andloga. Aqui se origina una fricoidn elevada y
con ello también une elevada dispersidén de las fuerzas de aprieto.
Ademés produce este movimiento de deslizamiento, a partir de un
dogulo determinedo en una direccién un enclavamiento propic.

Y finelmente se han propuesto ya tambidén embragues de
pares motor con bolas © rodilles come érgancs de transmisidn en-
tre dos platillos de embrague, ya que ha resultado que en caso de
éngulos pequefios y planos la fricoifén rodante es mds favorable -
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para eviter el enclavamiento entomético, Un embragus de esia
indole encuentra hasta el presente su aplicacién en una trans-
nisién planetaria per ruedas de friccién del tipo indicado al
principio. Para la transmisién de las elevadas fuerzas es ne=-
cesario pues en transmisiones de esta Indole, que los angulos
de las cugrvas de mando de 108 platillos de embragus, con los
cuales cooperan las bolas o rodillos, sean en lo méxime posible
pequefios y planos, ya que ol aprieto axial es proporcional con
el édngulo o sea, cuanto més pequefio es el dngulo tanto mayor es
el aprieto axial.

En un embrague de pares motor de esta clase la fuerza
o8 transmitide desde una mltad de platillo de embrague a través
de las bolas 0 rodillos gl platillo vecino, estando ahueoadas
axialmente las dos mitedes de los platillos de embrague en las
superficies situadas vis-a~vis en la zoma de las bolas 0 redi-
lles, formando ¢cada uno una curva de mando paralela entre si,
nientras que ambas curvas de mando suben a un éngulo constante
determinado uniformemente desde el punto méds bajo,

En este embrague de paras'motor antes desorito empero
puede ocurrir, que los rodillos 0 las bolas esten situados, en
028580 de un ajugste determinado, ya en el vertice de la curva de
una mitad de platillo de embrague, de modo que en c2a0 de un -
cambio del embrague que, como es sabido, se regula autométicamen-
te motivado por la graduacién de los planetarios pare la varia-
cién del nimero de revolucicnes en la parte impulsada, las bolas
0 los redillos ya no puedsn rodar en relacién con la mitad del
platillo de embrague vecino que viene a ajustarse, debido a que
se apoyen ya firmemente en el punto méds bajo de una curva de =-
mando. En tal caso la curva de mando de la mitaed del platillo de
embrague vecino se desliza, pasando por encime de las bolas o0 los
rodillos, con la consecuencia de que se ocasiona un enclavemiento

propio no deseado.
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Adenmds puede poseer eéfgkgﬁbiééhéﬂdé pares motor enw
tes descrito solo flancos de mando con engulo de inclinacién -
congtante; pues cuendo el angulo de inclinacién no es constante,
los dos flencos de mendo de les dos mitades de los respectivos
platillos de embregue no se encuentran paralelos entre si, sino
formen un epgulo entre si, teniendo asi efecto de cufia, y traten
empujar las bolas © 10s rodillos en una dirseccidn.

La presente invencién tiene por objeto construir un
embregue de pares motor que suprime dicho inconveniente y que -
entonces puede encontrar splicacién preferentemente, aunque no
exclusivemente, en transmisiones planetarias por ruedas de fric-
cién conforme el enunciado.

En realizacién del objetivo de le invencién se propone
formar uno de los lados del embregue de pares motor de variocs -
bulones de embrague montedos en cojinetes de rodillos en un cuer=
po soporte, los cueles cooperan con una curve de mando de le par-
te de embrague contraria, girable en relecién con ellos.

| Une forma de realizecién a la que se da une preferen—
cla especisl puede encontrar en este respecto su resultsdo de
que loa buloneg de embrague que ruedan sobre rodillog, estan -
colocados en teladros radisles practicados en un cuerpo goporte
eproximpdemente en forma de disco scoplado a le parte impulsors
para su giro con ella & ouyo ousrpo se encuentrs sgregedo aexial-
mente le parte de embrague contraria que lleva la curve de mendo,
pudiendo ester dispuestos en el cuerp0 soporte de los bulones de
embrague, por ejemplo, por 1o menos dos hulones de embrague que
pueden roder inocluso sobre rodamientos de egujes. E1l cusrpo so-
porte lleve entonces en el lado, frente a la curva de mando, una
cavided anuler circuler pars el engrane de la curve de mando. =
Adem'as pusde estar montado cada bulén de embregue sobre dos Iow-
demientos de sgujas que a su veg pueden egtar previstos .en ceda
ceso oerca de los extremos de los bulomes dejsndo un espacio -

libre de sgujas sn el centro.
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La realizecién préctica de este émbrague de pares -
motor ofrece shora en la prédctice la considerable ventajs de
que a pesar del empleo de angulos pequefios y planocs no puede
originarse en la curva de mando ningun enclavemiento auntomé-
tico, adn en el caso de que se encuentren los bulcnes en une
posicidn que normalmente fomente el enclavamiente asutomdtico,
més queda conservsda siempre la posibilidaed de desplazesmiento
0 respectivemente de ajuste del embregue gracias a la friccidn
rodente de 10z bulones «por monteje sobre cojinetes de rodi-
llog~.

Tambien se suprime en este embrague de pares motor
la segunda mitad de embrague, antes necesaria, con la curva de
mando contraria. Este es sustitulde prdcticamente por el asien-~
to de rodamiento de rodilles pars los bulones de embrague, de =-
modo que el embrague en definitivo puede ser construido més -
sencillo en relacién con los conocidos embragues. Y finalmente
hace un embrague de este tipo, en vista de un empleo preferide
en transmisiones plametaries por ruedas de friccién, un efecto
favorable sobre el funcionamiento de la trensmisién en su tota~
lidad.

En una realizecidn especielmente ventajose de la -
curva de mando se propone dotarle de una inclinacién variable
opn el fin de poder producir con el cambio de la transmisidén -
fuerzes de aprieto favorablemente variables que corresponden a
las fuerzaes tangenciales entre 10s planetarios y los anillos =-
rodantes exteriores.

Parg poder tener en cuenta esta partioculerided se -
habie arreglado heste ahors en el sentido de que en el empleo
de un embrague de pares motor en transmisiones planetarias por
ruedas de frioccidn se construie el asiento de los planetarios

en el disco de salida como tal curva de mando. En la invenoidn
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queda suprimids la curve de mandoe en/la‘ﬁﬁﬂg'dé loa ejes sOpOI-
tes de 1os plenetarios en el disco de salida. Ademds pueden ser
construidos los soportes de los planetarios més sencilles y con
menos juego, asi como puede ser empleado con ventaja un apoyo -
en embos lados.

En le invencidn se suglere disponer la curva de mendo
en la parte de embragus contreria del embrague de peres motor,
de tal forma que la misma transcurre desde el punto més bajo -
llenemente mengusnte en direccibn del punto més alto, sscendien~-
do nuevamente en la Ultima parte, con el fin de eviter un celado
noocivo del buldn. Para que el mecanismo puede ser accionedo en -
anmbas direcciones giratoriss, puede tramscurrir la curve de man-
do a partir del vertice, en imagen de refle jo hacia ambos lados.

Ademés proyecta la invencién en lo que se refiere a la
estructure del embrague de pares motores, aplicar tanto el ouer-
po impulsor que aloja el bulén de embrasgue como la parte con=-
traria de embrague que lleva la curva de mando, Juntos sobre el
migmo 8poyo que concentra las fuerzas axiales, cuyo apoyo puede
estar formaedo como manguito de embrague dotado en un extremo de
un coller o anélogo y en el otro extremo de contratuerca y aco-
plado al arbol motor para su giro con 61 y ajustable libremente
en sentido axial sobre el mismo.

Aqul ocurre también que los resortes a compresién -
axial de por si oonocidos que mantienen les partes del embrague
de pares motor a tensidén inicial y que estan alojados en unse -
ritad de dicho embrague, estan apoyados mediante rodamientes -
frente a la otra mitad del embrague girable relativemente ocon -
respecto a esta, 10 que es lgualmente ventajoso, ya que:hsece =-
disminuir la friccidn y acciona oontra el enclavamiento automé=
tico,.

Ahora bien, si un embrague de pares motor de este -~
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empleo en transmisiones plansiariss regulebles ocon projgresioén

continue dotadss de anillos rodantes interiores y exteriores,
asi‘oomo de ruedas plenetaries que estan en engrene entre ellos,
entonces se propone construir le parie contraria del embrague -
que lleva la curva de iando, come anillo rodente interior de una
ruede solar interior, constitulde, como es corriente, por dog -
enillos rodantes interiores dispuestos axialmente une al lado -
del otro y acoplado resistente a la torsidén entre sl, asi como
regulable exialmente el uno contrae el otro, y que & su vez estd
montedo, en relacién con el manguito de embragué, en direccién
exial sobre cojinetes de rodillos y en direccién radisel a volun-
tad sobre cojinetes ordinerics o de rodillos.

En egto el sistema constituido por embrague de pares
motor y rueda solar y dispuesto sohre un mangulito de embrague
comin puede ser regulsble ademée libremente en sentido axial con
respecto al punto fijo de una de log anillos rodantes exteriores
en la caja, ¢ tembidn, a la inversa, puede ser eventualmente fijo
el menguito y los anillos rodentes exteriores regulables libre-
nente en sentido axisl.

En resumen hay que concretar pues las ventajes de la
presente invencidn en el sentido de que por un lado se congigue
por los medios de la invemcidn el que el embrague de pares motor
- en la posicidn que sean losg bulones de ambraéue con respecto
a la ourvae de mando - trabajen siempre y en cada momento de mane-
ra satisfactoria con toda seguridaed, pudiendo producirse por otro

ledo, debido a la construceidn ceracteristica de la curva de map-

do, con une inclinacién variable iguelmente fuerzes tangenciales

veriables entre los planetarios y los anillos rodantes exteriores.
Y finalmente es posible por la regulacién axial libre y eutomé
tice del manguito de embrsgue sobre el arbol motor, que el sis~

tema de impulsién que se encuentra sobre este menguito puede re-
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gularge sutomdticamente, al 1ni¢;iarae la'""m;i;oi;a, en relacién
oon el punto de fijo en la caja, pPoOr ejemplo, un anillo ro-
dante exterior.

Ademds se sefiela dentro del cuadro de la invencién
el hecho de que este embrague de peres motor no debe encon-
trar su utilizacién solemente pare transmisiocnes planetarias
por ruedes de fricecidén con anillos rodaentes interiores y ex-
taridres as! como con planetarios que estan en engrane entre
ellos, sino mds bien se podrfa utiligzaer el embrague de pares -~
motor constituldo por un disco impulsor que aloja 1os bulones
de embrague y una parte de embrague contreria oon ventaja tam-

bidn en otros mecanismos.
Y finglmente se podria doter, en inversién cinemé-

tica de la invencidén, la curva de mando con inclinacién varia~
ble tembién en o sobre la parte impulsora que aloja normelmen-
te los bulones de embrague, mientras que los bulones de em-
brague podrian encontrar entonces un apoyo sobre rodamientos -
en 0 sobre la parte de embrague contraria.

Por lo demds se entenderd mejor la invencién con -
ayude de la deseripoién a &ontinuanién del ejemplo de realiza~
cién reproducido en el plano adjunto, mostrando:

Fig. 1 la reproduceién de une transmisién plenetaria
por ruedas de friceidn en parte en vista y en parte en seccién;

Fig. 2 una ilustracidn del cuerpo solamente que aloja
los bulones de embrague;

Fig, 3 un dessarrollo de la curva de mando oon inecli-
nacién variable.

En la tremsmisién reproducida en el plano se indica
primero con 10 la caja que aloja treansmisién y en la cuel est-é
nontado el arbol motor 11 en un cojinete de carge radisl 12. -
Sobre el mismo arbol motor 11 se encuentra un menguito de em=—
bregue 14 acoplado al arbol 11 por un resorte de ajuate 13. =
Sobre el mangulito 14 que es regulable libremente en sentido -
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exiel, @e encuentra un cuerpo lmpulsor 15 en forma de disco
acoplado a este para su giro com él que sirve para alojar 1os
bulones de embrague 16 montados en cojinetes de rodillos, per-
tenecientes a un embrague de pares motor. Egtos bulones de em-
brague 16 apoyados por rodamientos de agujas 17 cooperan con -
ung curva de mando 18 - fig.3 - de una parte de embrague con-
4raria, constituida, segin el presente ejemplo de realizacidn,
por una mitad 19 de une rueda sclar interior que & su vez se
ocompone de dos anillos rodantes interiores 19, 19t. Para que
le curve de mando 18 pueda entrar en contacto con los bulones
de embrague 16, posee el cuserpo 15 gque aloja los bulones una -
cavidad 20 anular cirocular.

Loz anillos rodantes interiores 19, 19' estan acopla~

dos entre si por pernos arrastradores 21, con los que se arras-

4ran mutusmente, y dispuestos ademés sobre el mismo manguito -

de embrague 14 junto con el embrague de pares motor. Estos ani-
llos rodantes interiores 19, 19' son desplazables édamés axial-
mente entre s y asentados sobre rodamientos de rodillos en 23

y 24 respectivamente, tanto frente & un collar 22 en un extremo
del mangulto 14 como frente a los resortes 26 en el cuerpo so=
porte 15 ds los bulones de embrague. Entie el rodamientoide ro-
dillos 24 y los resortes 26 se encusnira un anillo rodante 27.

E1l cuerpo soporte 15 de 1os bulones de embrague estd sujeto,
frente al manguito 14, mediante ls tuerca 25 axielmente. Ademéds
estan montados en este ejemplo los anillos rodantes interiores
19, 19' en direccién radial sobre el manguito 14 en cojinetes
ordinarios, aunque pusdan estar también en cojinetes de rodillos.
El apoyo axiel por rodamientos de rodillos es gquf indispensable -
pprque ge originan fuerzas axiales muy fuertes que en 0aso de em-
Plear un cojinete ordinario ocasionarian enclavamientos entomé-
ticoa,

La ocurva de mando 18 -fig.3 - que coopera con los bu-
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lones de embrague 16 ¥y que estd situada en la parte contraria
del eumbrague, 0 sea en un anillo rodante interior 19 de la rueda
solar interior, estd dotads segin invencién de una inolinacién
variable de %tal manera que la inclinacidn estéddllanedae desde el
punto més profundo 28 en direcoién hacia el punto méds alto 29 -
pare tener en cuenta las fuerzas tengenoiélas nés elevadas, Que
en caso de determinados cambios se originan entre los planeta~
rios 30 y los enillos rodantes exteriores 31, 31', por mayores
fuerzas de aprieto. El desarrolle de la curva de mando 18 puede
estar previsto -~ para el uso en dde direcciones giratorias -~ en
imagen de reflejo hacia un plano pasado por el punto méds bajoe,
siendo dada por tanto & los bulones de embrague 16, montados en
cojinetes de rodillos, la ocasién de moverse libremente en la -
zona entre el punto mds bajo 28 y el punto mds alto 29, sin que
se originara en Xos pequefios angulos de mande un enclavamiento -
automdtico,

Con log anillos rodantes interiores 19, 19' los plane-
tarios 30 esten en engrane igualmente oomo con los anillos rodan-
tes eiteriores 31, 31!, de loz cuales se encuentra el enillo ro-
dante 31 fijo en la caja 10, mientras que el 0tro anillo rodente
31' es desplazable en relacién con el estacionario, por ejemplo,
por un dispositivo de ajuste, indicado con la referencia 32. En-
tre el anillo rodante exterior 31' desplazable y la caje 10 estd
intercaléde un embrague de pares motor gue tiene aqui prdctica-
mente el efecto de una rosca coleqada en cojlneteas de rodillos,

Los planetarios 30 poseen en un lado 0 eventualmente
también en ambos lados un gorrén 34, los cualss estan montados
cdde uno en un oojinete ordinario 35, que & su vez estan alojados
en cavidades 36 practicados en un disco de salida 38 acoplado al
grbol de salida 37, por ejemplo, por una cufia 39 ¢ analogo, para

girar oon él. ﬁa variacidén del nimero de revoluciones se efectda
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aqul por desplaezamiento radial de 1oéw§iéngt§££oa, cuya variae-
cién se congigue por la variecién de la distancie de 1os anillos
rodentes 31, 31' entre si.

La transmisién de la fusrza moiriz se realixa como -
sigue: Por el &rbol motor 11 de la transmisién es impulsado pri-
mero el manguito de embrague 14 acoplado a dicho arbol, cuyo man-
guito arrastre a su vez el disco impulsor 15 acoplado f£ijamente
e este. Desde los bulones de embrague 16 montados en dicho dis-
co impulsor 15 sobre cojlnetes de rodillos la fuerza motriz es
transmitide e través de la curva de mando 18 a la parte contraris
del embrague -~ en este oaso un anillo rodente interior 19 de la
ruede solar interior 19, 19'. Es decir que se encuentra el bulén
de embrague 16, teniendo en cuenta la posicién de los plenetarios
dibujados en el plano, saproximadamente en el punto méds bajo 28
de la ocurva de mendo, mientras gue, &l caminarse los planetarios
radialmente hacia el exterior, los bulones de embrague 16 pueden
rodar hasta un punto méa alto 29 - oomo dibujado en lineas pun-
teadas ~. A través de 1los planetarios 30 desplazables radialmen-
te y que estan en engrane tanto con los anillos rodantes interio-
rea 19, 19! como con los enillos rodantes exteriores 31, 31!, es
cedida finalmente la fuerzs tangencial & través de sus gorrones
34 @l disco de salida 38 acoplado al arbol de salida 37 para su
giro con 41,

Por lo demés la forma de reslizacién ilustrada y des-
cerita es =010 un ejemplo de realizmcidén de la invencién que no
eatd limitade a dicho e jemplo; més son posibles dentro del am-
biente de la invencién todavie muchas otras reslizeciones y mo-
dos de aplicacién. Esto se refiere a una construcocién y forma-
cién del embrague de pares motor que varie del e jemplo ilustrado,
igual como a su modo de aplicaciém en otras tremnsmisiones que -
varien de laes transmisiones planetarias por ruedas de friocciém.
Igualmente puede tramscurrir el flajo de le fuerza motriz en sen-

tido contrario.
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REIVINDICACIQNES

Se reivindica oomo de la propia y nueva 1nvenc;dn.la propledad

¥y explotacién exclusivas det

1.~ Poerfecocionamientos introducidos en less transmisiones plene-
taries por ruedas de fricoién regulable con progresién continua,
con una ruedg solar interior constitulde al menos por dos ani=-
llos rodantes interiores y accionada por el arbol motor a travéds
de un embrague de pares motor intercalado, y con una rueda solar
exterior oconstituida igualmente por dos anillos rodantes exte-
riores, de los cuales un anillo rodente estéd previsto estaciona~
rio en la caja, mientras que el otro es desplazable axislmente,
aal como oon ruedes rodentes 0 respectivamente ruedes pleneta~
rias planas bicénicas, que estan en engrane, tanto con 1os auni-
llos rodantes interiores quefepresentan la rueda solar interior
como oon los anillos rodantes exteriores que forman la rueda -
solar exterior y que estan montados adémés en un disco de sali-
da, acoplado a la parte del arbol de salida, desplazable en -~
direccién radiel, caracterizados porque un lado del embrégue de
pares motor estd constituido por varios bulones de embrague, mone
tados sobre cojinetes de rodillos en y/o sobre un cuerpo soporte,
cuyos bulones cooperan & 3u vez ¢oOn una curva de mendo giragble
relativamente oon respecto a ellos y aplicada & una parte de em-
brague contraria.

2+~ Perfecoionamientos introducidos en laes transmisiones planee
tarias por ruedas de friccidén regulmble con progresién continua,
seguin reivindicacidén 18, caracterizados porque los bulones de =~
enbrague montados sobre cojilnetes de rodillos estan dispusstos
en taladros radiales practicados en un ocuerpo soporte en forma
de disco acoplado al orgeno impulsor para su arrastre por el mis=-
mo.

3¢= Perfeccionamientos introducidos en las transmisiones plane-

tarias por ruedas de friccién regulable con progresién continua,
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puestos en el cuerpo soporte de los bulones de embrague al -

menos dos bulones de embrague asi como montados sobre cojine-

tes de agujas, poseyendo el cuerpo soporte em el lado frente

a la curvé de mando une cavidad enular circulex paré el engrene
de la curva de mando.

4.~ Perfeccionamientos introducidos en las trensmisiones plane=-
taries por ruedas de fricecién regulable con progresién continua,
segin reivindicaciones 12 a 3%, caracterizados porque cada bulén
de embrague esté apoyado al menos aopre dog rodamientos de agujas,
previstos cada vez cerca de los extremos de los bulones dejando
libre en el ceniro un espacio librs de agujes.

5.= Perfeccionamientos introducidos en las trensmisiones plane-
tarias por ruedas de friccién regulable con progresidén continue,
segin reivindicacién 12, caracterizados porque los resortes a -
compresién axial, que producen una tensién iniciel entre el cuer-
po soporie de los bulones de embrague y le parte de embrague con-
traria que lleva la curva de mendo, estan montados sobre rodemien-
t0s en sentido axial comtra la parte de embrague contraria.

6.= Perfeccionamientos introducidos en las trensmisiones plene-
tarias por ruedas de friccidén regulable con prOgrésidn continua,
gegun reivindicacién 18, caracterizados porque la curva de mando
que coopera con los bulones de embrague posee une inclinacién -
variable.

7.- Perfeccionamientos introducidos en las transmisiones plane-
tarias por ruedas de friccidn regulable con: progresién. oontinua,
segun reivindicacién 68, caracterizados pprque la inclinacién de
la curve de mendo estéd formede allenade desde el punto més bajo
oen direccién hscia el punto més elto, de modo que el regularse

el mecanismo con el fin de producir revoluciones de salide mds
reducidas los bulones de embrague estén en le parte allenade de

le curve de mendo mds cerca del punto mds alto ds dicha curvs,
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mientras que en ceso de mayor nimero de revoluciones de selida
0 de la parte de carga, 1los bulones de embresgue esten en la ~
parte més pendiente de la curve de mando més cerca del punto
més bajo de la referida curve de mando.

8+~ Perfeccionamientos introducicos en las transmisiones plene-
taries por ruedas de friccidén regulable con progresién continua,
segin reivindicacionas 18, 6% y 78, ceracterizados porque la ~
curve de mendo estd constituide pera su empleo para dos direc-
ciones giratories, en imagen de reflejo, en un pleno que pasa
por el vértice del punito mds bajo de la misma.

9¢= Poerfeccionamientos introducidos en las transmisiones plane-
tarias por ruedes de friccién regulable con progresién continua;
segdn reivindicacién 18 hasta 88, caracterizados porque el -
cuerpo que acoOge los bulones de embrague por un lado y la parte
de embrague contraria que lleva la curva de mando por otro ledo
esten previstos Jjuntos sobre el mismo soporte que concentra -
las fuerzes sxisles y que, & su vez, eg regulable exialmente.
10.~ Perfecclonamientos introducidos en lee trensmisiones plane-
tarias por ruedes de friceidn regulable con progresidén continua,
gsegin reivindicgeidén 9%, caracterizados porque el apoyo comun
de embrague estd construido como manguito, arbol o endlogo, ~
dotado en un extremo de un collar o andlogo y en el 0tro ex=-
tremo de una contratuerca.

11o.= Perfeccionamientos introducidos en las trenmisiones plene~
tarias por ruedas de friccidn reguleble con progresién continue,
segun reivindicaciones 9¢ y 102, carecterizedos porque el men-
guito comin de embrague estéd ecoplado con el &rbol motor para
su giro con é1 y montedo sobre el mismo movihle axlslmente y
reguléndose automdticamente.

120~ PerfeccionamientoslintroduoidOB en las transmisiones plane-

taries por ruedes de friccidn reguleble con progresién continua,
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gsegin reivindicecién 12 haste 118, carascterizedos porque la in-

versién cinemétice es de tal modo que sobre o en la parte de em~
bregue contraria, que lleva normalmente la curva de mando, estan
previstos los bulones de embrague montados sobre rodamientos, -
mientras que el cuerpo impulsor lleve en luger de 10s bulones

de embrague, la curve de mando.

13+~ Perfeccionamientos introducidos en les transmisiones plaﬁe-
taries por ruedas de friccidn fegulable con progresidén continua,
segin reivindicacién 18, carscterizados porque la perte de em-
bregue contraria que lleva la curva de mendo represente una -
rueda solar interior formedo por un anillo rodante interior cons-

tituido por dos anillos rodantes interiores, dispuestos axialmene

- te uno el lado del otro, y fijos para su giro, pero gjustable -

axialmente entre si.

140~ Perfeccionamientos fntroducidos en las trensmisiones plene-

tariaes por ruedas de friccidén regulable con progresién continua,

segin reivindicacidn 12 y 138, caracterizedos porque los Gos ani-
1los rodantes interiores de la rueda sélar interior estan monta~

dos frente al ocoller del menguito de embrague oomin en direccién

axiel sobre rodamientos y en direoccién radial,‘a volunted, sobre

cojinetes ordinarios o rodemientos.

15.~ Perfeccionemientos introducidos en les transmisiones plene-

tarias por ruedas de friceidn regulable con progresién oontinua,

segin reivindicacién 12, caracterizados porque el empleearse el

. embrague de pares motor en treHsmisiones con ruedas plenetaries

dotadas de anillos rodentes interiores y exteriores, asi como

con los plenetariogs dispuestos entre ellos, el manguito de em=-
brague comin, que lleve el embrague de pares motor y los anillos
rodantes interiores, o los enillos rodantes exteriores, son regu-
lable libremente en sentido exial.

16.- "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LAS TRANSMISIQNES PLANE~

PARIAS POR RUEDAS DE FRICCION REGULABLE CON PROGRESION CONTINUA".
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