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8¢ conocen ya frenos de mano, montados en vehfculos fe-
rroviarios y mandados por un volante de aprieto, en los cua-
les el aprieto se obtiene por una rotacidn de dicho volante
con un sistema de tringuete gue mantiene el aprieto y con uns
dispo;icibn de liberacibn del freno que no necesita 0 que no
entrafla una rotacidn en sentido contrario del volante,siendo
dicha liberacién prdcticamente instanténea.

Bgtos efeétos sg obtienen por medio de un embrague inter-
puesto entre el eje de volante y de rueda de trinquete de in-
movilizacién del freno, y el de una nuez o pifibn de cadena so-
bre el cual puede ofectuarse un enrollamiento de cadena al
apretar los frenos.

Tal cadena, por lo gensral, pende verticalmente bajo el
vehioulo, siendo dtil.el peso de‘la cadena al volver a posi-
cibn de desaplicacibn, y una transnisién de palanca acodada
estd solidarizada con el extrano de dicha cadena para accio-
nar, igualmsnte pormedio de otra cadena, pero en ssentido ho-
rizontal, un elemento solidario del pistén de frenado para ia
ejecucién de una unién cbémoda con el sistema nsumdtico de fre—
nado.

21 presente invento comprende una disposicién que utiliza
un mecanismo del mismo género pero adeptable a material fe-
rroviario ya existente, al tiempo que es accesible por ambos
ladcs de un mismo vehiculo, y e¢ste dispositivo se caracteriza

porque estd aplicado bajo el piso de un vehiculo sobre un so-
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porte en forma de silleta, con una salida horizontal para la
cadena de traccidn, estando previstos igualmente medios elés-
ticos de atraccidn de dicha cadena, asi como una unifn entre
el varillaje de frenado y dicha cadena, teniendo esta unién
una disposicidén destinada a dejar libre al varillaje para la
ejecucibn de frenados de servicio y solidarizdndola de la ca-
dena'paxa el frenado a mario.

No utilizéndese ya los frenos de husillo de’ gerita, se
satisfacen as{ las exigencias de los sérvicios de explotacibn
que se refieren a los frenos andlogos a los frenos de husillo
pero que pusden maniobrarse a mano al nivel del suslo, desde
ambos lados de un vehfculo, a le altura de los agentes usua-
rios.

Ia descripcibn siguiente dada con relacibn a los dibujos
adjuntos a t{tule de ejemplos no limitativos, permitird com-
prender cbmo 5o pone en prdctica el invento.

La {igura 1, muestra en planta, con arranques parciales,
una parte del bastidor de un vehfculo ferroviario y el montaje
del freno de wano correspondiente.

Tg figura 2, muesbra de manerme parcial un perfil corres-
pondiente a la tigura L.

La figura 3 muestra esquemdticancnte la constitucifén de
una variante de ejecucidn, |

Ta rigure 4, muestra una seccibn por la linea IV-IV de
la figura 3.

31 dispositivo representedo tiene una caja 1 de tipo co-
nocido que se aplica, gracias a una silleta 2 «n el miembro del
bastidor 3 de un vehfculo ferroviario, més particulanaente en-
tre dos travesailos 4 y 5 de tal bastidor.

Tal caja canprende, cono en lag csjas del miwsno género
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qué son conocidas en la actuélidad,‘ﬂﬁ‘éje 6 de¢ entrada que
1leva interiorusnte una rueda de btrinquete que coopera cons-
tantsmente con un trinquete de prohibicibn de aflojamiento y
un eje 7 de maniobra de un embrague de friceibn que, cuando es
aflojado, desolidariza el eje de entrada 6 y el de una nuez
¢ pifibn de cadena de traccién, cadena que, habitualumente, pen-
de vertical en el material conocido.

gn la disposicibn aescﬁita, ssta salida de cadena se ha-
ce en sentldo horizontal por medio de un canal 8 foruado con
ayuda de un elemento tubulexr aplastado a un perfil que pernita
la gufa de los eslabones de unz crdona 9. Lgta cadena cotd
unids por una argolla 10 y un eje 11 al agujero terminal 12
de una barra horizental 13 que pasa por una gula 14 prevista

sohre un soporte 15 solidario de uno de los largueros del bas-

" tidor 3 y e¢sta barra terming en el extremo opuzsto en una ra-

nura 16 en el interior de la cual estd dispuesto un eje 17

pertenecicnte a uno de 1os elementos del varillaje de frena-

4o 18.

La barra 13 lleva uns escuadra 19 a la cual estd engan~
chado un resorte de atraccién 20 que actla en traccibn, re-
sorte enganchado por elementos regulables a una placa de unién
21 llevada por uno de los travesaflog 22 del bastidor 3.

De c¢sta mancra, el varillaje de frenado 18 puede, durante
¢l servicio, actusr libremenwste enpujando el eje 17 en la ra-
nura 16; esta ranura, cuando ¢s5t4d en traccibn bajo el efecto
de la cadena 9, permite obtener el frenado a manoc.

Como la caja 1 estd colocada en el interior del bastidor
%, ol eje 6 de apretamiento y el eja 7 de aflojaumiento estdn
provistos awbos de. prolongaciones 23 y 34 encajadas y reteni-

das por pasador y que llevan, una, el volante de manicbra 25
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que‘apareca lateralmente a una altura accesible deé&éweiwéuelo,
en uno de los lados del vehfculo, y la otra, la palanca bag-
culante 26 de &flojamiento por medio de la cual se puede ob-
tener el aflojamisnto dsl embrague citado, autorizando la
atraccibn de la cadena 9 bajo la accibn del resorte 30 o,por
el dontrario, la posibilidad‘de frenado por rotacidn dsl vo-
lente 25 cuando dicho embrague esté apretadb.

# acceso a la maniobra por el otro lado del vehiculo se
hace por médio de un volante 25 y de una palanca basculante
36a llevados por ejes 23a y 24a paralelos pero desplazados con
relacibn a los ejes correspondientes 23 y 24,

Para la maniobra de aflojamiento, el ejs 24s lleva un bHo-
tén de manivela 27 unido con una biala 28 a un botén de mani-
vela anflogo 29 situado sobre el eje 24. El extremo del eje 23a
lleva una rueda de cadena 3G sobre la cual se enrolla un bucle
de cadena 31 que pasa sobre una rueda de cadena 32 enchavetada
sobre el 4rbol 23. Los ejes 2Ba y 34a estdn montados en coji-
netes dispuestos en el bastidor.
| Para obtener un sentido de maniobra oohstanta, cualquiera
que sea &l lado del vehfculo por el cual se efectda la manio-
bra, resultzdo que no permite slcanzar, al wenos en lo que se
refiere al volante de aprieto, el dispositivo arriba deacrito,
se puede utilizer una disposicidn tal como la que se muestra
en la figura 3.

7n esta variante, la caja 1 puede dispoherse lo mds cerca
de uno de los lados del vehfculo y recibir dircctamente, sin
prolongaciones, el volants 25 y la palanca de aflojamiento 26.

Bl eje de caja que lleva por un lado él volante 25 soporta
por sl otro, madiante un extreno pasante, una rueda de engrana-—

je 33.



&1 eje de caja que 1lleva por un lado la palanca 26 so-
porta por el otro,por un extremo pasante, una rusda de engra-
naje 34.

T8 rusda 33 engrans con ung rueda 35 llevada por un eje

120.- macizo 36 y atraviesa el vehfculo y cuyo extremo soporta un

volante 25a.
La rueda 34 ergrana con una rueda 37 llevada en el ex-

treno de un tubo 38 enfilado scbhre el eje 36 y cuyo extfemo

a8 solidario de la base 39 de una palanca 26a que aparece asi

125.~ debajo del volante 25a.

ILa causa de los engranss exteriores arriba descritos,los
sentidos de maniobra son constantes a una y otra parbe del
vehiculo. Bstos engranajes estdn encerrados en un awciliar
adosado al fondo de la caja antes mencionada.

130~ #s evidente que, sin salirse del marce del invento, se
puaden introducir modificaciones en las formas de ejecucién

que acaban de ser descritas.

H ¢ T Ae-

Los puntos de invencién propia pero no nueva gue se pre-
135.~ sentan pars que sean objeto de esta Patente de Introducdi bn
en Bgpaile , por diez afios, son los siguientess
19.- Un dispositive de frenado a mano en vehfculos fe-
rroviarios, utilizando un mecanisno conocido de cadena de trac-
cién, volante de maniobra con tringuete y embrague de sfloja-
140+~ miento con palanca de maniobra, entre el eje de dicho volante
y una nuez de enrollamiento de dicha cadena, caractevizado
porgue tal mecznismo estd dispuesto debajo del piso de un

vehiculo sobre un soporte en forma de sillebta con una salida
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horizontal para la cadena de traccién egtando 1*ualmunte pPro-

145,; istos medios eldsticos de atraccibn de dicha cadena, asi como
una unién entre el varillaje de frenado y dicha cadena, tenian-
do esta unibn una disposicibn destinada & dejar libre el vari-~
1laje para la ejecucién de frenados de serviclo y solidarizdn-
dole con la cadena para el frenado a mano.

150.~ 29.- Un dispositivo segln el punto 12, caracterizado por-
que la oéja estd montada cerca del plano axiél longitudinal
del vehfculo, y es accionada por volantes y palancas previs-
tos a este efecto de prolongacioncs, aparsciendo dichos volan-
tes y palancas en 1los costados del vehfculo a altura de manio-

155.- bra desde el suelo.

39,~ Un dispositivo segfn el punto 12, caracterizado por-

que por un lado, el volante y la palanca de maniobra estén
unidos por prolongaciones encajades y aseguradas a las boocas
de los 4rboles de salida de la caja, mientras que el volante

160.~ ¥y la pslanca del lado opuesto, estdn montados sobre ejes pa-
ralslos y que no se confunden con los del primer lado, llevan-
do la unibn del eje del volante con sﬁ homélogo una cadena y
ruedas de cadenas, y llevando la del eje de la palanca con su
homblogo botones de manivela y una biela.

165.~ 48,~ Un dispositivo segin el punto 12, caracterizado por-
que tiene, por un lado, una fijacibn directa del volante y de .
la palenca sobre los extremos de los ejes que salen de la caja,
misntres qus, del lado opuesto, los extremos de diéhos ejes
estdn provistos de pifiones dentados que engranan exte riomignte

170,~ con pifiones homélogos, uno de lbs cuales es llevado por un 4r~
bol, provisto en su extremidad de un volante de waniobra y el
otro es llevado por un tubo enfilado sobreAdicho'érbol y pro~

visto en su extremo, de una pelanca de aflojamiento, de .anera
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que los sentidos de accionamiento son constantes en los bxr-
175.- ganos de maniobré., cuaslquiera que sea el lado del vehfculo
elegido para la maniobra.
52, »UN DISPESITIVC DE FRAENADO A MANO IN VEHICULOS
TERRCVIARIGE» , Sodo tal y conforme se describe en la preggp.
te Memoria, la cual consta de 180 lineas y a t{tulo ag ©8im

180,~ plo se representa en los adjuntos dibujos.

Madrid, @ NOV. 1962
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