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Se conocen ya frenos de mano, montados en vehículos fe ­

rroviarios y mandados por un volante de aprieto, en los cua­

les e l aprieto se obtiene por una rotación de dicho volante 

con un sistema de trinquete que mantiene el aprieto y con una 

5.- disposición de liberación del freno que no necesita o que no 

entraña una rotación en sentido contrario del volante,siendo 

dicha liberación prácticamente instantánea.

Estos efectos se obtienen por medio de un embrague in ter­

puesto entre e l eje de volante y de rueda de trinquete de in- 

10 . -  movilización del freno, y e l  de una nuez o piñón de cadena so­

bre e l  cual puede efectuarse un enrollamiento de cadena al 

apretar los frenos.

Tal cadena, por lo  general, pende verticalmente bajo e l 

vehículo, siendo d t i l  el peso de la cadena a l vo lver a posi- 

15.- ción de desaplicación, y una transmisión de palanca acodada 

está solidarizada con e l extrajo de dicha cadena para accio­

nar, igualmente pormedio de otra cadena, pero en sentido ho­

rizon ta l, un elemento solidario del pistón de frenado para la  

ejecución de una unión cómoda con e l sistema neumático de iré— 

SO*- nado.

El presente invento comprende una disposición que u tiliza  

un mecanismo del mli3mo gónero pero adaptable a material fe ­

rroviario  ya existente, a l tiempo que es accesible por ambos 

lados de un mismo vehículo, y este dispositivo se caracteriza 

35. -  porque está aplicado bajo e l piso de un vehículo sobre un so-
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porte en forma de s i l le ta ,  con una salida horizontal para la  

cadena de tracción, estando previstos igualmente medios elás­

ticos de atracción de dicha cadena, as i como una unión entre 

e l  v a r i l la je  de frenado y dicha cadena, teniendo esta unión 

30.- una disposición destinada a dejar lib re  a l v a r illa je  para la  

ejecución de frenados de servicio y solidarizándola de la  ca­

dena para e l frenado a mano.

NO utilizándose ya los frenos de husillo  de' garita, se 

satisfacen así las exigencias de los servicios de explotación 

35. -  que se refieren  a los frenos análogos a los frenos de husillo 

pero que pueden maniobrarse a mano a l n ivel del suelo, desde 

ambos lados de un vehículo, a la altura de los agentes usua­

rios.

La descripción siguiente dada con relación a los dibujos 

40.- adjuntos a t ítu lo  de ejemplos no lim ita tivos , permitirá com­

prender cómo se pone en práctica e l invento.

La figura 1, muestra en planta, con arranques parciales, 

una parte del bastidor de un vehículo fe rrov ia rio  y e l  montaje 

del freno de mano correspondiente.

45. -  La figura 8 , muestra de manam parcial un p e r f i l  corres­

pondiente a la figura 1 .

La figura 3 muestra esquemáticamente la  constitución de 

. una variante de ejecución.

La figura 4, muestra una sección por la línea IV-IV de 

50.- la figura 3.

".ál dispositivo representado tiene una caja 1  de tipo co­

nocido que se aplica, gracias a una s il le ta  2 en e l miembro del 

bastidor 3 de un vehículo ferrov ia rio , más particularmente en­

tre  dos travesados 4 y 5 de ta l bastidor.

55. -  Tal caja canprende, cano en las cajas del misino gánero



que son conocidas en la  actualidad, un e je  6 de entrada que 

lleva  in te r io ra n te  una rueda de trinquete que coopera cons­

tantemente con un trinquete de prohibición de aflojamiento y 

un eje  7 de maniobra de un. embrague de fr icc ión  que, cuando es 

60.- a flo jado, desolidariza e l eje de entrada 6 y e l  de una nuez

o piñón de cadena da tracción, cadena que, habitualmente, pen­

de vertica l en e l  material conocido.

dn la  disposición descrita, esta salida de cadena se ha­

ce en sentido horizontal por medio de un canal 8 formado con 

65.- ayuda de un elemento tubular aplastado a un p e r f i l  que permita, 

la guía de los eslabones de una ordena 9. Esta cadena está 

unida por una argolla 10 y un eje 11 a l agujero terminal 12 

de una barra horizontal 13 que pasa por una guia 14 prevista 

sobre un soporte 15 solidario de uno de los largueros del bas- 

70.- tidor 3 y esta barra termina en el extremo opuesto en una ra­

nura 16 en e l  in terior de la cual está dispuesto un e je  17 

perteneciente a uno de los elementos del va r illa je  de frena- 

. do 18.

La barra 13 lleva  una escuadra 19 a la  cual está engan- 

75. -  chado un resorte de atracción 20 que actáa en tracción, re­

sorte enganchado por elementos regulables a una placa de unión 

21 llevada por uno de loa travesanos 22 del bastidor 3.

De esta manera, el va r illa je  de. frenado 18 puede., durante 

e l serv ic io , actuar libremente empujando el e je  17 en la  ra- 

80.- nura 16; esta ranura, cuando está en tracción bajo e l efecto 

de la  cadena. 9, permite obtener e l frenado a mano.

Como la caja 1 está colocada en e l in terior del bastidor 

3, e l eje 6 de. apretamiento y e l  eje. 7 de aflojamiento están 

provistos ambos de.prolongaciones 23 y 34 encajadas y reten i- 

85.- das por pasador y que llevan , una, e l  volante de maniobra 25



que aparece lateralmente a una altura accesible, desde, e l suelo, 

en uno de los lados del vehículo, y la  otra, la  palanca bas­

culante 36 de aflojamiento por medio de la cual se puede ob­

tener e l aflojamiento del embrague citado, autorizando la 

90.- atracción de la  cadena 9 bajo la  acción del resorte 30 o,por 

e l contrario, la  posibilidad de frenado por rotación del vo­

lante 85 cuando dicho embrague está apretado.

El acceso a la  maniobra por. e l otro lado del vehículo se 

hace por medio de un volante 35a y de una palanca, basculante 

95.- 36a llevados por ejes 83a y 34a paralelos pero desplazados, con.

relación a los  ejes correspondientes 23 y 34,

Para la  maniobra de aflojamiento, e l e je 24a lleva un bo­

tón de manivela 3? unido con una b ie la  38 a un botón de mani­

vela análogo 29 situado sobre e l eje 24. E l extremo del eje 23a 

100. -  lleva  una rueda de cadena 3G sobre la  cual se enrolla un bucle 

de cadena 31. que pasa sobre una rueda de cadena 32 enchavetada 

sobre e l  árbol 23. Los ejes 23a y 24a están montados en c o ji­

netes dispuestos en e l bastidor.

Para obtener un sentido de maniobra constante, cualquiera 

105.- que sea e l lado del vehículo por e l cual se efectúa la  manio­

bra, resultado que no permite alcanzar, a l menos en lo  que se 

re fiere  a l volante de aprieto, e l  dispositivo arriba, descrito, 

se puede u t iliz a r  una disposición ta l como la  que se muestra 

en la figura 3'.

110 . -  En esta variante, la  caja 1  puede disponerse lo  más cerca

de uno de los lados del vehículo y rec ib ir  directamente, sin 

prolongaciones, e l volante 25 y la  palanca de aflojamiento 26.

El e je  de caja que lleva  por un lado e l volante 25 soporta 

por e l otro, mediante un extremo pasante, una rueda de engrana- 

115.— je 33.



El eje de caja que lleva  por un lado la  palanca 26 so­

porta por e l otro,por un extremo pasante, una rueda de engra­

naje 54.

La rueda 33 engrana con una rueda 35 llevada por un e je  

120, -  macizo 36 y atraviesa e l vehículo y cuyo extremo soporta un 

volante 25a.

La rueda 34 argrana con una rueda 37 llevada en e l ex­

tremo de un tubo 38 enfilado sobre e l e je 36 y cuyo ex tierno 

es so lidario  de la  base 39 de una palanca 26a que aparece así 

125.- debajo del volante 25a.

La causa de los engranes exteriores arriba descritos,los 

sentidos de maniobra son constantes a una y otra parte del 

vehículo. Estos engranajes están encerrados en un auxiliar 

adosado al fondo de la  caja antes mencionada.

130.- Es evidente que, sin sa lirse del marco del invento, se

pueden introducir modificaciones en las formas de ejecución 

que acaban de ser descritas.

N 0 T A .-

Los puntos de invención propia pero no nueva que se pre- 

135.- sentan para que sean objeto de esta Patente de Introducción 

en España, por diez años, son los siguientes^

is . -  Un dispositivo de frenado a mano en vehículos fe ­

rroviarios, utilizando un mecanismo conocido de cadena de trac 

ción, volante de maniobra con trinquete y embrague de a flo ja -  

140.- miento con palanca de maniobra, entre e l eje de dicho volante 

y una nuez de enrollamiento de dicha cadena, caracterizado 

porque ta l  mecanismo está dispuesto debajo del piso de un 

vehículo sobre un soporte en forma de s il le ta  con una salida
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145.- vistos medios elásticos de atracción de dicha cadena, así como 

una unión entre e l v a r illa je  de frenado y dicha cadena, tenien­

do esta unión una disposición destinada a dejar lib re  e l  va ri­

l la je  para la  ejecución de frenados de servicio y solidarizán­

dole con la  cadena para e l frenado a mano.

150.- 2a.- un dispositivo sagán e l punto le ,  caracterizado por­

que la caja está montada cerca del plano axial longitudinal 

del vehículo, y ea accionada por volantes y palancas previs­

tos a este efecto de prolongaciones, apareciendo dichos volan­

tes y palancas en los costados del vehículo a altura da manio- 

155.- bra desde e l suelo.

33.- Un dispositivo segán e l punto la , caracterizado por­

que por un lado, el volante y la palanca de maniobra están 

unidos por prolongaciones encajadas y aseguradas a las bocas 

de los árboles de salida de la caja, mientras que e l  volante 

160.- y la  palanca del lado opuesto, están montados sobre ejes pa­

ralelos y que no se confunden con los del primer lado, llevan­

do la  unión del eje del volante con su homólogo una cadena y 

ruedas de cadenas, y llevando la del e je de la palanca con su 

homólogo botones de manivela y una b ie la .

165.- 46.- Un dispositivo segán e l punto 13, caracterizado por­

que tiene, por un lado, una fija c ión  directa del volante y de 

la  palanca sobre los extremos de los ejes que salen de la  caja, 

mientras que, áel lado opuesto, los extremos de dichos ejes 

están provistos de piñones dentados que engranan exteriormente 

170,- con piñones homólogos, uno de los cuales es llevado por un ár­

bol, provisto en su extremidad de un volante de maniobra y e l 

otro es llevado por un tubo enfilado sobre.dicho árbol y pro­

v is to  en su extremo, de mía palanca de aflojamiento, de manera
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175.-

180,

que los sentidos de accionamiento son constantes en los ór­

ganos de maniobra, cualquiera que sea el- lado del vehículo 

elegido para la maniobra.

5^.- "IN DISPOSITIVO DE FRENADO A MANO EN VEHICULOS 

FCNROVIAaiOi", todo ta l  y conforme se describe en la  pyggQ ,̂ 

te Memoria, la  cual consta de 180 líneas y a t ítu lo  de 

pío se representa en los adjuntos dibujos.

Madrid, Q WOV. 1962
: ISQFHErniíB.
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