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El presente invento se refiere a una vdlvula do-
ble mejorada de la clase empleada pare accionar instala-
ciones dobles de presién de fluido en sistemas de frenos
divididos paras vehioulos de carretera.

Con tales sistemas la capacidad de fluido reque-
rida determina el tamafio necesario de una vdlvula de admi-
8idén y ésto & su vez dicta el tamafio de un pistén de con-
trol necesario para obtener la deseada “percepoidén sensi-
ble" de operamcién o sensibilided de la vdlvula de freno
pera un usuario que emplee fuerga, por ejemplo, por medio
de un pedal, para efectuar una apliocacién de freno.

Por consiguiente, el presente invento tiene por
objeto una dispoeicién de vdlvula de control de presidn
de fluido, que comprende una lumbrera de admisidn, que
conduce & una cémars exterior, que rodea a una vdlvula de
admisidn montada oscilablemente en una guia de vdlvula,
teniendo un cierre hermético a presidén de fluido, y dis-
puesta para procurar une cémara o cavidad interior entre
dicha vdlvula de admisidén y la guia de vélvula, obligdndo-
se la vdlvule de admisidn contre un asiento de vélvula,.
por lo menos por presidén de muelle, y llevando un asiento
de vdlvula cooperable con medios de vdlvula de pistdn de
control, accionables para procurar un camino de presidén de
fluido desde la lumbrera de admisién a una lumbrera de sa-
lida, tenienQo la vdlvula de admisién ademds un respirade-
ro desde su cdmara o cavidad interna dispuesto pars procu-

rar por lo menos un equilibrio parcial de fluido de dicha
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vilvula de admisidén pare permitirle ser de suficiente ta-
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mafio relativamente a los medios de vdlvule de pistdn de
control para procurar un grado deseado de sensibilidad
operativa,

Por medio del equilibrio de fluido de la vdlvu-
la de admisidén, bien sea parcial o totalmente, puede em-
plearse uns gran vdlvula de admisidén para dar la requeri-
da capacidad y al mismo tiempo permitir el uso de un me~
nor pistén de control o de compensacién, reduciendo por
ello la carga de pedal requerida, pero reteniendo todavia
la adecuada sensibilidad o "percepcién seneible",

Une disposicidén pera oconseguir tal equilibrio de
fluido, de acuerdo con el invento, consiste en disponer un
respiradero de conexidn a la atméefera desde la cdmara o
cavidad interna debajo de la vdlvula de admisidn, de tal
modo que la vdlvula de admisidén, estando edecusdamente oce-
rreda de modo hermétioo por un aro en "0", permite sola-
mente que el drea de la odmara exterior asociada o el drea
anular se someta & la presidn de fluido debajo de la vdl-
vula de admisidn,

Con esta disposicién se requiere que la cdmara
exterior sea por lo menos igual a la diferencia entre el
drea de la lumbrera total de la vdlvula de admisidn y el
drea total de la vdlvule de salida con el fin de asegurar
que la vdlvula de admisién se mantengs cerrada, cuando la
presién de fluido en ambos lados de la vdlvula de admisién

se acerca a igualacidén correspondiente & una plena aplica-
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cidén de freno.

Una disposicién alternativa para conseguir el
deseado equilibrio de fluido, segin el invento, consiste
en procurar una conexién desde 18 cdmara o cavidad inte-
rior, debajo de la vdlvula de admisidn, al lado de entre-
ga de la vdlvula de admisidén, por ejemplo, la lfnea del
cilindro de freno.

Con esta disposicién, cuando se hace una apli-
cacién total de freno, es decir cuando se acerca & la
igualaocién de la presién de suministro y de la presidn
entregada a través de la vdlvula de admisién, esta vdl-
vula es ayudada & cerrarse por la presién creciente, ac-
tuante sobre el drea de la cémara o cavidad interior,
permitiendo por ello que esta cavidad sea grande, puesto
que solamente se requiere una cdmara exterior o drea anu-
lar relativamente pequefia para asentar la vdlvula bajo
condiciones de plena aplicacidén de freno,

Dos ejecuciones del invento se desoribirsdn aho-
ra a titulo de ejemplo solamente con referencia a los di-
bujos adjuntos, en ques-

La fig. 1 muestra una forma de vdlvula, en que
una cdmara interior o oavidad central debajo de una vdl-
vula de admisidn tiene comunicacién con la atmdsfera, y

la fig. 2 muestra una forma modificade de véle
vula, en que la cdmara interior o cavidaed central estd
conectada al lado de entrega de la vdlvula de admisidn.

Haciendo ahora referencia a las figuras 1y 2,
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solamente un lado de cada figura se describird para mayor
simplificacidn,

Las vdlvulas dobles ilustradas comprenden cada
una una vélvula separeda, operable por un balancin 11, a
su vez acclonable por un pedal o por otro elemento ade~
cuado,

Cada vdlvule tiene una lumbrera de admisidn 1,
que conduce a una cémara anular exterior, que rodea & una
vélvula de admisién 2, En la figura 1, la vdlvula 2 es
mantenida sobre un asiento 3 de vdlvula por la presidén de
un muelle 4 y por la presidn de fluido sobre el drea anu-
lar expuesta de la vdlvula 2, cuya vdlvula estd guiada en
una guia 5 de vdlvula y estd cerrada hermétioamente por
un aro 6 de "0", estando comunicada una cdmara o cavidad
interior 7, asi formada debajo de la vdlvula 2, a la at-
mésfera, por una cqnexidn 8 de respiradero a través de
une lumbrera 9 y un silenciador de escape 10,

En la fig. 2, la cavidad 2 estd conectada por
la lumbrera 8 al lado de entrega de la vdlvula de admisidn,:
mostrade como una cdmars A, que es inicialmente una presidén’
atmésferica.

El balancin 11 estd comectado & un émbolo buzo
12 que chooa con un retén de muelle 13, sujetando este dl-
timo un muelle 14 en compresidn contra un pistén 15 que
forme parte de un medio de vdlvula de pistén de control.

El pistdn 15 tiene un asiento de vdlvula 17, si-
tuado en el funcionamiento de la disposicidn de vdlwvula de
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control sobre un asiento 18 de la vdlvula 2,

En funcionamiento, el fluido a presién (por ejem-
plo aire comprimido) es admitido desde un depdsito a la |
lumbrera 1 de admisidn, y actda sobre el drea smular de la
vdlvula 2,

Para une aplicacidén de freno, se aplica una fuer-
za P al belancin 11 y esta fuerza es transmitida al émbolo
12 sobre el retdn de muelle 13, al muelle 14 y al pistén 15,

El pistdn 15 entonces se mueve hacia abajo, com-
primiendo el muelle 16, de modo que el asiento 17 de vdlvu~-
la del pistén 15 se sitda sobre el asiento 18 de la védlvula
12, cerrando asi la cdmara A respecto a la atmésfera; un
ulterior movimiento levanta la vdlvula 2 desde el asiento
3 de suministro, permitiendo que el aire comprimido pase a
ls cdmara A y asf{, a travée de la lumbrera de salida 19, a
una cédmara de freno o cilindros de freno, que se estén ac-
cionando,

En 1a fig. 1, cuando entra aire comprimido en la
odmare A, se conduce & través de una holgura anular 20 al
lado inferior del pistén 15 y de una junta 21, La presién
de aire, actuante sobre el pistén 15, por lo tanto, es la
misma que en los cilindros de freno accionados y en la cé-
mara A, Esta preeidén de aire sobre el pistdn 15 fuerza a
dicho pistén en una direccién ascendente, comprimiendo por
ello el muelle 14 hasta un tiempo en que la vdlvuls 2 se
gitda sobre el asiento 3 de v£lvula, estando el asiento 17 ;

de vdlvula todavia asentado sobre el @siento 18 de la vdl~
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vule 2, alcanzdndose por ello un estado de equilibrio.

En la figure 2, cuando entra aire comprimido en

1o cdmars A, se conduce a través de la holgura 20 al inte-
rior del pisidn 15 y de la junta 21 y, &l miswo tiempo aliw-
menta & través de la lumbrera 8 hecia la cdmara o cavidad
interior 7 debajo de la vilvula de admieidn y, actuando so~ .
bre estas dos dreas, fuerze iz vdlvula de admisién y el |
conjunto de pistén en una direceidn ascendente, comprimien~;
do por e¢llo el muelle 14 hasta que las vélvulas entonces se .
asienten como se ha descrito arribe con referencie a la fi-
gura 1, y se alcance un estado de equilibrio,

in smbae figuras 1 y 2 la presidn de aire actuan-
te sobre el pistén 15 también transuite une carga de reac-
cidn a travéds del muelle 14 al retén 13 de muelle y émbolo
12 Lasts el balanein 11 y asi al varillaje accionado por el
usuario y comprendiende c¢onvenientemente un pedal.

Leta carga de reasccidén procura una “"percepcidn
sengible" de frenado al usuario que asf es capaz de "sen-
tir" la aplicacidn dal frene todes las veces,

Al solter la aplicacidn del freno el usuario, la
fusrze P aplicede al balanofn 11 es suprimide y el muelle
14 se extiende a su longitud permitida entre el pistdén 15
vy el retdn 13 de muelle, sosteniendose este rstén 13 de
nuelle contra el pistdén 15 por un aro de pinza 22,

Despuds de esto, el pistén 15, el muelle 14 y re- g
tén 13 de muelle, émbolo buzo 12 y balencin 11 se rstornan

a su posicidén mds superior por el muelle 16,
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La vdlvula 2 asf se sitdae sobre el asiento 3 de
vélvula, y el asiento 18 de vdlvule se levanta del asien-
to de vdlvula 17 del pistén 15. ELl aire comprimido en la
cdmara A y en los cilindros de freno, que han sido accio-
nados, fluye hacia la atmésfera a travds de la lumbrera 9
y el silencioso de escape 10, soltando aef la aplicacidn
del freno. Al mismo tiempo el aire comprimido en las cd-
maras debajo de la vdlvula de admieién y en el pistén, se
gsuelta hacia la atmésfera,

Se apreciard que sl el drea de la cavidad inte-
rior es grande y el drea de la cavidad exterior es pequefia
relativamente, entonces la vdlvula se levantard del asien-
to por una pequefla fuerze cuendo se abra inicielmente., Es
decir que, cuendo actda une presién de fluido de pleno su-
ministro sobre le pequefia dree de la cavidad exterior, y
la cavidad interior y lado de entrega de la vdlvula de ad- |
misién estdn en presidn atméeferica o baje presidn de flui-'
do, se da por ello sensibilidad y control muy mejorados en
el extremo inferior de la caracteristica de frenaje,

Aunque las ejecuciones del invento, que socaban
de describirse, se han hecho con referencia al uso de flui-
do a presién super-atmosférica (es deeir aire comprimido)
se apreciard por loe expertos en la tdenice que el invento
puede adapterse al usoc con fluido a presidn sub-atmosféri-

ca, es decir que también se puede accionar por vacfo.

L]
L]
|
it
]
|
i



10

15

20

25

- Qo

e FAR e N Fa s
1y %ﬁﬁﬁ &) i? ?
s o ol e { +

N 0 T A."‘

e s v s e o s e e
ot gpae e s o e g

Lste registro consta de las siguientes reivindi-
cacionest

1.~ Disposioilén de vdlvula de control de presidn
de fluido, caracterizada por comprender une lumbrers de ad- .
misién, que conduce a une cdmara exterior, que rodes & una
vélvula de admisién montada oscilablemente en una gufe de
vdlvula, teniendo una junta hermétice e la presidén de flui-
do, y dispuesta de tal modo que se procura uns cdmara O ca-
vidad interior entre diche vdlvula de admisién y le gufa de
vdlvula, obligdéndose la vdlvula de aduwisidn contra el a-
siento de vdlvula por 1o menos por presidén de muelle y lle-
vando un asiento de vdlvula coopersble con medios de v4lvu-
la de pistdn de control accionables para procurar una via
de presién de fluido desde la lumbrera de admisién a una
lumbrera de salida, teniendo la vdlvula de admisidén ademds
un respiredero desde su cédmars o ocavidad interna dispuesto
para procurar por lo menos un parcial equilibrio de fluido
de dicha vdlvula de admisién, para permitirle ser de sufi-
ciente tamefio en relacién a los medios de vdlvula de pis-
tén de control, para procurar un gredo deseado de sensibi-~
lidad funcionel,

2.~ Disposicién ségdn la reivindicacidén 1, carac-
terizadse porque el respiradero en la vdlvula de admieién
crea una conexidn desde la cdmara o cevidad interna a la
atmdsfera, de tal modo que sélo la cdmara exterior, que

rodea la vélvule de admisidn, estd sometida a plena pre-
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gién de fluido,

3.~ Disposicidn segin la reivindicacién 2, carac-
terizada porque una zona expuesta de la védlvula de admisién
dentro de la cdmara estd sometida & presidén de fluido en
una direccién para obligar a dicha vdlvula contra su asien- f
to de vdlvula.

4,~ Disposicidn segin las reivindiocaciones prece-
dentes, caracterizaeda porque el tamafio de la cdmara exte-
rior es por lo menos igual a la diferencia entre el drea
de la abertura total de la vdlvula de admisién y el drea
de la abertura de la vdlvula de salida, de tal modo que se
asegure que la vdlvula de admisidn se mantenga cerrada cuan-
do la presidén de fluido en oade lado de la misma se acerque
a la igualdad.

5.~ Disposicién segdn la reivindicacién 1, carac-
terizada porque el respiradero en la vdlvula de la admisidén
procura une conexién desde la cdmara o cavidad interna, al
lado de entrega de dicha vdlvula,

6.— Dieposicién segin la reivindicacidn 5, carac-
terizada porque dicho lado de entrega comprende una lfinea
de cilindro de freno,

7.~ Disposicidn segin las reivindicaciones 5 § 6,
caracterizada porque el 4rea de la cdmara o cavidad interna
en relacién con la de la odmara externa es suficientemente
grande para asegurar que, ocuando ia preeidén de fluido en
cada lado de la vdlvula de mdmisién se hace sustancialmente

igual, después del funcionamiento de la vdlvula, la presidn
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creciente, que actda sobre la cdmars interna, ayude al cie-
rre de la vdlvula.

8.~ Disposicién segin las reivindicaciones 5 & 6,
caracterizada porque el drea de la cdmara externa, sometids
a presidén de fluido de suministro, es de un tamafio tal que,
cuando la diferencia de presién de fluido a travds de la
vdlvula es suficientemente alta, la vdlvula se levanta fa-
cilmente del esiento y, en relacién con el drea de la ocdma-
ra externa, el drea de la cdmera interna es suficientemente
grande pars asegurar qué, cuando la presién de fluido sobre
cade lado de la vdlvula de admisién resulta subsetancialmen-
te igual después de funcionamiento de la vdlvula, la pre-
s8idn creciente, actuante sobre la cdmara interna, ayuda al
clerre de le vdlvula.

9.~ Disposicidén segin las reivindicaciones 1 a 8,
caracterizada porque la misme tiene un dmbolo buzo en conw-
tacto con un retén de muelle, sujetando este Yltimo un mue-
lle en compresidn contra un pistdén, que tiene un asiento de
vélvula, que se 'sitda, durante el funcionamiento de la dis-
posicidn de vdlvula de control, sobre el asiento de vdlvu-
la, que lleva le vdlvula de admisidn.

10,~ Disvosicién segin la reivindicecién 9, carac-
terizeda porque sobre el asiento de vdlvula, en el pistén
situado sobre el asiento de vdlvula, soportado por la vdl-
vula de admisidn, la misma cierre una cdmara, que rodea el
asiento de vdlvula en la vdlvula de admisidn respecto & la

atmésfera y levanta de su asiento la védlvula de admisidn,
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pernitiendo que la presidén de fluido corra desde lz lumbre~
ra de admisidn a la lumbrera de salida, pero a2l mismo tiem~ ;
PO para ser enceuzada por medlio de una holgura anular en un ;
lado del pistdn hasta que la presidén establecida sobre el
mismo desplace al pistén suficientemente para permitir que
1la vdlvula de admnisién vuelva & situarse en el asiento de

la vdlvula de pistdn, que todavia permanece siturda sobre

el asiento de vdlvuls soportado por la vdlvula de admisidn,
por lo que se¢ alcanza un estado de equilibrio.

1l.- Disposicidn segin la reivindicacién 9, carac-
terizada porque sobre el asiento de vélvula en el pistdén si-
tuado sobre el asiento de vdlvulas, soportado por la vdlvula
de admisidn, la mioma cierra una odmara, que rodea el asien-

to de vdlvula en la vflvula de admisidn, respecto a la at-

mésfera y levanta de su asiento la vdlvula de sdmisidn per-

mitiendo que fluya presidn de fluido desde la lumbrera de
admisidn a la lumbrera de salide, pero al mismo tiempo pare
ser enceuzada e través de una holgura mnular haeia el inte-
rior del pistdn y hecia la cdmars interna de la vdlvula de
admisidn hasta que la presidn establecida desplace la vél-
vula de admisidn y el conjunto de asiento de vdlvula de pis-‘
tén suficientemente para permitir que la vdlvula de admisidn .
tome msiento de nuevo, con el conjunto de asiento de vdlvula
de pistdn todavia en contacto con la misma, por 1o gue se
alcanza un estado de equilibrio,

12,~ Disposicidén segin las reivindicaciones 9 a 11,

caracterizada por tener un balanefn para accionamiento por
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un operario, estando conectado dicho balanocfn al émbolo bu-
20 en contacto oon el retén de muelle,

13.~ Disposicién segin lae reivindicaciones 9, 10,
11 6 12, caracterizada porque la presién de fluido actuante
sobre el pistén transmite una carga de reaccién por medio
del conjunto a un varillaje acoplado al balanci{n y acciona-
ble por un operario para procurar una “percepcidn sensible"
gobre una actuacidn de presidn, permitiendo el aflojamiento
de dicha presién que el conjunto vuelva a &su oondicidn inao-

tiva,
14, Disposicién de vdlvula de control de presién

de fluido,
Segin se desoribe y reivindica en la presente me~
?
moria descriptive y sdvi;ﬁstra con los planos que a la mis-

ma se acompafian, _
Consta la presente memoria de 13 (trece) hojas
foliadas y escritas a mdquina por una sola de sus caras,

Madrid, & 8 'de noviembre de 1.962,
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