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El objeto de 1* presente so licitu d  de Modelo de Utilidad lo  
constituye un manómetro veso-comunicante, que peralte controlar y 
completar el inflado de cualquier neumático de lea ruedas de un 
mismo vehículo, sa i corno sum inistrarles, en un momento dado, el 
aire almacenado en la  rueda de repuesto, cuya preai&n está expre­
samente sobrecargada en 1,5 K ilos, aproximadamente, para poder su­
p lir  lea  deficien cias de presión, respecto a la  normal imada para 
cada tip o  de neumático, que puede presentar una de las cuatro rue­
das reatantes.

Un módulo que permite u tiliz a r  e l a ire de la  ruada de recam­
bie para completar, en determinadas circunstancias, él inflado co-*. *.
rrecte de una de laa ruedas de un miase aje de cualquier/vehículo,

a e e
ya fuá patentado, como Modelo de Utilidad, por el propio p eticio ­
nario de la  preasnte solicitu d  de reg istro , 01 d ía  30 de Julio de 
1982, bago el ns 267.411/4, 01 cual fuá concedido el d ía  29.de Ju­
nio de 1983. En dicho Modelo de Utilidad ae reivindicó un.módulo,

e e

constituido por un colector en forma de ca ja , que en doa &*d*sua 
lados opuestos presenta sondea raooraa para la  conoxión de loa res­
pectivos tabea fle x ib le s , que son de longitud adecuada para-'alcan­
tar la  ruada de repuesto y para comunicar cualquier otra dá 'laa  
cuatro ruedas con dicha cámara de aire de reserva, ouya<%r-§ai6n ea
controlada por un manómetro unido al colector en forma de.pája, en***,
01 in terior de la  cual ae b e lla  un núcleo g ira torio , accíóúado por 
una manivela articulada por un eja que penetra en dicho núcleo, cu­
ya amplitud de giro queda lim itada entre dea topea. El referido nú­
cleo está dotado de doa oonductoa dispuestos en ángulo recto , de 
cuyo vórtice  deriva otro conducto, formando T, que ea e l que com­
plementa la  distribución del mire, según mea Im posición de la  ma­
n ivela  de mando, para conectar la  cámara de la  rueda de repuesto, 
con otra  cualquiera de laa ruadas del vehículo.
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Dicho módulo, mi bien cumple laa exigencias del fin  para el 
que fuá ideado, en la  práctica resulta demasiado complicado, tan­
to para su fabricación , como para au instalación y cómodo manejo, 
lo  que ha dado origen a la  necesidad de sim plificarlo , reduciendo 
sus componentes, lo  que aminora el costo y facilitan do, además, 
la  colocación del manómetro en cualquier parte del vehículo, asi 
como la  u tiliza ción  del míame, que en todo momento indica la  pre­
sión mantenida en la  rueda de repuesto.

El nuevo manómetro vaso-comunicante, que ae denomina así 
porque permite eontroler y completar el inflado de cualquier rue­
da de un mismo vehículo es muy sen cillo , puesto que consta^ esen­
cialmente, de un simple manómetro, que controla la  presión -del

e e e

aire de la  rueda de repuesto, que es indicada de momo pehfanente, 
a cuyo fin  la  cimera de dicha rueda esta comunicada con e l manó­
metro a travts de un tubito de p lá stico , de reducida sección in­
te r io r , e l cual, entes de que 1* presión del aire que conduce sea

e e

marcada por al manómetro, puede su frir la  presión de un to rn illo , 
que impide, momentáneamente, e l paso del a ire .

El nuevo aparato que a* patenta consta, además, de otro tubo 
de igual naturaleza y aecoión que e l antea citado, paro qjueltiene 
un* longitud do cinco metros, aproximadamente, e l cual ah'japplea-

e e a *

do para conducir e l aire desdo el manómetro hasta la  rue&q que aa* *.
quiere controlar y dejar perfectamente inflada*

Ambos tubos llevan , en un extremo una pieza m etálica para 
acoplarlos a la  entrada y salida  de aire previstas en e l manóme­
tro .

Uno y otro tubo están dotados, en au extremo lib re , de una 
pieza m etálica para enrroaoarae en laa válvulas de los  neumáticos 
y une de e llo s , precisamente e l que no sufre la  presión del torni­
l lo  que actúa como obturador momentáneo, lle v a , además, enrroseada
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em su otro extramo, una pieza que termina igual que laa válvulas 
de lo s  neumáticos de loa cochea, la  cuál cumple una tr ip le  misión, 
ya que, en primer lugar, permite introducir el aire suministrado 
por la  estación de servicio a la  rueda de repuesto, a trsváa del 

6$ manómetro. En segundo tármino, dicha válvula prolonga la  vida del 
tubo de p lá stico , ya que ejerce la  función de cerrar el aire con­
tenido en la  rueda de recambio de imanara permanente, puesto que 
s i  dicha función tuviera que correr a cargo del torn illo  obturar­
dor, que ahora lo  hace momentáneamente y únicamente durante el 

70 tiempo neceeario para enchufar o desenchufar el referido tubo de 
¡mayor longitud, lleg a ría  a romperse con fa cilid a d . Por á^tipo, es 
gracias a dicha pieza, que actúa de válvula de cierre , lógpMtr que 
la  presión de la  rueda de recambio sea registrada permanentemente 
por el manómetro.

75 El conjunto del manómetro vaso-comunicante está protegido por
una especie de ca ja , formado por dos discos metálicos unidos al 
manómetro, que establecen entre s í  una garganta circu lar, concén­
tr ic a  con el manómetro, dentro do la  cual se arrollan loe  tubos 
do p lá stico , cuando al aparato no ao u t iliz a , quedando carpida d i- 

80 cha garganta por una banda de material elástico  y flexible*¿ue se 
dobla hacia al exterior cuando el aparato ha de ser ampleadá, de­
jando accesible loa  tubos de p lástico para poder enchufarlo^ con-

* * * *venientes ente.
En loa dibujos adjuntos, que constituyen parte integrante de 

85 la  presente manarla descriptiva, ee ha representado, a titu lo  de 
ejemplo ilu stra tivo , pero no lim itativo, una realización  práctica 
del nuevo aparato constituido por un manómetro vaso-comunicante, 
que permite controlar y completar 01 inflado de cualquier rueda 
de un mismo vehículo, suministrando el aire contenido en la  rueda 

90 de repuesto, cuya sobrepreaión ea permanentemente indicada por el 
manómetro.



Dichos dibujos muestran:
Fig. 1 .- V ista en perspectiva del aparate en forma de caja 

circu la r, cuya parte central eatá ocupada por al manómetro, mos­
trando la  garganta eoncántrica con al mismo, cerrada por una ban­
da elástica , que protege loa tubos de p lástico arrollados y conte­
nidos en su in terior.

F ig. 2 .-  V ista en perspectiva del aparato abierto y dispues­
to para ser u tilizad o, mostrando loa  tubos flex ib les  que parten 
del manómetro, para ser enchufados a la  rueda de recambio y aúna 
do Isa  cuatro ruedes del vehículo.

Refiriéndonos concretamente a dichos dibujos, pasamos seguí-** **
dómente a describ ir, con mayor d eta lle , la s  partes constipativas

o e e
dol nuevo manómetro vaso-eomunioante, para controlar y completar 
e l inflado de loa neumáticos, cuyas principales características 
de u tilidad  y funcionamiento hemos definido en el preámbulo.de la  
presente memoria. . . . .

e a

Según se aprecia gráficamente por loa perspectivas debías Fi­
guras t y 2, e l conjunto de loa  pocos elementos que integran el 
aparato, astá contenido en una ca ja  circu lar delimitada par 'doa
discos -1 - -1 * -, preferentemente ¡metálicos, concéntricos có g  e l. . .
manómetro -2 - , cuya safar* sobresale del centro del disco* superior

e o * *

-1 - .  El disco in ferior -1 * - presenta, junto a au borde, dop eaco-
o e

taduraa, no representadas en el dibujo, que permiten la  sólida  de 
loa tubos de p lástico  -3 -  -3 * - que están enchufados a Isa boqui­
lla s  -4 -  -4 * - para la  entrada y salida del aire en el manómetro 
-2 - , cuyo cuerpo -2 * - llev a  adosada, externamente una pieza -5 - , 
de la q u e  sobresalen la s pequeñas boquillas -4 -  -4 * -, la  cual pre­
senta un taladro -6 -  para dar paso ai tuibito -3 - , conectado a l a  
entrada -4 -  del manómetro -2 - , e l cual, cuando interesa obturar al 
paso del aire por su in terior, es momentáneamente aplastado por la



punta de un to rn illo  -7 - , que $a accionado manualmente.
Para asegurar él enchufe establecido entre el extremo res­

pectivo de lo s  tubitos de p lástico  -3 - -3 * -, cuya sección inte­
r io r  es de unos dos milímetros, con las boquillas correspondien­
tes -4 -  -4 * -, se han superpuesto en lo s  extremos de loa  tubos en­
chufado* unas piases metálicas -8 — 8*- que ejercen presión para 
mantener la  conexión.

loa tubos -3 — 3*- presentan, en su extremo lib re , sendas 
piezas metálicas -9 -  -9 * - para poder ser enrroscadas a la s  válvu­
la s de loa neumáticos -N- -N *-, correspondiendo, la  del extremo
del tubo -3 - a la  válvula dél neumático -N- de la  rueda de recen-** **
bio y la  pieza -9 * - dél tubo -3*-* a la  válvula dél neum&tlfóo de

*  *  *

una de las ruedes, cuya presión se desea comprobar y completar en 
caso necesario. Bata última p ieza  -9** lle v a  enrroscada, además, 
una pieza -1 0 -, que termina igual que la s  válvulas propias de loa 
neumáticos de lo s  coches, estando dotada del correspondiente tapón 
obturador, que impide la  aélida dél a ire, cuando no se u t iliz a  él 
aparato que estamos describiendo, con lo  cual queda asegurada la  
presión existente en la  rueda de recambio -N -, que es constante­
mente registrada por el manómetro -2 - .

El tubo -3 - , que conecta e l manómetro con la  rueda dé;a?ecsm-
*  * * *

b io , está permanentemente enchufado, ta i como se demuestra gráfi­
camente en la  F ig. 2, con lo  cual él aparato está en condiciones 
de funcionar, ya sea para rellenar dicho neumático a trsváa del 
aire suministrado por una estación da serv ic io , que se conecta a 
la  válvula -10 - del tubito -3 * -, apretando previamente é l torni­
l lo  prensor -7 -  para impedir la  a d id a  dél aire contenido en la  
rueda de recambio mientras se procede a la  conexión de la  re feri­
da válvula -1 0 -, aflojándose seguidamente e l citado to m illo  para 
perm itir él rein ilado normal de la  cámara de reserva, hasta alean-
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aar la  aobrepreai&a apetecida.
El tubo -3 * - portador de la  válvula -1 0 -, está normalmente 

cerrado por e l tapón de dicha válvula y casado el aparato no ae 
155 emplea* e l tubo -3  - ,  que tiene una longitud adecuada al tipo de 

eoohe, ae guarda arrollado dentro de la  garganta anular -1 1 -, es­
tablecida entre lo s  dea diaeoa -1 -  -1 * - que circundan el manómetro 
- 2-  -2 * -, la  cual aa cierra  mediante una banda ei&atioa^-1 2 -, que 
abarca amboa diaeoa, aiendo replegada aobre e l canto del disco in - 

160 fe r io r  -1 * - cuando ae deaea abrir la  caja  protectora del conjunto.
Para proceder al control de la  presión y reinflado de loa 

neumáticos da laa cuatro ruedaa del mismo vehículo, se aprieta* 
momentáneamente, e l to m illo  obturador -7 -*  que impide la  átiida  
del a ire de la  ruada de repuesto -N -, mientras ae procede-a Conee- 

165 tar la  válvula -1 0 - del tubo -3 * - con la  válvula propia del neumá­
tico  de la  rueda -N*- a comprobar y una vea enchufadas ambas* se
a flo ja  nuevamente e l to m illo  prensor -7 - , para que el mqeáaetro

*.**
vaso-comunicante funcione, indicando la  presión del aire conteni­
do en la  rueda que ae está comprobando.

a

170 El aparato puede ser instalado o guardado en cualquier'parte
adecuada del coche, que está próxima a la  ruada da raeamblQt'por 
ejemplo, aa la  guantera* c fija d o  al techo, junto a la  puerca de­
lantera derecha* a cuyo fin  e l derao del d isco in ferior - t i -  está * . *. '
provisto da medios para su fá c i l  adherencia sobre la  superficie

175 elegida.
Por consiguiente que e l tomado del aparato y la  disposición 

y arregio da sus oomponentea, así como la s clases de ¡material em­
pleado en su fabricación , podrán variar, dentro de loe  lim ites dal 
Modelo, siempre que cumplan la  función que tienen encomendada*

180 * El Modelo de Utilidad, por; "MANOMETRO VASO-COMUNICANTE, PA­
RA REUMATICOS DE VEHICULOS", cuyo p riv ileg io  de explotación en
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Bepa&ase so lic ita  por un periodo de 2o años, deberi recaer sobre 
las particularidades que se concretan en las  siguientes,

*  *  ** * *
 ̂ *

a ^

S
a S a 
* * §

* * * *

*.
* * s e a
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R B I V I N D I C A C I O N E S
185 1$ .- -MANOMETRO VASO-COMUNICANTB, PARA NEUMATICOS BE VEHICULOS",

oaracteriaado por e l hecho de que é l aoo&eetro y loa elementos
que lo  complementan, están contenidos en un* caja circu lar, deli­
mitada por dos d iscos, concóntripos con él cuerpo del manómetro, 
el cual récibe el aire contenido en la  rueda de repuesto, cuya 

190 presión expresamente sobrecargada es indicada permanentemente por 
el manómetro, que está unido a dicha ruada por un tubito de plás­
tico  flex ib le , de poca sección interior, e l cual, antes de que 1* 
presión del aire que conduce aea indicada por el manómetro, puede 
su frir  la  presión de un to m illo  que lo  aplasta momentáneamente

195 para obturar el pase del aire, partiendo del cuerpo del propio
*  *  *

manómetro otro tubo, de igual naturaleza y sección que alelantes 
citado, paro de macha mayor lon^+tud para que pueda alcanzar cual­
quiera de las cuatro ruedas del vehículo, a f in  de conducir, el 
aire a presión desde el manómetro, hasta la  rueda cuyo neumático 

200 se quiere dejar perfectamente inflado y a ta l f ia , ambos*tuhoa
presentan, en su extremo lib re , una pieza ¡metálica adecuada para 
earrosearee en lea  válvulas de loa neumáticos intercomunicados a 
traváa del manómetro vaso-comunicante, habián&oae previs^g^'en el 
extreme del tubo de mayor longitud, una pieza que termiaA'can un* 

205 válvula igual a la  de loa neumáticos, la  cual permite introducir 
el aire suministrado por la  estación de servicio a la  rueKa de 
repuesto a través del manómetro y sirve para cerrar la  salida del 
aire contenido en la  citada rueda de modo permanente, utilizándo­
se e l torn illo  obturador del tubo que comunica con la  rueda de re - 

210 cambio, Tánicamente el tiempo preciso para proceder a conectar el
tubo de mayor longitud con el neumático cuy a presión se desea con­
tro lar y completar.
24 .- "MANOMETRO VASO-COMUNICANTE, PARA NEUMATICOS DE VEHICULOS",



10.

segln 1* i* reivináicaeiáa, caracterizado por el hecho de que los  
215 tubos flex ib les  de intercomunicación, cuando el aparato no ae em­

plea, se guardan arrollado* dentro de 1* garganta anular estable­
cida entre loe  dos discos que circundan el manómetro, quedando ce­
rrada la  caja circu lar mediante una banda elástica, que abarca am­
bos discos, siendo replegada sobre el canto del disco in ferior,

22o cuando ae desea destaparla para acceder a lo s  tubos flex ib les  y 
al torn illo  prensor, de uso momentáneo.
3*.- "MANOMETRO VASO-COMUN 10ANTU, PARA NEUMATICOS DE VEHICULOS".-
Tal como se ha descrito y demostrado en lo s  dibujos adjuntos.

Consta de diez hojas foliadas y mecanografiadas por una sola* *
cara. I**.*

Barcelona a ^
B.A. de D. Francisco Redondo Ruiz
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