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El objeto de la presente solicitud de Modelo de Utilidad lo
constituye un menémetro vaso-comunicante, que permite controlar y
completar el infledo de cualquier neunktico de las ruedas de un
mismo venfoulo, asi come suministrarles, en un momentc dado, el
aire almacensdo en la rueda de repuesto, cuya presifn estéd expre-
amente sobrecargsda en 1,5 Kiloz, eproximsismente, para poder su-
plir las deficiencias de presién, respecto a la normalisada para
cada tipo de neumfitico, que puede presentar una de las cuatro rue-
das restantes.

Un médulo que permite utiliser el aire de la rueda de recsm-
bic pera completar, en determinades circunstencias, el inflado co-
rrecto de una de las ruedas de un miswo eje de cualguier :'v‘e!t'ic:ulo.
ya fué patentado, como iodelo de Utilidad, por el propio ‘;:.9%‘1010-
nario de la presente solicitud de registro, el dfa 30 de Julio de
1982, bajo el n? 267.411/4, el cual fué concedido el afa 29.de Ju-
nio de 1983, En dicho Modelo de Utilided se reivindicé un afdulo,
constitufdo por un colector en forms de caje, que en dos .h_'é ‘sus
lsdos opuestos preseata sendos racores pars la conexién de los res-
pectivos tubos flexibles, que mon de longitud sdeousda para-alcen-
sar la rueda de repuesto y para comunicer cuslquier otra ’qéznu
cuatro ruedss con dicha cfmsra de aire de reserva, cuyapresién es
controlada por un mmdmetro unido sl colector ean forma u'.'é&u. en
el interior de la cual se halia un nfcleo giratorio, ncciéﬁ.aho por
una msnivela srticulada por un eje que penetra en dicho ndcleo, ou~
¥o asplitud d2 giro queda limitade entre does topes. El referido né-
cleo estd dotado de dos oonductos dispuestos en &mgulo recto, de
cuyo vértice deriva otro conducto, formendo T, que es el que com=
plesenta la distribucién del asire, segin sea l1a posicidén de la ma-
nivele de mando, para conectar la cimera de la rueda de iepuesto,
con otra cuuquiu-s de las rusdes asl vehiculo.
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Dicho médulo, si dien cumple las exigenciaes del fin pera el
que fué idesdo, en la préctica results demesiado complicedo, ten-
to pare su fabricacidn, ceme pars su instelscién y cémodo manejo,
10 que ha dado origen a la necesidzd de aimplificarlo, reduciendo
sus componentes, 10 que sminore el costo y faciliteudo, edemés,
ia colocacién del manémetro en cuslquier parte del vehfculo, asf
como la utilisecidn del mimmo, gque en tode momento indica la pre-
8ién mantenida en la rueda de repuecto.

El nueve amdaetro vesc-conunicante, que 82 denomina asf
porque permite controlar y completar el inflesio de cuslquier rue-
da de un mismo vehfculo es muy sencillo, puesto que consta, esen-
cialmente, de un simple menémetro, que controla la presidn del
aire de la rueda de repuesto, que es indiceda de moumo pe&:‘a.z':ente.
a ouyo fin la céaara de dicha rueda esth comunicada con el mané-
netro a trevés de un tubito de pléstico, de reducida seccidn in-
terior, el cudl, antes de que la presidn del aire que conduce sea
narcada por el menémetro, puede sufrir le presién de un tormillo,
que impide, momenténemmente, 6l paso del sire.

El nuevo aparato que se patents consta, ademfs, de otro tubo
de igusl naturalesa y seccién que el entes citedo, pero 'q,u:o::timo
una longitud de ocinco metros, sproximcimmente, ¢l cual eb‘.}ﬂplu-
do para conducir el aire desde el manluetro hasta la meci:;;:que se
quiere coutrolar y dejar perfectumente inflsda. - et

Aabos tuboo llevan, en un extremo una piesa metélica para
scoplarlos & la entrada y salida de aire previstes en ol mmndme-
tro.

Uno y otro tubo estén dotados, en su extremo libre, de una
piess metflice para enrroscarse en las vllvules de los neunbticos

- y uae &e ellos, precissmente el gue 1o sufre la presién éel torni-

110 que actla como obturador momenténeo, lleva, sdemfis, enrroscais
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en su otrc extreamo, una pieszs que termina iguel que las valvulas
de los neumftices de los coches, la cual cumple una triple misidn,
& qua, ea primer lugsr, pexmite introducir el aire suministrado
por la estacién de servicio a la rueds de repuesto, a través del
nandmetro. En segundo término, dicha vélvula prolongs la vida del
tubo de pléstico, ya que ejerce 1la funcidn de cerrar el aire con-
tenide en ls rueds de recambico de manera permanente, puesto que
si dicha funcién tuviera que correr a cargo del tornillo obturs-
dor, que ahora 10 hace momenténesmente y dnicmmente durante el
tienpo necesario pars enchufar o desenchufer el referido tubdo de
mayor longitud, llegsria a romperse con facilidad. Por & tipo, es
gracias a dicha piess, que acstia de vllvula de cierre, 15_&?:5: que
la presidn de la rueda de recanbio sea registrada permenéntemente
por el menduetro.

El conjunto del manémetro veso-comuwnicante esté protegide por
una especie de caja, formaio per dos discos metdlicos unjdes al
menémetro, que establecen entre si una garganta ciroular, concén-
trice oon el mendmetro, dentro de la cual se arrollan loe tubos
de pléstico, cusndo el sparato no se utilisa, quedando cex'-i"édn di-
oha gergents por uns banda de material elfoticn y flexibis :q';ue ge
dobls hecis el exterior cusndo el sparsto ha de ser empléidd, de-
jando accesible los tubos de pléstico para poder enchufarlos con-
venientemente. e

En los dibujos sdjuntos, que constituyen parte integrante de
la presete memoria desoriptiva, se ha representado, & titulo de
ejetplo ilustrativo, pero ne limitativo, una realizecién préctica
del nuevo sperato constituido por un munémetro vaso-comunicante,
que pernite contsolar y completar el inflado de cualquier rueda
de un niemo vehfoculo, suministrando el aire contenido en la rueda

de repuesto, cuya sobrepresiln es permenentemente indiceda por el
.u‘..“b.



50"

Dichos didujos mueatran:

Fig. 1.~ Vista ea perspectiva del gparato en formas de caja
circular, cuya parte ceatral eatd ocupeda por el madémetro, mos-

95 trando ls gargsnta concéntrica con el mimmo, cerrede por una ban-
da eldstica, que protege los tubos de pllstico arrcilados y conte-
nidos en su interior.

Fig. 2.~ Viata en perspectiva del aparatc sbierto y dispues-
to para ser utilissdo, moatrsndoe los tubos flexidbleas que parten

100 dol mandueire, pars ser enchufados a la rueda de recsmbio y & una
d¢ les cuatro ruedess del vehiculo.

Refiriéndonos concretamente a dichos dibujos, pesmmos segui-
dimente & desoribir, con mayor detalle, las partes const:i;c'ut:ivaa
dol nueve mandmetro vaso-comunicsate, para controlar y coﬁu{)i‘etar

105 el infledo de los neumfticos, cuyass principales caracterf{sticas
de utilided y funcicnamiento hemos definido en el prefubulo.de le
presente memoria. KA

Segin se sprecia gr&ficamsnte por las perspectivas d¢ Teas Fi-
guras 1 y 2, el 2onjunto de los pocos elementos que integran .°1

110  sparato, esth contenido en une caja circular delinitads por‘dos
discos ~1= -1°-, preforaatenente metélicos, concéntricos ‘¢oq el
muanduetro -2-, cuya esfera sobresale del centro del discq Wuperior
={=, El disco inferior -1’- presents, junto a su borde, d;!.a‘:eaco-
tedurss, no representedss en el dibujo, que permiten la salida de

115  los tubos de plistico «3= =3’= gque estén enchufedos a les bogui-
1188 -4~ «4’= para la entrada y salida del sire en el mandmetro
=2=, cuyo cuerpo -2°- lleva adosada, externemente una piesa -5-,
de la que sobresalan las pequefias boquilles «j= -4°=, la cusl pre-
senta un taladro ~5- pars dar paso al tubito -3-, conectado a la

120 entreda ~4- del mandmetro ~2-, el cuel, cuendo interesa obturar el

puso del sire por su interior, es momenténeasaente aplastado por la
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punte de un tornillo -7-, que es8 accicnedo meanualmente.

Psra ssegurer el enchufe establecido entre el extromo res-
pectivo de los tubitos de pléstico ~3- -3°-, cuya seccidn inte-
rior es de uncs dos milimetros, con las boquilles correaspondiens
tes =4~ «4°-, e hen superpuesto en los extremos de los tubos en-
chufados unes pilesaes metflicas -8- -8°- que ejercen presidn peara
asatener la conexidn.

Los tubcs <3~ ~3°- presentan, en su extrame lidbre, sendes
piesas metflices =3~ =3°-~ para poder ser enrroscales a les vAlvu-
las de los neumfticos -N- -N’-~, correspondiendc, ls del extreamo
del tubo -3= a la vilvula del neumftico -N- de la ruedas de recan-
bio ;7 la piesze =9°= del tudo =3°-, & la vllvula del neun&t:i-co de
uta de las ruedes, cuya presidn se desea comproder y comhletar en
ceso necesario. Eata dltima piesa -9°- lleva enrroscada, edemés,
una piesa -10-, que termina igusl que las vElvulas propias de los
neunfticos de los cochea, estando dotada del correspondiante tapln
obturador, que impide la salida del sire, cusndo no se utiiiza el
sparato que eatemos describiendo, con 1o cual queda asegurada la
precidn existente en la rueds de recambio ~N-, que ea conttaute-

mente registrada por el meandmetro -2-, e

El tubo =3-, que conecta el mandmetro con la rueda dé;kecan-
bio, estd permmentanente enchufado, tal como se demunt::;a .ﬁﬁfi-
camente en la Fig. 2, con 10 cusl el aparato esth en conditiones
de funcionar, ja ses para rellensr dicho neunktico a través del
sire suninistredo por una estacién de servicio, que se conectz a
1a vflvula -10- del tubito -3°-, apretando previmmente al torni-
110 prensor =7« para inpedir la sslida del aire contenido en la
rueds de recambio mieutres se procede a la conoxidn de 1a referi-
da vilvula -10-, aflojéndose seguidamente el citado tornillo para

permitir el reinflado normsl de la olmara de reserva, hasta alcan~
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gar la sobrepresidn spetecida.

El tubo -3’- portador de la vélvula -10-, esté normelmente
cerradc por el tapdn de dicha vélvula y cuando el aparato 10 se
eaplea, el tubo -3°=, que tiene una longitud adecusds &l tipo de
coche, 8¢ guards arrollade dentro de la garganta anular =11-, es-
tablecida entre los dos discos —-1- -1’~ que circundan el mandmetro

' w@e =2°=, la cual ae cierras medisnte una bands elhtiuﬁ-w-. que

abarca mbos diecos, siendo replegaia sobre el canto del disco in=-
ferior -1‘= cuando se desea ‘br:l.r la caja protectora del conjunto.

Para pruceder al coatrol de la presidn y reinflade de los
neundticon de las cuatro ruedas del mismo vehiculo, se sprieta,
monenténeanente, el tornillo obturador =7-, que impide lé.ég'uda
del aire de la rueda de repueato -N-, mientres se procede-a tonec-
tar 1a vlilvula «10- del tubo =3°~ con la valvula prepia del neunds
tico de la rueda ~N’- a comprober y une ves encuufadas auleg, se
efloja ausvamente el tornillo prensor -i=, para que el menlnetso
vaso-comunicante funcione, indicando la preaidn del aire :."on'.iseni-
do en la rueda que se esth comprobando.

EL sparato puede ser instaledo o guerdalo en cualquicd parte
sdecuada del coche, que esté préxzima = la ruedes i2 recml;t&;'- por
ejenplo, en la guautera, o fijedo al techo, juuto & 1a pueite de-
lasntera derechs, a cuyo fin el dorso del disco inferior -{°s esté

3
an e

proviste de medios para su fheil edherencia eobre la superficie
elegida. "
Por consiguiente que €l temafic del aparseto y la disposicida

5§ arreglo de sus oomponentes, asf como las clases de material em-
pleado en su fabricacién, podrén veriar, dentro de los limites del
ﬁodelo. pieipre que cumplan la funcién que tienen encomendada.

" El iodelo de utilided, por: "MANOMETRO VASO-~CONUNICANTE, Pé~
RA NBUMATIOOS DE VEHIOULOS™, cuyo privilegio de explotacién en
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Espalia se solicita por un perfodo de 20 afios, deberé recaer sobre
las particularidaedes que se concretan en las siguientes,
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18« “HANOMETRO VASO-COMUNICANTE, PARA NEUMATICOS DE VEHICULOS",
carscterisado por el hecho de que ¢l nmémetro y 1los elementos
que lo complemeantan, estén contenidos en una ceja circular, deli-
mitada por dos discos, concéntricos con el cuerpo del mandmetro,
el cusl récibe el aire contenido en la rueda de repuestc, cuya
presién expresamente sobrecergeds es iniicsda permaenentemente por
el mandmetro, que estd unido a diche rueda por un tubito de plés-
tico flexible, de poca seccién interior, el cusl, antes de que la
presifn del eire que conduce sea indiceda por el ummémetro, puede
sufrir le presidn de wa tornille que lo aplasta moment&neanente
para cbturar el pasc del asire, partiendo del cuerpo del probio
mendmetro otro tubo, de igusl natursleza y seccidn que el ‘mites
citado, perc de mucha mayor lon, .tud para gque pueda alcenzar cuale
quieres de las cuatro ruedes del vehiculo, a fin de conducir. el
aire a presidn deade el manlmetro, hesta la rueda cuyo n_mético
se quiere dejur perfectemente inflede y & tel fin, ambos tabos
pregentsn, ea su extramo libre, una piesa metélica sdecusda para
eurroscarse en lus vélvules de loe neunftices intercomunitedos a
través del manémetro vaso-comunicante, hebiéndose previsig,iem el
extremc del tubo de mayor longitud, una piegs gque termind‘gun une
vilvula igusl e la de loes neumfiticos, 1la cual permite inér.o&ucir
el aire suainistredo mor la estacién de servicio a la rudie de
repuestc a través del meametro y sirve para cerrar la sslide del
aire coatenide en la citais rueda de modo permanente, utiliséndo-
se el tornillo obturedor del tubo que comunica con la rueda de re-
canblo, duicamente el tiaupo preciso pere proceder a conectar el
tubo de meyor longitud con el neumftico cuya presidén se deeea con=
trelear y completar.

28 = "HANCHEYRO VASO-COWMUNICANTE, PARA NEURATICOS DE VEHICULOS®,
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segin la 18 reivindicacién, caracterisedo por el hecho de gque los
tubos flexibles de intercomunicacién, cuendo el sparato no se cu-
Plea, se guardan arrollados dentro de la garganta anulsar csteble-
¢ida eatre los dos discos gque circundan el menduetro, quedendo ce-
rrada la ¢aja circular medisnte una banda sléstica, que aberce aa-
bua discos, siendo replegsda sobre el canto del disco inferior,
cuando se des2a destaparla para acceder a los tubos flexibles y

el $ornillo prensor, de uso momentfneo,

33,- "MANOMETRC VASO-COMUNICANTE, PARA NEUMATICOS DE VEHIGULOS".-
Tel como &e ha deacrito y demostrado en loe dibujos adjuntos.

consta de dieg hojas follsdas y mecanografieias por una scla
cEra. e
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Barcelcna & ¢ g OCL 1964 s
F.A, d¢ D. Francisco Redondo Ruiwz
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