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1.

La presente invención es re la tiv a  a un sistema de

construcción de retrovisores para vehículos.

Una de la s causas de lo s  precios de coste r e la tiv a

mente elevados de lo s  retrovisores proviene del hecho de que

5. e x iste  un gran número de modelos, que d ifieren  entre s í  a la

vez por su principio de construcción y por e l vehículo a l —

que están destinados. * ..
** I

Existen en efecto retrovisores de regulación ma-i,.?-
* J * ̂ ****nuai directa, en el exterior del vehículo, y retrovisores re

10. galables desde el in te rio r  del vehículo, pudiendo comprender
e

lo s medios de regulación una palanca que atraviesa la  pared
* +

del vehículo, o bien un mando por cables, o un motor e lé ó tri  

co. Para cada carrocería de vehículos, los e s t i l is t a s  y lo s

técn icos aerodinámicos pueden imponer posiciones y formas*de
.  * *

+  *  *1 5 . c a je tín  diferentes, que tienen su influen cia sobre la  céntren
*** +

ción y e l trazado de lo s  mecanismos.  ̂ .
.

Ocurre por consiguiente que los gastos de esbúálbs 

y de u t illa je s  resultan tan elevados que deben ser amortiza­

dos cada vez sobre un número relativamente lim itado de ejem- 

20. p iares.

Hasta aquí, han podido obtenerse ahorros lim itados 

utilizando para los diversos retrovisores piezas normaliza—  

das ta le s  como to r n illo s  y tuercas, ejes, muelles, etc . . ,  

pero se trata de piezas que no participan en el precio de -  

25. coste sino en una pequeña proporción.

La presente invención tiene por objeto lim itar la s  

cargas que pesan sobre la  construcción de los retrovisores -  

previendo una fam ilia de retrovisores que presentan la  mayor 

proporción posible (en valor) de piezas comunes, pudiendo te  

3 0 . ner a la  vez modos de regulación diferentes, y pudiendo adag



ta rse  a l  mayor número posible de vehículos de tipos diferen­

te s .

Para alcanzar este objetivo, la  presente invención

proporciona un sistema de construcción de retrovisores e x te-

5. r ie r e s  para vehículos, pudiendo d ife r ir  estos retrovisores -

entre s í  por sus medios de regulación y por lo s  vehículos a

lo s  que estén destinados a adaptarse, ñero comprendiendo <qn*-
: . .

cie rto  número de piezas comunes a los diversos retrovisores,
I f * ****

que presenta la  particularidad de que la s  piezas comunes a -  

10. lo s  diversos retrovisores comprenden:

-  una base destinada a ser fija d a  sobre e l vehípu-
* +

lo  y comprendiendo una parte macho o hembra en forma de*cbpe 

l a  esfé rica  de eje v e rtica l,

-  un soporte destinado a portar e l cajetín  del re -
. * *
.  * *

1 5 . tro v iso r y comprendiendo una parte hembra o macho, en f&Ynla 

de copela esférica de eje v e r tic a l, concebida para cooperar 

con l a  parte en forma de copela de la  base para formar'un'pi 

vote esférico,

-  medios elástico s capaces de apretar una contra -  

20. otra la s  dos partes en forma de copela permitiendo a l mismo

tiempo un pivotamiento re la tiv o  de las mismas alrededor de -  

un eje v e r tic a l y alrededor de un eje horizontal perpendicu­

la r  a l  sentido de marcha del vehículo.

La base y el soporte constituyen en cierto modo el 

2 5 . esqueleto articulado del retrovisor, y lle v a n  los órganos ex 

te rio re s: cajetín , espejo, escudo, y eventualmente órganos -  

in te rio re s de regulación, variando estos órganos exteriores  

e in terio res según la s  exigencias impuestas por el construc­

to r o e l usuario.

3 0 . Según modalidades preferidas:

2,



-  la  parte hembra en forma de copela comprende, en 

e l  centro, un vástago a x ia l dirigido hacia e l centro de l a  -  

esfera, y provisto de medios de retención, un muelle de com­

presión que actda sobre la  parte macha y la  parte macho com-

5. prende una abertura oblonga cuya anchura permite el paso de 

dicho vástago y cuya longitud corresponde a la  amplitud de -  

dicho pivotamiento previsto alrededor de un eje h o rizo n tal.-

perpendicular a l sentido de marcha. Esta disposición t ie p e .-
* f *

la  ventaja de colocar los medios de apriete hacia el centro* 

10. de la  copela, de lo  que se deriva una ganancia do espacio.

-  la  parte en forma de copela portada por la  base
* *  *  ++ *

es la  parte hembra mientras que la  parte correspondientá*p&r 

tada por e l soporte es la  parte macho. La disposición inver­

sa es evidentemente posible, pero el peso de la  parte hembra,
. *1 5 . eventualmente con un vástago a x ia l es mayor que el de lampar
****

te  macho, es pues ventajoso que sea so lid a ria  de la  basé.^pa 

ra lim ita r  el efecto de las vibraciones. J*

-  el soporte comprende un paso aproximadamente cen 

tr a l  destinado a perm itir la  in stalación  eventual de medios

20. mecánicos o e lé ctrico s de mando de la  regulación del espejo 

en caso de que el mismo sea móvil congelación a l cajetín , y/o 

de un cable de alimentación de un medio de desescarche. Tal 

paso disminuye el tamaño reduciendo lo menos posible la  r ig i  

Aez del soporte.

2 5 . -  el soporte comprende un co lla rín  y medios para -

apretar cajetines de formas diversas contra dicho co lla rín  -  

con interposición de una pieza de adaptación cuyo espesor y  

sección corresponden a l ca jetín  considerado y a la  posición  

deseada de este c a je tín  con relación  a l vehículo. Esta pieza  

30. de adaptación tiene formas y dimensiones que dependen de la s

3 . .



exigencias impuestas a l fabricante de retrovisores por sus -  

c lie n te s . Se trata  normalmente de una pieza de materia plás­

t ic a  moldeada, de formas simples y de coste relativamente po 

co elevado.

5. -  el soporte comprende en la  p e rife ria  de la  parte

en copela salientes y/o entrantes calculados para cooperar -

con entrantes o sa lie n tes de una pieza a u xilia r, siendo naü*-
I . .*

culados y dispuestos estos salien tes o entrantes para inmovi
* J ** ****l iz a r  a l  ca jetín  en su posición normal y para permitir e l —

10. abatimiento del retrovisor bajo e l efecto de un choque y su

vu e lta  u lterio r a la  posición normal definida por la  coopera
* *

ción de dichos sa lie n te s o entrantes. Las reglas de segu& i-- 

dad imponen que e l retrovisor se abata contra la  carrocería"

bajo el efecto de un choque, por nivotamiento alrededor de -
. * *. * *

15. un eje v e r tic a l. Una exigencia normal de la  c lie n te la  es'tfue,
****

exceptuando el caso de un retrovisor de regulación manual**—
j.

por e l exterior, e l retrovisor vuelva seguidamente a su'pt&i- 

to de regulación in ic ia l .  31 soporte es pues provisto de sa­

lie n te s  o entrantes que no sirven  en ausencia de una pieza -  

20. a u x ilia r , la  cual no es colocada sobre los retrovisores más 

sim ples. Con preferencia dichos salien tes y entrantes son —  

dispuestos de t a l  modo que aparte de la  posición normal, pue 

dan inm ovilizar a l ca je tín  en por lo menos otra posición por 

ejemplo para el lavado.

2$. -  dichos salien tes y entrantes son previstos sobre

caras horizontales frente a l soporte y a la  pieza a u x ilia r  y 

son dirigidos verticalm ente de ¡modo que los medios e lá stico s  

que aprietan las partes en forma de copelas esféricas una —  

contra la  otra mantengan también elásticamente a dichos sa—  

g0. lie n to s  y entrantes en posición de cooperación.



1 0 .

15.

2 0 .

25

-  en caso de regulación por una palanca que atra—

v ie s a  la  pared del vehículo, esta palanca se prolonga por —

una pieza aproximadamente en forma de copela esférica que —

-viene a cooperar con dicha parte en forma de copela del so—

porte, y que lle v a  entrantes o salien tes dispuestos para coo

perar con los del soporte, constituyendo a s í dicha pieza -  -

a u x ilia r . En ta l  caso, l a  palanca de mando atraviesa la  pa- -̂

red a través de una lumbrera en la  que puede desplazarse!
* f *jo e l efecto de un choque, alcanza el borde de la  lumbrera,* 

lo  que laf detiene, pero el sistema de salien tes y entrantes, 

permite, de un modo simple, la  continuación del movimiento*-  

del retrovisor. . .

-  en caso de que la  regulación se haga por despla­

zamiento del espejo, dicha pieza a u x ilia r  está constituidSM-
. *

por una platina f i j a ,  que se hace so lid aria  de la  base.*.!./
,  * ...

-  en este ultimo caso, es ventajoso prever qae/lp

p la tin a  comprende un saliente, o entrante, que puede ocmip&r 

varias posiciones d istin tas correspondientes a l montaje a de 

recha o a izquierda y/o a coches de conducción a derecha o a 

izquierda. Basta a sí con un solo modelo de platina.

Se expondrá ahora la  invención con más detalle con 

ayuda de ejemplos prácticos ilustrados en los dibujos entre 

lo s cuales:

-  la  figura 1 es ana v is ta  de conjunto en alzado y 

corte parcial de un retrovisor segán la  invención, de mandó 

e lé c trico ;

-  la  figura 2 es una'vista en planta y corte par—  

c ia l  del mismo retrovisor;

-  la  figura 3 es una v is ta  en corte v e r tic a l par—  

30. c ia l  mostrando la  ensambladura de la  base y del soporte de -



un retro viso r de regulación manual por el exterior;

-  la  figura 4 es una v is ta  desde abajo de la  parte 

de la  base que corresponde a la  figu ra 3;

-  la  figura 5 es una v is ta  desde arriba de la  par- 

5. te  del soporte que corresponde a l a  figura 3;

-  la  figura 6 es una v is ta  en corte v e r tic a l análo

ga a l a  figura 3, en e l  c^so de un retrovisor de regulación.
! ..

cor palanca; . ...

-  la  figura 7 es una v is ta  en corte v e r tic a l analo 

10. ga a l a  figura 3, en e l caso de un retrovisor de regulación

a d istan cia por desplazamiento del espejo solo;
+ *

-  la  figura 8 es una v is ta  desde abajo de la  p la t i

na correspondiente a la  figura 7.

Si se remite a las figuras 1 y 2 , la  referencia*^
. *

15 . designa, en corte en la  figura 1, la  parte de l a  carrocería...
del vehículo sobre l a  que viene a f ija r s e  e l retrovisoA.'-La

*.
base 2 está provista de cañones 3 para su fija c ió n  sobré*la  

carrocería por to r n illo s  no representados.

La base l le v a  una copela hemisférica hembra 4 , en 

20. la  que penetra una copela hem isférica macho 5 portada por e l  

soporte 6. Este soporte comprende también un vástago 7 , hue­

co, que sobresale sobre un co lla rín  8. Sobre e l vástago 7 se 

en filan  sucesivamente una pieza de adaptación 9, que viene a 

apoyarse sobre e l c o lla rín  8, una parte de apoyo 10 del caje  

25. t ín  11 del retrovisor, una parte de apoyo 12 del soporte 13 

del motor eléctrico  14 de regulación del espejo 15, ana aran 

déla de caucho 16 y una arandela de apriete 17 , que se apoya 

sobre e l vástago 7 . Si no se ha previsto motor de regulación, 

siendo el espejo, ya sea f i jo ,  o bien montado en pivote y re 

30. gulable por cables o v a r illa je , un soporte análogo al sopor-



5.

10.

15.

2 0 .

25.

30.

t e  13 porta  ventajosam ente e l  esp ejo , eventualm ente con su -  
p iv o te , y comprende una parte de apoyo 10 en conexión "direc  
ta"  con e l  soporte 6, es d ec ir  independientem ente del cuerpo 
d e l c a je t ín  11. El c a je t ín  puede se r  a s í  más f le x ib le  s in  —  
r ie s g o  de v ib ra c io n es .

Un escudo 18 recubre l a  unión en tre l a  base 2 y l a
c a rro c e r ía  1, e s tá  unido a l  c a je t ín  11 por una manga de ^:au-

cho f le x ib le  19) que se supone re tira d a  en su  narte centraY
**** f *para m ostrar la s  cop elas 4 y 5. ** *

Si se  rem ite ahora a la s  fig u ra s  3 a 5, se con sta ­
t a  que, en la  base 2, l a  copela h em isfér ica  4 es portada*por

* *ana p arte  20 en forma de p laca h o r iz o n ta l, que la  rodea,*-y*-
aue p resen ta  en su cara in fe r io r  cuatro agujeros c iegos 21 -
cuya u tilid a d  se  verá más a d e la n te . Sobre la  parte centráY 'de

. * *l a  cop ela  4 so b resa le  hacia abajo un vástago cilíndrico**22^
* * + *d ir ig id o  h acia  e l  centro de curvatura, y que e s tá  provi&á^ -
*.de dos a le ta s  lo n g itu d in a le s  23- .1.**

Las f ig u r a s  3 y 5 muestran que la  copela  h em isfér i 
ca macho 5 es portada por ana p arte  24 d el sop orte  6. E sta -  
p a rte  23 t ie n e  una cara su p erior  plana y h o r iz o n ta l, y rodea  
a la  copela 5. Unas muescas (o en tran tes) c en tra le s  25 y l a ­
t e r a le s  25a están  p r e v is ta s  sobre e l borde de la  parte 2 4 , -  
formando lo s  f la n co s  de e sta s  muescas un ángulo de aproxima­
damente 45S con e l  borde d^La p arte  24. Sobre la  cara in f e — 
r io r  de l a  parte 2 4 , se  ha p rev isto  igualm ente unos s a l ie n — 
t e s  c e n tr a le s  26 y la t e r a le s  26a d ir ig id o s  h acia  abajo, y de 
f la n c o s  o b licu o s. Se verá en segu id a  e l papel desempeñado — 
por e s ta s  muescas y s a l ie n te s .

La unión entre la s  dos copelas 4 y 5 es asegurada 
d e l s ig u ie n te  modo: la  copela 5 comprende en su  reg ión  cen—



t r a l  una lumbrera alargada 27, por la  que puede en filarse es 

ta  copela sobre e l vástago 22 hasta venir a apoyarse contra 

l a  copela 4-

Un rebajo circular 28 está previsto en la  base del 

vástago 22 . Su diámetro es igu a l a la  dimensión menor que l a  

lumbrera 27 .

Sobre e l  vástago 22 se e n fila  una pieza 29 llpmq-
*****

da sem i-rótula, que viene a apoyarse sobre la  cara de la .c o j
*  j  *

pela 5 que es opuesta a la  copela 4 . La sem i-rotula pres&hth 

10. dos hendiduras en la s  que penetran las a le ta s  23, lo que l a

inm oviliza en rotación. Sobre e l vástago 22 se e n fila  ségu i-
* * .

damente un muelle de compresión 30, que viene a apoyarse-áe

una parte sobre la  semi-rótula 29 y de otra parte sobre una

arandela de apoyo 31, inmovilizada sobre el vástago 22 pOV*-
.  * *

15. medios no representados. **1.^
*++ +

La figura 5 muestra también que e l  canal 32, tLRg, -
*.

a tra viesa  e l vástago 7 del soporte, se prolonga hacia lá .b a ­

se y e l in terio r del vehículo por una parte desviada 33* Es­

to permite, en caso de que el canal sirva  de paso de cables, 

20. que estos cables no vengan a apoyarse sobre e l vástago 22 de 

la  base.

La disposición de la s  figuras 3 a 5 constituye la  

versión  más simple del retrovisor, de regulación manual des­

de e l  exterior. Se puede constatar que e l pivotamiento a lr e -  

25. dedor de un eje horizontal del cajetín , fija d o  a l soporte 7 

es lim itado por l a  longitud de la  lumbrera 27, pero que el -  

pivotamiento alrededor del eje v e r tic a l no es limitado más -  

que por los momentos en que la s  piezas 4 y 5 se disponen a -  

tope una sobre la  otra, es decir que puede rebasar ampliamen 

30. te  lo s  180S cuando la s  piezas 4 y 5 tienen la s  formas repre-

'' ' "  á.  ^



sentadas.

La figura 6 es r e la tiv a  a una versión un poco más 

perfeccionada, en la  que la  regulación es efectuada por me—  

dio de una palanca cuyo vástago penetra en el in terio r del -  

5. vehículo por una lumbrera que atraviesa la  carrocería.

Esta palanca 40 lle v a  una pieza 41 en forma de co­

pela hem isférica macho, que viene a in tercalarse entre l a  ae
, , I *1*

m i-rotula 29 y la  cara de la  copela 5 que esta opuesta a .l& .
* . * *

copela 4 . Esta pieza 41 está unida a la  palanca por una par-

10. te  42 cuya cara superior presenta espolones que delimitan —

una muesca 43, de flancos oblicuos, que vienen a cooperar,.
* +

con e l salien te central 26 portado por la  parte 24 del s&pór

te  6, que se ha descrito un poco más arriba.

El funcionamiento es el siguiente: mientras que'Ya
*

15 . palanca 40 pueda desplazarse sin  alcanzar lo s  lim ites dé**lá
*++*

lumbrera por la  que atraviesa l a  carrocería, arrastra eA-sus
*.

movimientos a l soporte 6, gracias a la  cooperación de l á e * - -  

muescas 43 con los salien tes 26 . Cuando se produce un choque 

horizontal sobre e l cajetín , la  palanca alcanza e l borde de 

2 0 . l a  lumbrera en la  carrocería, que la  detiene. El movimiento 

del ca je tin  prosigue ejerciéndose sobre los flancos oblicuos 

de lo s  salien tes y muescas 26, 43, lo  que baja la  pieza 41 -  

en oposición a l muelle 30, hasta separar la  palanca 40 del -  

soporte 6.

2 5 . El soporte 6 puede girar entonces hasta colocar el

c a je tín  a lo largo de la  carrocería. En e l curso de la  rota­

ción, un saliente la te r a l 26a viene a caer en la  muesca 43, 

lo  que corresponde a una inm ovilización provisional en una -  

posición  abatida, para el lavado por ejemplo.

3 0 . Las figuras 7 y 8 son re la tiv a s a variantes toda—



v ía  más perfeccionadas del retrovisor, en la s que la  regula­

ción se hace pór desplazamiento del espejo con relación a l -  

c a je tín , ya sea con ayuda de un motor e lé ctrico , como en e l  

caso de la s  figuras 1 y 2/ sea con ayuda de cables de mando, 

5. o bien incluso, eventualmente con ayuda de un v a r illa je .

En este caso e l ca je tín  11, y por consiguiente su  

soporte 6 permanecen en una posición f i j a  con relación a.la^
I

carrocería y a la  base 2, excepto en el caso de un choque,* -
* * *

en que e l cajetín  ha de poder abatirse a lo  largo de la  dá.1-4. 

10. rrocería  y poder ser restitu id o a su posición in ic ia l  des- -  

puós del choque.

Esto se obtiene con ayuda de una pieza adicional*'

5 0 , llamada platina, que tiene l a  forma de una placa horizon

t a l  fija d a  sobre l a  base 2 por to r n illo s  51 y espolones *52**-
. * *

1 5 . que penetran en lo s  agujeros correspondientes 21 de la  basé
. *+*.

(c f. f i g .  3- 4 ). Para una mejor fija c ió n , la  p latin a 50 gcün;—

prende una parte en forma de a n illo  53 que rodea a la  capóla 

4 de la  base. Sobre su cara in ferio r, la  p latin a  lle v a  s e is  

tetones 54 de flancos v e rtica le s, sobre los que viene a f i —  

20. jarse a presión un muelle 55, que tiene la  forma general de 

una U con un sa lien te  central 56 hacia el exterior. La forma 

y la  posición de lo s tetones 54 y del muelle 55 son ta le s  —  

que e l salien te 56 penetra en una de las muescas 25 , 25a del 

soporte 6 (fig . 5 ) para inm ovilizarlo. En posición normal, -  

2 5 . e l sa lie n te  56 penetra en el sa lie n te  central 25 . Bajo el —  

efecto  de un choque, el salien te  56 se r e tir a  de la  muesca -  

2 5 , por deformación del muelle 55, lo que lib e ra  el soporte 

6 y e l cajetín , que pueden girar entonces alrededor del eje  

v e r t ic a l.  La posición donde el salien te  56 coopera con ana -  

30. muesca la te r a l 25a corresponde a la  inm ovilización del retro



1 1.

v is o r  a lo  largo de la  carrocería, por ejemplo para e l la v a ­

do.

La disposición de los se is  tetones 54 , de lo s que 

dos solamente son usados simultáneamente, corresponde a la  -  

5, preocupación siguiente; según que el retrovisor esté o no en 

e l mismo lado que e l conductor, y que la  conducción sea a de

recha o a izquierda, puede haber cuatro posiciones p osiblea
**- **

d el soporte con relación  a la  base, con ángulos medios u$ug-
* J *

le s  con relación a l  eje de sim etría de la  misma de 176 apro- 

10. ximadamente para un retrovisor colocado en e l lado del con—

ductor y de 29330  aproximadamente para un retrovisor colega-
* *

do en e l otro lado. El ajuste alrededor de estos valores**mé-

dios depende de l a  configuración a la  vez de^coche y del con

ductor. La posición de los tetones 54 es p revista  oara permi
. *

15. t i r ,  con una platin a 50 única y un muelle 55 úrico, qae**se^-...
coloca en su s it io  en el momento del montaje, rea liza r i á s . -  

cuatro posiciones angulares posibles, como puede comprender­

se examinando la  figura 8.

Como se puede constatar, el sistema según la  inven 

20. ción permite obtener un gran número de retrovisores con una 

gran proporción de piezas comunes; la  base, el soporte y sus 

medios de enlace son comunes a todos los modelos, la  pieza -  

41 es común a todos los modelos a gobernar por palanca, la  

p la tin a  50 es común a todos los modelos de mando a d istan - -  

2... cia, el soporte de motor 13 es común a todos los modelos con 

motor. Es pues posible alcanzar series más largas con ana —  

gran sim plificación  del u t i l la je .

II 0 T A

El Modelo de U tilidad que se s o lic it a  por vein te -  

3C. anos para España, de acuerdo con l a  vigente Legislación, de-



12.

berá reca er  sobre: "UN MODELO DE RETROVISORES EXTERIORES PA­
RA VEHICULOS", con P rioridad  de l a  s o l ic i t u d  de Patente en -  
Francia ndm. 83 17352 de fecha 28 de Octubre de 1983, segdn



" R E I V I N D I C A C I O N E S

1 . -  Un modelo de retrovisores exteriores para vehí 

calos, puliendo d ife r ir  estos retrovisores entre s í  por sus

medios de regulación y por los vehículos a lo s  que están des 

5. tinados a adaptarse, pero comprendiendo un cierto  námero de 

piezas comunes a lo s diversos,retrovisores, caracterizado —

porcue la s  piezas comunes a los diversos retrovisores com-<r
,  *  *..*prenden: ...

.  *  *

-  una base (2) destinada a f ija r s e  sobre el veRfc&

10. lo  y comprendiendo una parte (4) macho o hembra en forma de
*

cooela esférica  de eje  v e rtica l,
* *

-  un soporte (6) destinado a portar e l cajetfn*-áál 

retro viso r y comprendiendo una parte (5) hembra o macho, en 

forma de copela e sférica  de eje  v e r tic a l, concebida parácóo

1 5 . perar con la  parte en forma de copela de .[la base para fánmar 

un pivote esférico, . . . .

-  medios elástico s (3 0 ) capaces de apretar una -̂con 

tra  otra la s dos partes en forma de copela permitiendo al —  

mismo tiempo un pivotamiento re la tivo  de las mismas alrede—  

20. dor de un eje v e r tic a l y alrededor de un eje horizontal per­

pendicular al" sentido de marcha del vehículo.

2 . -  Un modelo de retrovisores exteriores para vehí 

culos, según la  reivindicación 1, caracterizado porque la  —  

parte hembra en forma de copela comprende, en el centro, un 

2 5 . vástago a x ia l (22) dirigido hacia e l centro de la  esfera, y  

provisto de medios dé retención (31), un muelle de compre- -  

sión (30) que actúa sobre la  parte macho, y porque la  parte  

macho comprende una abertura oblonga (27) cuya anchura permi 

te  el paso de dicho vástago y cuya longitud corresponde a l a  

30. amplitud de dicho pivotamiento previsto alrededor de un eje



Cu

14.

h orizon tal perpendicular a l sentido de marcha.

3 .  -  Un modelo de retrovisores exteriores para vehí 

culos, según la  reivindicación 1 ó 2, caracterizado porque -  

l a  parte en forma de copela portada por la  base (2) es la  —

5. parte hembra (4 ) mientras que la  parte correspondiente porta 

da por e l soporte (6) es la  parte macho (5 ).

4 .  -  Un ¡modelo de retrovisores exteriores nara vehí
* * ***

culos, según una de las reivindicaciones 1 a 3, caracter^zg.-

do porque el soporte comprende un paso aproximadamente céñ--

10. t r a l  (32) d e stia d o  a permitir la  in stalación  eventual de me
 ̂ *

dios mecánicos o e lé ctrico s de ¡mando de la  regulación del* es
* *

pe jo (15) en caso de que el mismo sea móvil con relación**al 

ca je tín , y/o de un cable de alimentación de un medio de -  -  

desescarche.
* * *

15 . 5 . -  Un modelo de retrovisores exteriores para*<ve5í
*. *

culos, según una de las reivindicaciones 1 a 4, caracte&íz&-
.

do porque el soporte comprende un collarín  (8) y medios *(í 6, 

17) para apretar cajetines de formas diversas contra dicho -  

c o lla r ín  con interposición de una pieza de adaptación (9) cu 

20. yo espesor y sección corresponden al ca je tín  considerado y a 

la  posición deseada de este ca je tín  con relación al vehículo.

6 .-  Un modelo de retrovisores exteriores para vehí 

culos, según una de las reivindicaciones 1 a 5, caracteriza­

do porque el soporte comprende en la  p e rife ria  de la  parte -  

2 5 . en copela unos salien tes y/o entrantes (25 , 25a, 26, 26a) —  

calculados para cooperar con entrantes o salien tes de ana —  

pieza au xiliar, siendo calculados y dispuestos estos sa lie n ­

tes y entrantes (4 3 , 5 6 ) para inm ovilizar a l  cajetín  en su -  

posición normal y para permitir el abatimiento del re tro v i—  

0. sor bajo el efecto de un choque y su vuelta u lterior a l a  po



sic ió n  normal definida por la  cooperación de dichos salien —  

te s  o entrantes.

7 .  -  Un modelo de retrovisores exteriores para vehí 

culos, segdn la  reivindicación 6, caracterizado porque d i-  -

5. chos salien tes y entrantes (25, 25a; 26 , 26a, 43, 5 6 ) están

dispuestos de t a l  modo que además de la  posición normal, pue

dan inm ovilizar a l ca je tín  en por lo  menos otra posición, —
*+por ejemplo para el lavado. *****

+*+
8 . -  Un modelo de retrovisores exteriores para<yg&í

10. culos, segdn la  reivindicación 6 ó 7, caracterizado porque -

dichos salien tes y entrantes (26 , 26a, 43) están previstos***-
****

sobre caras horizontales frente a l  soporte y de dicha piez§? 

a u x ilia r  y están dirigidos verticalmente, de nodo que lo s me 

dios elá stico s (30) que aprietan la s  partes en forma de-cope 

. 1 5 . la s  esféricas una contra otra mantengan también elásticQ-meb.- 

te  a dichos salien tes y entrantes en posición de coopersR&Ón.

9 .  -  Un modelo de retrovisores exteriores parajvehí 

culos, segdn. la  reivindicación 7, caracterizado porque, en -  

caso de regulación por una palanca ,10) que atraviesa la  pa-

20. red del vehículo, esta palanca se prolonga por una pieza -  -  

(4 1 ) aproximadamente en forma de copela esférica  que viene a 

cooperar con dicha parte (5) en forma de copela del soporte, 

y que l le v a  entrantes (43) o salien tes dispuestos para coope 

rar con lo s del soporte, constituyendo así dicha pieza auxi- 

25. l ia r .

10 .  -  Un modelo de retrovisores exteriores para ve-  

hícul según la  reivindicación 6 ó 7, caracterizado por- -  

que, en caso de que se efectde la  regulación por desplaza- -  

imiento del espejo, dicha pieza a u x ilia r  está constituida por

30. ana p la tin a  f i j a  (5 0 ) que se hace so lid aria  de la  base.

15.



11 .  -  Un modelo de retrovisores exteriores para ve­

h ícu los, según la  reivindicación 10, caracterizado porque l a  

p la tin a  (5 0 ) comprende un salien te (5 6 ), o entrante, que pue 

de ocupar varias posiciones d istin ta s correspondientes a l —

5. montaje a derecha o a izquierda y/o a coches de conducción a 

derecha o a iz q u ir d a .

12 .  -  Un modelo de retrovisores exteriores para^ve^

h icu los, según una de las reivindicaciones 1 a 11, carac^qgp.

zado porque el espejo (15), y eventualmente su motor de régú

1 0 . la c ió n  (14) o su pivote, son montados sobre un soporte ( 1 3 )*
que comprende una parte de apoyo (10) en unión directa con -

S 3
e l soporte (6), es decir independientemente del cuerpo d&i"- 

c a je tín  (11).

13.  -  "UN MODELO DE RETROVISORES EXTERIORES PARA T?E

15 . HICULOS".
, *„ ****

Según queda sustancialmente descrito en la  presen-

te  Memoria que consta de d ie cise is  hojas, escritas a máquina 

por una sola cara y acompañada de dibujos.

Madrid, 2 5  OCI. 1984
2 0 . BRITAX (GECO) S.A.

P.P.
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