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El presente Modelo de Utilidad se refiere a
una estacidén mdévil destinada a la revisién de ﬁehiculos a motor.

Como es sabido, determinados tipos de vehicu-
los a motor, tales como camiones, autocares, etc., estan obligados
a pasar una revisién periddica, con el fin de conocer el estado
de determinadas partes u dérganos del vehiculo, en evitacién de po-
sibles fallos durante su funcionamiento, que podrian producir acci
dentes de circulacidn.

Para llevar a cabo estas revisiones existen
instalaciones que estan montadas en naves, hasta las cuales es ne-
cesario llevar los vehiculos a revisar. Dado el costo de las instal
laciones necesarias para realizar estas revisiones, el nuimero de
estaciones disponibles es muy reducido. Esto hace que en Ja ‘mayo-

e %o
ria de los casos las distancias que deben recorrer los vegﬁﬁdlos
es o
desde su lugar o zona de trabajo hasta el'punto donde se encuentra
la estacién de revisidén, sea elevada, con el consiguiente_gﬁﬁto

que ello supone para el propietario del vehiculo. **%e

El objeto de la presente invencidn es conse-

guir una estacién para la revisién de vehiculos, que sea mévil de

modo que pueda desplazarse periddicamente o en el momento ,gue se
s 0

» ... L4
desee a aquellas zonas o puntos en los cuales el numero de, yghicu-

L ]
los a revisar asi lo aconseje. De este modo con una sola egtacién
]

de servicio puede cubrirse una amplia zona o area, sin neéé i@ad
de que los vehiculos a revisar tengan que desplazarse distancias
considerables. La estacidén puede incluso llevarse hasta los puntos
donde existan flotas de vehiculos, que pueden asi ser examinados
sin problema algunro para los propietarios.

Ya se conocen estaciones mbéviles para el fin

indicado, 1as cuales estdn constituidas por un remolgue, pnr ejem-

plo tipo géndola, cuya plataforma esti subdividida transversalmen-
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te en tres zonas, dos extremas, sobre las que se han construido ca

tes equipos, y una zona central libre, a la que se accede por uno
y otro lado mediante rampas auxiliares. El vehiculo a revisar se s%
be por una de las rampas y desciende por la opuesta. Una vez situa
do el vehiculo sobre la plantafofma del remolque y rampas, se lle-
van a cabo las comprobaciones necesarias, mediante los elementos
montados en dichas plataforma y rampas.

Una instalacién del tipo citado se describe,
por ejemplo, en el modelo de utilidad 274.921 de los mismos solici
tantes. De acuerdo con dicho modelo de utilidad, las rampas estan
constituidas por sendas paredes articuladas a la plataforma del re+
molgue, que en su posicién elevada sirven como paredes pa'::'a. :Qerrar

lateralmente la zona central, y en su posicién abatida definen las

Sge o

rampas de subida. Légicamente la altura maxima de estas paredes se-
rd la permitida para la circulacién del remolque por vias publicas.

Esto hace que en la posicidn abatida, al tener que salvar 9'&s, ram-

pas la altura entre el suelo y la superficie de la plataforma, su

pendiente sea excesiva para el acceso de los vehiculos y, sobre to-

[do, para mantener su estabilidad una vez subidos, durante ,11as, prue-

bas a que deben ser sometidos.

LR N

L] ¢ o

Y, ..I.

El objeto de la presente invencion es gconse-
[ ]

‘ . & . . . *
guir una estacién del tipo indicado, en el cual se reduzca'la pen-

diente de las rampas de acceso a la plataforma, con el fin de logrd

para los vehiculos que se encuentran sobre dichas plataformas y faﬂ
as la estabilidad necesaria para llevar a cabo con plenas garantidg
las diferentes comprobaciones y pruebas del vehiculo.

Para conseguir el objeto apuntado se aumenta
la longitud de las rampas de acceso, al mismo tiempo que se reduce

la altura de la plataforma.

binas o recintos destinados a oficinas y alojamiento de los difereh -

s
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El aumento de la longitud de las rampas se
consigue, de acuerdo con la presente invencién, mediante la adi-
cidén de un panel que se articula a cada uno de los bordes superio
res libres de las paredes abatibles. Estos paneles, constituidos
a partir de una estructura resistente, iran relacionados con la
pared correspondiente mediante uno o mas cilfndros hidraulicos o
neumiticos. Los paneles son abatibles, mediante el cilindro o ci-
lindros citados, entre dos posiciones limites, una de retraccidn,
en la cual quedan adosados a la superficie interna de la pared ad
vacente, y otra operativa, en la cual quedan en prolongacién de
dichas paredes.

De este modo se consiguen rampas de mayor lo%
gitud, lo cual permite reducir la pendiente de las mismakzéin au-

mentar la altura de las paredes que cierran la zona central .por en

cima de los valores permitidos.

Por su parte, la reduccidén de altura de la

plataforma se consigue mediante un montaje sobre el eje ¢°&ses de

las ruedas que permita variar la altura de dicha plataforma respeg¢

to a los ejes. Cuando el remolde debe ser desplazado de un punto

[+ tass

a otro, se eleva la plataforma, respecto a los ejes de las.ruedas]

mientras gque cuando la instalacidén va a utilizarse para la.nevisign
L] [ ]

de vehiculos se baja la plataforma, de modo que se reduzc%igu dis-

tancia al suelo.
Cada una de [ :: paredes v el panel que va ar
ticulado a la misma van relacionados lateralmente mediante un bra-
z0 gue presenta, en una de sus porciones extremas, una ranura lon
gitudinal, a través de la cual pasa un tetdén que soé?ésale del 1la
teral del panel, mientras que por el extremo opuesto el brazo va

articulado al mismo lateral de la pared, en un punto situado por

fuera del eje de articulacidn entre dichos panel y pared. El brazd
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dispone ademas de una orejeta, prdoxima al extremo adyacente a la
ranura longitudinal, entre la cual y un punto de la pared se arti
cula el cilindro de accionamiento del panel.

Las paredes abatibles pueden ir ademas dota-

das, en el borde opuesto al de articulacidén de los paneles citadog,

de una trampilla abatible para el cierre del espacio limitado ent]e
dichas paredes y la plataforma del remolgque. De este modo se ok..
ne una superficie totalmente continua entre los bordes transversa

les libres de las rampas de acceso.

Con el fin de que puedan comprenderse mejor
las caracteristicas y ventajas de la estacién de la invencidén, se
guidamente se hace una descripcidn mas detallada de la misma con
referehcia a los dibujos adjuntos, donde se representa, Bq&forma
esquemética y a titulo de ejemplo no limitativo, una pos{.‘?‘}g: forms
de realizacién. .

En los dibujos:

La figura 1 es un alzado lateral de T3+ esta-

cibén, totalmente cerrada y en posicién de circulacién.

La figura 2 es un alzado pmsterior del remol

gue, con las rampas abatidas, en posicién de trabajo. o o9,
[ 3 ]
La figura 3 es una vista en planta dg.la es-

tacién tal y como apareée en la figura 2. ..
[ ] [ ]

La figurra 4 es una vista lateral, a"ﬂa;or es
cala, de una de las paredes abatibles y panel articulado a la mis-
ma.

Como puede verse en las figuras 1, 2 y 3, 1la
estacién moévil comprende un remolque 1, por ejemplo de tipo géndo
la, cuya platafcrma estd superiormente dividida, en sentido trans

versal, en tres zonas, dos extremas, referenciadas con los numeros

2y 3, y una central referenciada con el nuimero 4. Sobre las zonas



10

15

20

25

30

) L4 » L4 . L -
hidraulicos o neumaticos. o s
-

extremas se forman recintos o habitaculos 6 y 5, destinados a ofi
cinas y montaje de los equipos necesarios. Por su parte la zona
central 4 se cierra lateralmente mediante paredes 7 de altura pre
ferentemente igual a la de los recintos 5 y 6, cuyas paredes se arn
ticulan a la plataforma de modo gque puedan abatirse hacia afuera,
en la forma representada en las figuras 2 y'3, para constituir ran
pas de acceso. Para la bajada y subida de estas paredes van rela-
cionadas con el resto de la estructura mediante cilindros hidrauli
cos 0 neumaticos 8.
De acuerdo con la presente invencidén, las paﬂg
des.7 llevan articuladas cada una en su borde extremo un panel 9

relacionado ademas con dicha pared mediante uno o mas cilindros 10

Los paneles 9, mediante el accionam;gytp de
los cilindros 10, pueden abatirse, respecto al eje de articulacién
con la pared 7, entre dos posiciones limites, una de retraggeion,

en la cual los citados. paneles quedan adosados a la super¥iéie in-

terna de las paredes 7, y otra operativa, en la cual quedan en pro
longacidén de las referidas paredes, tal y como se representa en 1la

figura 2. 0

Para el desplazamiento de la estacibrj.dos

paneles 9 se abaten sobre la superficie interna de las rpargdes 7 y
o,

éstas se elevan hasta la posicidn mostrada en la figura lz.buando
la estacién se instala para la revisidn de vehiculos, se abaten hal
cia afuera las paredes 7 y a continuacidén los paneles 9, mediante
los cilindros 8 y 10.

Con esta constitucidn, sin sobrepasar en las |
paredes 7 la altura maxima reglamentada, se obtienen rampas para

el acceso a la plataforma del remolque de longitud superior a la

que se obtendria solo con las paredes 7. Al ser estas rampas de ma
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yor longitud se reduce la pendiente entre el suelo y la platafor-

ma del remolque.

Como puede apreciarse en la figura 1 los apoydg
del remolgue pueden estar constituidos por las ruedas traseras 11
Yy gatos anteriores 12 de altura regulable. El conjunto ira montado
sobre el eje de las ruedas traseras 1l con posibilidad de elevacid
y descenso, de modo que al proceder a la revisién de vehiculos 1la
plataforma del remolgue se sitde a la altura minima posible, con
lo que se consigue reducir la pendiente de las rampas de acceso 13
figura 2, definidas por las paredes 7 y paneles 9. Por el contra-
rio, cuando el remolgque debe desplazarse se eleva la plataforma p%
ra conseguir la separacidén necesaria del suelo.

Como puede verse en la figura 3, el recipto 6

estd destinado a oficinas, mientras que en el recinto 5 se monta

el grupo generador 14, el grupo hidréulico 15, el compresor 16, ef:

Por su parte, sobre la zona central de remolque se instala el fend
[ 3

[ XN X N J

metro 17 y el cuadro de maniobras 18 para el mismo. En las,paredes

7, en una de ellas, se instala el detector de holguras 19.§°;n la

opuesta el cuadro de maniobra 20 para la alineacién de la direccig

estando el dispositivo de alineacién de direccién 21 instalado en
¢ oo,
LN }

uno de los paneles 9. Frente.a la rampa de descenso puede H?épong&

¢ o g0
. s &

se el dispositivo 22 para la regulacidén de los faros. st

En la figura 4 se representa una posibie“for-
ma de articulacidén entre las paredes 7 y los paneles 9 asi como dd
accionamiento de dichos paneles.

Como se aprecia en esta figura 4, los paneles
9 disponen de orejetas laterales 23 a través de las cuales se arti
culan, mediante ei correspondiente eje de giro, a las paredes 10.
Ademas cada pared y panel articulados van relacionados entre si,

al menos en uno de sus laterales, por un brazo 24 que presenta, ef

n
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una de sus porciones extremas, una ranura longitudinal 25 a tra- -
vés de la cual pasa un tetdén 26 que sobresale del lateral corres=
pondiente del panel 9. Por el extremo opuesto el brazo 24 se arti-
cula, mediante el eje 27 a la pared 7. El brazo dispone superior-
mente de una orejeta 28 entre la cual y un punto 29 de la pared 7
se conecta el cilindro de accionamiento. Como puede verse, el pun-
to de articulacién 27 entre el brazo 24 y la pared 7 queda situa-
do por fuera del punto de articulacién entre la pared y el panel.
Del mismomodo, el punto de articulacién 30 entre el panel 7 y la
estructura del vehiculo se encuentra situado por fuera del punto
de articulaciédn 29 del cilindro 10 con dicha pared. La pared 7 va
articulada a la plataforma segun el eje 3l.

Con la constitucidn descrita, medi?h;? el
accionamiento del cilindreo o cilindros 10 se consigue la q@ébécién
y abatimiento del panel 9 sobre la pared 7, tal y como se represen

ta mediante lineas de punto.

La pared 7 puede llevar ademas artitulado,

LE X 24

en el eje opuesto al de articulacidén con el panel 9, una trampilla

32 para cerrar el espacio entre dicha pared y la plataforma 33.

El remolque irad ademds dotado de mediocs pa

ra la fijacibén de una barra superior, que servirad como elemento de

. « B
asts

proteccidén y cierre para la zona central 4, durante los perdodos

de inactividad y traslado de dicho remolque.
Descrita suficientemente la naturaleza del
invento, asi como la manera de realizarlo en la practica, debe ha-
cerse constar que las disposiciones anteriormente indicadas son
susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su

principio fundamental.
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REIVINDICACIONES

l.- Estacién mévil para la revisién de vehicy
los a motor, que comprende un remolque cuya plataforma esta dividi
da superiormente, en sentido transversal, en. tres zonas, dos extrg
mas, en las que se construyen habitaculos destinados a oficina y
montaje de equipos, y una central gque se cierra exteriormente me-
diante paredes abatibles hacia afuera, para definir rampas de ac-
ceso para los vehiculos a revisar, caracterizada porque cada una
de las paredes abatibles citadas lleva articulada, en su borde su
perior libre, un panel resistente relacionado con dicha pared me-
diante uno o mas cilindros hidré&ulicos o neumaticos; siendo dicho

panel abatible, mediante el cilindro o cilindros citados, entre

.. ..

dos posiciones limites, una de retraccidén, en la cual quéda,adosa{
do a la superficie interna de la pared, y otra operativa,i;ézla
cual queda en prolongacidén de dicha pared.

2.- Estacién segin la reivindicacidn..d,.carag
terizada porque la plataforma del remolque es de altura rééy}able
respecto al eje o ejes de las ruedas.

3f- Estacidén segln la reivindicacién 1,0carag
terizada porque cada pared y panel articulados van relaciqnaﬁos

lateralmente mediante un brazo que presenta, en una de sug ‘porcio

nes extremas, una ranua longitudinal, a través de la cual pasa un

f .
LI 4

tetén que sobresale del lateral del panel, mientras que por el ex
tremo opuesto va articulado al mismo lateral de la pared, en un

punto situado por fuera del eje de articulacidén entre dicho panel
y pared: disponiendo ademads el brazo de una orejeta préxima al ex+
tremo adyacente a la ranura longitudinal, entre la cual y un puntgd
de la pared se articula el cilindro de accionamiento del panel.

4,.- Estacidén segin la reivindicacién 1, ca-~

racterizada porque el panel articulado a una de las paredes lleva
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montado el dispositivo de alineacién de la direccién de los vehic
los a revisar, mientras que en la pared ouesta van montados-1os mj .
dios para la deteccidn de holguras.
5.- Estacidn segin la reivindicacién 1, carag
terizada porque las paredes abatibles llevan articuladas, en el
borde opuesto al de articﬁlacién con los paneles, una trampilla "

abatible para el cirre del espacio limitado entre dichas paredes

y la plataforma del remolqgue.

6.- Estacién mévil para la revisién de vehicy
los a motor, tal y como gueda sustancialmente descrito en la pre-

sente Memoria e ilustrado en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de 9 hojas escritas a md

quina por una sola cara. _ ‘e %
:.'l.
. e
* e

Madrid, 25 Octubre 1.984 '°°°
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