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El presente Modelo de Utilidad se refiere a 
una estación móvil destinada a la revisión de vehículos a motor.

Como es sabido, determinados tipos de vehícu­
los a motor, tales como camiones, autocares, etc., están obligados 
a pasar una revisión periódica, con el fin de conocer el estado 
de determinadas partes u órganos del vehículo, en evitación de po­
sibles fallos durante su funcionamiento, que podrían producir acci 
dentes de circulación.

Para llevar a cabo estas revisiones existen 
instalaciones que están montadas en naves, hasta las cuales es ne­
cesario llevar los vehículos a revisar. Dado el costo de las insta­
laciones necesarias para realizar estas revisiones, el número de 
estaciones disponibles es muy reducido. Esto hace que en ^a'mayo-e * * * *
ría de los casos las distancias que deben recorrer los vehículos*** +
desde su lugar o zona de trabajo hasta el punto donde se encuentra
la estación de revisión, sea elevada, con el consiguiente gasto
que ello supone para el propietario del vehículo. .****.

* * * *

El objeto de la presente invención es conse­
guir una estación para la revisión de vehículos, que sea móv^l de* * w w
modo que pueda desplazarse periódicamente o en el momento,q^e se

*.* *
*  * * *desee a aquellas zonas o puntos en los cuales el numero de. j^Qhícu-

* * ** *****los a revisar asi lo aconseje. De este modo con una sola estación* * *wde servicio puede cubrirse una amplia zona o área, sin necesidad 
de que los vehículos a revisar tengan que desplazarse distancias 
considerables. La estación puede incluso llevarse hasta los puntos 
donde existan flotas de vehículos, que pueden así ser examinados 
sin problema alguno para los propietarios.

Ya se conocen estaciones móviles para el fin
indicado, las cuales están constituidas por un remolque, por ejem­
plo tipo góndola, cuya plataforma está subdividida transversalmen-
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e en tres zonas, dos extremas, sobre las que se han construido ca
inas o recintos destinados a oficinas y alojamiento de los difere^
es equipos, y una zona central libre, a la que se accede por uno
otro lado mediante rampas auxiliares. El vehículo a revisar se s¿

e por una de las rampas y desciende por la opuesta. Una vez sitúa
o el vehículo sobre la plantaforma del remolque y rampas, se lle-
an a cabo las comprobaciones necesarias, mediante los elementos
ontados en dichas plataforma y rampas.

Una instalación del tipo citado se describe,
or ejemplo, en el modelo de utilidad 274.921 de los mismos solici
antes. De acuerdo con dicho modelo de utilidad, las rampas están
onstituidas por sendas paredes articuladas a la plataforma del re-
¡olque, que en su posición elevada sirven como paredes pai*a ferrar

* * *

ateralmente la zona central, y en su posición abatida definen las
* * +  *

ampas de subida. Lógicamente la altura máxima de estas paredes se-
á la permitida para la circulación del remolque por vías públicas
!sto hace que en la posición abatida, al tener que salvar.*Cás.ram-
tas la altura entre el suelo y la superficie de la plataforma, su
tendiente sea excesiva para el acceso de los vehículos y, sotare to-

*  *  +  *

to, para mantener su estabilidad una vez subidos, durante ¿as. prue-
*.* ** * *tas a que deben ser sometidos. ....

* * *

;  *  *  *  *El objeto de la presente invención es^onse-e
*)uir una estación del tipo indicado, en el cual se redúzcanla pen- 

tiente de las rampas de acceso a la plataforma, con el fin de logrdr 
tara los vehículos que se encuentran sobre dichas plataformas y ran 
tas la estabilidad necesaria para llevar a cabo con plenas garantís 
as diferentes comprobaciones y pruebas del vehículo.

Para conseguir el objeto apuntado se aumenta 
a longitud de las rampas de acceso, al mismo tiempo que se reduce 
a altura de la plataforma.
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El aumento de la longitud de las rampas se 
consigue, de acuerdo con la presente invención, mediante la adi­
ción de un panel que se articula a cada uno de los bordes superio 
res libres de las paredes abatibles. Estos paneles, constituidos 
a partir de una estructura resistente, irán relacionados con la 
pared correspondiente mediante uno o más cilindros hidráulicos o 
neumáticos. Los paneles son abatibles, mediante el cilindro o ci­
lindros citados, entre dos posiciones límites, una de retracción, 
en la cual quedan adosados a la superficie interna de la pared ad 
yacente, y otra operativa, en la cual quedan en prolongación de 
dichas paredes.

De este modo se consiguen rampas de mayor Ion
gitud, lo cual permite reducir la pendiente de las mismaüg.stn au-

.  * ** * * *mentar la altura de las paredes que cierran la zona central.por en*** *
cima de los valores permitidos.

Por su parte, la reducción de altura de la 
plataforma se consigue mediante un montaje sobre el eje cr'éjjes de 
las ruedas que permita variar la altura de dicha plataforma respec 
te a les ejes. Cuando el remolde debe ser desplazado de un punto4̂ * . * t
a otro, se eleva la plataforma, respecto a los ejes de las.ruedas

*.* ** * *mientras que cuando la instalación va a utilizarse para l#.^evisió]* + +
* * * * *de vehículos se baja la plataforma, de modo que se reduzca su dis­

*tancia al suelo.
Cada una de J.-n paredes y el panel que va ar 

ticulado a la misma van relacionados lateralmente mediante un bra­
zo que presenta, en una de sus porciones extremas, una ranura Ion 
gitudinal, a través de la cual pasa un tetón que sobresale del la 
teral del panel, mientras que por el extremo opuesto el brazo va 
articulado al mismo lateral de la pared, en un punto situado por 
fuera del eje de articulación entre dichos panel y pared. El brazc
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dispone además de una orejeta, próxima al extremo adyacente a la 
ranura longitudinal, entre la cual y un punto de la pared se arti 
cula el cilindro de accionamiento del panel.

Las paredes abatibles pueden ir además dota­
das, en el borde opuesto al de articulación de los paneles citado: 
de una trampilla abatible para el cierre del espacio limitado entr 
dichas paredes y la plataforma del remolque. De este modo se ob-i: 
ne una superficie totalmente continua entre los bordes transversa 
les libres de las rampas de acceso.

Con el fin de que puedan comprenderse mejor 
las características y ventajas de la estación de la invención, se 
guidamente se hace una descripción más detallada de la misma con
referencia a los dibujos adjuntos, donde se representa, &e'gorma

+  *  *

esquemática y a título de ejemplo no limitativo, una posible- form:
* . *  *

de realización.
En los dibujos: .
La figura 1 es un alzado lateral de.*fá*jpsta-* * w *

ción, totalmente cerrada y en posición de circulación.
La figura 2 es un alzado posterior del.remol

* t  *  a *

que, con las rampas abatidas, en posición de trabajo. . .*.
*.* ** * *La figura 3 es una vista en planta de.Ĵ a es­

tación tal y como aparece en la figura 2.
La figurra 4 es una vista lateral, a**mayor es 

cala, de una de las paredes abatibles y panel articulado a la mis­
ma.

s e a  . * * *
* ** ** w * *

Como puede verse en las figuras 1, 2 y 3, la 
estación móvil comprende un remolque 1, por ejemplo de tipo góndo 
la, cuya plataforma está superiormente dividida, en sentido trans 
versal, en tres zonas, dos extremas, referenciadas con los números 
2 y 3, y una central referenciada con el número 4. Sobre las zonas
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extremas se forman recintos o habitáculos 6 y 5, destinados a ofi 
ciñas y montaje de ios equipos necesarios. Por su parte la zona 
central 4 se cierra lateralmente mediante paredes 7 de altura pre 
furentemente igual a la de los recintos 5 y 6, cuyas paredes se ai 
ticulan a la plataforma de modo que puedan abatirse hacia afuera, 
en la forma representada en las figuras 2 y *3, para constituir ran 
pas de acceso. Para la bajada y subida de estas paredes van rela­
cionadas con el resto de la estructura mediante cilindros hidráuli 
eos o neumáticos 8.

De acuerdo con la presente invención, las pare 
des 7 llevan articuladas cada una en su borde extremo un panel 9 
relacionado además con dicha pared mediante uno o más cilindros 10 
hidráulicos o neumáticos. . Ia * *w + * *Los paneles 9, mediante el accionamiento de
los cilindros 10, pueden abatirse, respecto al eje de articulación
con la pared 7, entre dos posiciones límites, una de retr$$gj.ón,
en la cual los citados paneles quedan adosados a la supeg^ióie in-*+.*
terna de las paredes 7, y otra operativa, en la cual quedan en pro 
longación de las referidas paredes, tal y como se representa en la

* *  + a

figura 2. . **.*.* **  a a

Para el desplazamiento de la estación!.J.o*s
a a a 
a a * *

paneles 9 se abaten sobre la superficie interna de las paredes 7 y
* * * *estas se elevan hasta la posición mostrada en la figura 1. Cuando
la estación se instala para la revisión de vehículos, se abaten ha 
cia afuera las paredes 7 y a continuación los paneles 9, mediante 
los cilindros 8 y 10.

Con esta constitución, sin sobrepasar en las ¡ 
paredes 7 la altura máxima reglamentada, se obtienen rampas para 
el acceso a la plataforma del remolque de longitud superior a la 
que se obtendría solo con las paredes 7. Al ser estas rampas de ma
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yor longitud se reduce la pendiente entre el suelo y la platafor­
ma del remolque.

Como puede apreciarse en la figura 1 los apoye 
del remolque pueden estar constituidos por las ruedas traseras 11 
y gatos anteriores 12 de altura regulable. El conjunto irá montade 
sobre el eje de las ruedas traseras 11 con posibilidad de elevación 
y descenso, de modo que al proceder a la revisión de vehículos la 
plataforma del remolque se sitúe a la altura mínima posible, con 
lo que se consigue reducir la pendiente de las rampas de acceso 12 
figura 2, definidas por las paredes 7 y paneles 9. Por el contra­
rio, cuando el remolque debe desplazarse se eleva la plataforma pe 
ra conseguir la separación necesaria del suelo.

Como puede verse en la figura 3, el recipto 6* .* * *está destinado a oficinas, mientras que en el recinto 5 se monta
*** *el grupo generador 14, el grupo hidráulico 15, el compresor 16, et

Por su parte, sobre la zona central de remolque se instala el fenc
metro 17 y el cuadro de maniobras 18 para el mismo. En la§.paredeí

**+*7, en una de ellas, se ínstala el detector de holguras 19 y en la 
opuesta el cuadro de maniobra 20 para la alineación de la direccic

* w * westando el dispositivo de alineación de dirección 21 instalado en* **.
* * *uno de los paneles 9. Frente.a la rampa de descenso puede áYspone:
+ * + .

* + *se el dispositivo 22 para la regulación de los faros. ****
*.
* *En la figura 4 se representa una posible'for­

ma de articulación entre las paredes 7 y los paneles 9 así como dt 
accionamiento de dichos paneles.

Como se aprecia en esta figura 4, los paneles 
9 disponen de orejetas laterales 23 a través de las cuales se artí 
culan, mediante el correspondiente eje de giro, a las paredes 10. 
Además cada pared y panel articulados van relacionados entre sí, 
al menos en uno de sus laterales, por un brazo 24 que presenta, er
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una de sus porciones extremas, una ranura longitudinal 25 a tra­
vés de la cual pasa un tetón 26 que sobresale del lateral corres­
pondiente del panel 9. Por el extremo opuesto el brazo 24 se arti­
cula, mediante el eje 27 a la pared 7. El brazo dispone superior­
mente de una orejeta 28 entre la cual y un punto 29 de la pared 7 
se conecta el cilindro de accionamiento. Como puede verse, el pun­
to de articulación 27 entre el brazo 24 y la pared 7 queda situa­
do por fuera del punto de articulación entre la pared y el panel. 
Del mismomodo, el punto de articulación 30 entre el panel 7 y la 
estructura del vehículo se encuentra situado por fuera del punto 
de articulación 29 del cilindro 10 con dicha pared. La pared 7 va 
articulada a la plataforma según el eje 31.

Con la constitución descrita, mediante el
w * * *accionamiento del cilindro o cilindros 10 se consigue la elevación 

y abatimiento del panel 9 sobre la pared 7, tal y como se represen 
ta mediante líneas de punto. *.

La pared 7 puede llevar además articulado,
. .

en el eje opuesto al de articulación con el panel 9, una trampilla 
32 para cerrar el espacio entre dicha pared y la plataforma 33.

El remolque irá además dotado de medios pa
ra la fijación de una barra superior, que servirá como elemento de* * *

*  * * *protección y cierre para la zona central 4, durante los periodos
a * a

* *  ade inactividad y traslado de dicho remolque.
Descrita suficientemente la naturaleza del 

invento, así como la manera de realizarlo en la práctica, debe ha­
cerse constar que las disposiciones anteriormente indicadas son 
susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su 
principio fundamental.
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REIVINDICACIONES
1. - Estación móvil para la revisión de vehíct 

los a motor, que comprende un remolque cuya plataforma está dividj 
da superiormente, en sentido transversal, en tres zonas, dos extrt 
mas, en las que se construyen habitáculos destinados a oficina y 
montaje de equipos, y una central que se cierra exteriormente me­
diante paredes abatióles hacia afuera, para definir rampas de ac­
ceso para los vehículos a revisar, caracterizada porque cada una 
de las paredes abatióles citadas lleva articulada, en su borde su 
perior libre, un panel resistente relacionado con dicha pared me­
diante uno o más cilindros hidráulicos o neumáticos; siendo dicho 
panel abatióle, mediante el cilindro o cilindros citados, entre
dos posiciones limites, una de retracción, en la cual qu ĉTa."adosa-

*  *  + *

do a la superficie interna de la pared, y otra operativa,H.eh^la 
cual queda en prolongación de dicha pared.

2. - Estación según la reivindicación.J.y*.carac
****terizada porque la plataforma del remolque es de altura regulable 

respecto al eje o ejes de las ruedas.
3. - Estación según la reivindicación l^/.carac

terizada porque cada pared y panel articulados van relaciq^á&os
lateralmente mediante un brazo que presenta, en una de su$**pqrcio

* * *  *

nes extremas, una ranua longitudinal, a través de la cual pasa un
) * * *

tetón que sobresale del lateral del panel, mientras que por el ex 
tremo opuesto va articulado al mismo lateral de la pared, en un 
punto situado por fuera del eje de articulación entre dicho panel 
y pared; disponiendo además el brazo de una orejeta próxima al ex­
tremo adyacente a la ranura longitudinal, entre la cual y un punto 
de la pared se articula el cilindro de accionamiento del panel.

4. - Estación según la reivindicación 1, ca­
racterizada porque el panel articulado a una de las paredes lleva
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montado el dispositivo de alineación de la dirección de los vehíct 
los a revisar, mientras que en la pared ouesta van montados los me 
dios para la detección de holguras.

5. - Estación según la reivindicación 1, carac 
terizada porque las paredes abatióles llevan articuladas, en el 
borde opuesto al de articulación con los paneles, una trampilla 
abatióle para el cirre del espacio limitado entre dichas paredes
y la plataforma del remolque. ,

6. - Estación móvil para la revisión de vehíct 
los a motor, tal y como queda sustancialmente descrito en la pre­
sente Memoria e ilustrado en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de 9 hojas escritas a má 
quina por una sola cara. *. *.
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