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MEMORtA DESCRtPTtVA
que se a c o m p a ñ a  a ta sot ici tud de u n a

............................ ....................DI:;.....INV^NGICS....................

por. VPINTP . años en España, por.."..iJn.CR¿ .̂. R?

- CL...' --'í'.'.v.p. P/ *- '' J- O'u Kji-P - - G OjjAi-p' -. ^.....- -....... —-......

a favor  de

INiAPPPííPP I:P Ri:S'íO,

domicitiado en ...í.,náíLK)... (.Pe^varTS.)..- ..Cá.iT.a.tc:c.a,...3...

.. .INZJPTOP:. Don..Isidro...líeb^oro..iiar.tíne^,. ..do...nauiouslidad
española.
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na ínvonou.on a que se re f ie r e  la jSreí.onto iiomoria constituye

ima novenad in d u stria l, con ca ra cter ísticas  y von ta jis  que la  hacen 

¡-CY .-.cea ora eecl gcrivj.legggío do explotación e..-:olusíva. r¡uo por o lla  so 

uolí'.ritea. e-.o ^'cuerno con la.e prescripciones o.el. aisti.tuto vigíente de 

la Propieda-d. ln u ¡'c ir ia l de techa f'6 de J u lio  uc l.d ftg  tonto ;eoi'un- 

die.O, U'dbliOr. ¡'0 s'. 1 jO Ce ... b d l  í'.-0 1.

h l invento so concreta, sayón e sp e c ifica  daranc-ntc cu onunoia- 

nac a mc.'bort.¡.. or la construcción no carros a gríco la s , cuyas cere-i.o'í.0-  

:,.í..tio-.íe !,.o;hne.u con:r...'L...monto 1-a.o peculiaric.ados c.& loe carros runa 

sinos d o t a  cdiGj.r.¡, bajando lo  rus p o d id o  e l plano oo oargc¡ sm  a lte ­

rar Ir:, lin ca  so t ir o  ¡re la tracción  anim¡..l, para lo  cual ce uat.'.'.ble- 

n.. una. ,n.-.,l . n..ra'..a<.,ió.r.. o-n la- unión ue las varas de t ir o  con el b a s t í-  

ñor n-1 _t.La,no c.r curga. .

usen, inca ...j abatir ol plano na carga entradla una serio  de ven­

tajas entre l..c s_nc c-bon nos tacar, .

a) Jsayor facilió .ad  en la carga y dos carga de la mercancía que

se transporta. .

pj yi. ¡nutre u.- isucu-ad r l  conjunto d d  vehículo cunda do es­

to moño n t. r.u .'ti cuelo, con lo  que le  dá mayor estabilidad  ha cien 

do menor e l momento do -vuelco.

c) Igualmente en las subinas y bajadas la  carga, por gravi Lar 

'¡más cerca ¿e l e je  de suspensión del vehícu lo, se reparte nuií'ormomou- 

to evitan .o 1..:'- .'.'..'j OY.U ',.s.nt..rj.oros o jg)OSterioi''OS.

Todas osu:S vontajas se ven complementad...i: iior mía serie de de­

ta lle s  q ac..'.-.-.'u.'rjmu; gu-.-r oomplom nton o l conjunto ae.l. carro a gríco la .

La. ..cscriecion  del invento:, se roaliHa con ayud.a ¡.a.' ros ¿iou jos 

que c.ujunten, cuya consignación expresa una forma do rea lización

a t i m o  v  - . .. .. ' nc ."ion l.Ls ..Li.m-n..ivo.

.ni nidios planos la Figura. 1 representa una vis'ta. d.c p e r f i l  del 

esu-¡nn to .g ... ..'i.-.:. . sus . "a.-ec-e. ar*. .Va.,'.u-.'d no.c muesde, unn

v:'.a va sn d a n ta .
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"i j  LSaespAlCliioa. Una'r'sxp'r0S3Xí',,a.eÍ0iieUc.l.lsa'd'j'..C'l *

v.-h ícu lo  v is te  por la  parto a n te r io r . í a b iy u r a  4 in d ica  una ví.sta. 

on s.l^ ae.ed ..s , - j...j*:d.".--¡;u p o s tc r io i '. Íí.s F isuras p y  6 d . . t s l l -n la .  

Y'11.5Ó'¡! ts j.nsVS,rLt.Sallje'.exLr!ÍOr 'iUe OOnie.'SS7¡ael plano <.:S ''-¿'-"..'Yí.:,; CU.i'e— 

:Y,.;x..;.nsc::onse uea lsa (:.o  y p lanta . .di. la  Finura. 7 se canalón sendos 

1.,ta l le s  re J.os . a:.;tabone.3',i.e chapia ;'.ua:LFau(anan la  unión ¡.0.; das vn-- 

r a s a l  carro , a s í c o r o la s  oa rts la s  in fe r io r e s ,  rn o fj.on on  la  c ia ra  

': : in . , l i ;a d  o : n u crn o . Las Fisgaras 8 y  5 son dos v is ta s  en alzado y 

n l ,n ia  raspeo tivssscnte del eostalle o.o uní.ón y í!.üOplam.ionto d.e la s  va­

ras, consiy, unido loo. conos d¡s rci'uo'-rHo latera].. y J.a.s ca r te la s  inserí.o- 

r s s .

' sin la.s :tí,/ajF-.'.s alunids: represontamos con loaras y números los 

ióOGaniscios v pieza.s concretas do éstos respectivamente, y cuo so-qui­

La lorie, a represcxsta la  unión do las var.^s al' carro, na.m e l lo  

las as. ras ( i ) ,  que prcson'tan una forma troncooónioa, con pequeño ángu­

lo  do :.'. .aviación, as socr.ión tubular, están provistas do un acodo,:,míen 

t o e n  su. torioin..'! :.A0 unión que se suelda a tope ai o¿rcri(.i.or(j)q_u3 
constituye el ascn'L.smiento del plomo do carga. Di.oha u n i . o n s c v o r e -  

forroao.ala.tru.c.lnionto poro.es cartabones de oko:.pa(7 ) y ( 0 ) que abrazar 

en.íijrnci-rí.0 seurttroníjosd.ooonos, siendo e l in te r io r  de moiior .̂1 tura 

uno e l ex terior , Las vc.ras ( i )  van provista.s baoio. la  mitad de su Ion 

"ituu le  ¡n:-;ndos tontoinozos (n) susooptiblss ó.o abatirse! soars la. p ió— 

za ( 1 7 ) de la vaca y fijs .rse  a llíy  narô  esto e facto  y para au xiliar 1 . 

rí.ja..;ió'¡.:. roe la  tracción  animal llev a  dispuesto .igualmonuo los  herra­

jes  qtropios dol c a s o ( l ' ) .  .

Con UA jo-xtra B nos rofcri.nos a las patas que so alojan bajo la 

ujb.ón r o l e s  varas y el sastídor. Casa una:tc e lla s  está ocm-yiasta 

porscos o;':'.;'t--;'isa(6 ) ó.efoimui pentagonal, soldadas p.:.r..'lolameyrcc en­

tre sí nejanuo '¡n.a c-.r'id.nrL on la que se a lo ja  la  para abatiblo ( 4 ),
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'o o plegado mediante un tornillo*-  que se f i j a  en sus pos ic iones de apoy< 

pss¿.nL.'.? ( t ) ,  ene as aloja, respe chivamente en loa taladros ( $ ' )  y ( 5 ' ' )  
Diohas oírtelas duplican su función de alojamiento ue las patas y re ­

fue rzo  de la unión. entre la s  moras y el ¡justiaor, *

La misión e sp e c íf ic a  de la s  pa tas, es para e v i ta r ,  que la carga, 

ca iga sobre la caba lle ría ., en algunas ocasiones, en que ésta trop ie ­

za. y cae, ya o.uo ontoncos el carro se apoya sobre la s  pa tas, quedando 
'le. s u f ic ie n te  holgura, entre el suelo y las varas, de esta forma, que­

da 1. caballería  lib re  do todo peso, evitando al mismo tiempo, ¿oblndu 
rae o roturas do las varas.

La le tra  0 repreoonta. e l mecanismo de acoplamiento de las rue­

das y o jo  a la. caja propiamente dicha. Con a u x i l io  de los bancos de 

"angular ( 20) se f i j a  e l e je  ( 18) a los  tra n sve rsa le s  ( 3 ' )  que con fo r­

man el b.....,tidor de asentamiento de la ca ja . L1 e je  1<3) puede ser ¿o -  

blcmi'U'ce acodado o recto , según ospooifaca L-. v ig - at* m  e l c^so nc 

.ser acoa,..do l le v a  unos re fue rzos  ( 22) para con trarrestar.los  esfuerzos 

üO 'í'lerión a que está someti do el e je . 'En los terminales del e je  se 

acoplan sendas ruedas neumáticas que quedan en la  misma v e r t ica l de 

los ertremos la tera les , re f le ja n d o  leí. rodadura la  anchura, ¿el c a rro .

lee le tra . D concre ta  e l s is  toma de fre n o , dispuesto la te ra lm en te  
cus consta ce una palanca ($)) p ro v is ta  de un diente que se f i j a  a la  
rueda dentada ( l l ) ,  Igualmente dispene de mía maneta (1 0 * ) que gira en 

la  palanca ($) ,  tracc icuando  ésta de l cable desee la parre  tra s e ra  B.

La maneta se f i ja ' 6 también se frena la palanca ($) por la a n illa  ( 12) 

,;e oomplo:,m.nta el mecanismo de fre n o  por e l juego de palancas y

( i d)  que transmiten la  tracción  frenando ambas ruedas ( i b ) .

La letra b ,j-e refiere a lo. caja ¡".¡1 vehículo, con tableros abatí.- 

. bles y cuya sustentación la compone un plano de carga .uo gravita sour 

un bastióLor r o c tauj '̂ul ar de perfiles en U (3 , 3 ' ' ) ,  reí orzado en su ion 

n'itud por ¿os oerfiles i,3 ' ) ,  dispuestos a la  albura o.el acoplaui^n¡<o
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de las v^.ras. 13n la  parte posterior se dispone ¿e otro ten tomo o o (16- 

oon su abrazadera de su jeción  (16'& cuanuc está abatido.

IL,cha la descripción  precedente, hemos do ana.dJ.r, g.ue los  do ta­

l le s  as rea liza ción  de' la  idea expuesta, pueden variar, sin  que por 

e l lo  cetMoi 3 la esencia de la  invención, que es la que so desprende de 

los parrados que anteceden y la que ¡no re iv in d ica  en la siguiente

N 0 T A

un resumen: La P a te n te  de In ven ción  que se  s o l i c i t a ,  re c a e rá  

sobre l; .s  r e iv in d ic a c io n e s  s ig u ie n t e s : ,

i a . „  LLJüíi.r Lh CO'icTRUOOION nú CARROS AGRICOLAS, c a r á c te r  i- 

zadíLS porque la  l in e a  as tr a c c ió n  anim al e s ta  en un plano su p e rio r  

a l  p lano de carga, disponiendo para e l l o  de dos v a ra s  tu b u la re s  de 

forma tro n co p ira m id a l con pequeño ángulo  de d e s v ia c ió n , lig a ra m e n te  

co n vergen tes h a c ia  cus te rm in a le s , disponiendo igu alm ente ¿c un"aoo- 

damioiido en d ich as v-veas ju n to  a l  te rm in a l as acopiara!endo a l  b a s t i ­

dor d e l p lano de cr.rga, quo se conforma r &c t  a n g u lar ¡aente por p e r f i l e s  

en U, re fo rz a d o s  trn u s v e re  alm ent e por sendos p e r f i l e s  -a la  a l  tur-a d e l 

acoplam iento e la s  varas^ habiéndose p r e v is t o  también r e a l  j.sar aoo .ti— 

b le s  y  desm ontables lo s  l a t e r a le s  y c a r t e la s .

2& .-  LLJüt.-d AL Im CULaTR'Ü'CCION DL CARROS AERICOLAS, ca ra o - 

ta r iz a d a s  según la. r e iv in d ic a c ió n  a n te r io r  y porque, además dispone 

de unos cartab on es de chapa de forma s em i  tro n o  o o óni ca que abrazan p e- 

r i f 3ricam ónte la  cu rva tu ra  de le, v a ra  y re fu e rz a n  la. soldadura, a to ­

po en tro  la s  v a ra s  y  e l  b a s t id o r :  igualm ente dispone de dos c a r t e la s  

a caca lado soldad-''-a e n tre  sí. p ara le lam en te  que dejan  una a b e rtu ra  

¡que a lo ja  a suncas p a tas  a b a t id le s ,  f i j a d a s  por un pasador con doble 

p o s ic ió n , disponiendo asimismo de un mecanismo de fre n o  con. una, mane­

ta  ¡ uc engarzan en una., rueda ¡dentada y  mechante una. manet-a pone en 

a cc ió n  un ju eg o  de pa.la,ncas que forman ambas ruó das ca la d a s  en lo e , 

extrem os no un e je  tu b u la r  que se f i j a  so lid a ria m cn re  con e l  a u x i l io
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de an,-;.'ulí,yes a loa trouovcrsales del bastidor que soporta la oaja, de** 

ferina que la. separación le anibas ruedas neumátá.cas co indi ce con la

anchura de las trías o anchura de vía exigida para cada terreno o pro­

vincia, de provéeiyualmento como elementos de apoyo tres tentemozos 

dispuestos dos de ellos en. el centro do las varas de tiro y el tercero 

en la parte posterior siendo todos ellos a'batibles y f  i jabíes por un

;yr)choü.b;a.3aner:i. ' -

' de reivindica por último, como objeto sobre el que ha de

recaer la Patente de Invención que se so lic ita : " MdJORúS RN L¿. C0H3-

Todo oonfoirio yu. ¿a ¡..escrito y rej.vinc,ioado en la presento Memo­

ria que consta 0.0 seis páginas mecanografiadas y dibujos que se acom­

pañan.

- ' Madrid, 7 do Noviembre do 1% 2'

- ¿LF(NdO UMGRÍA
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