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Ref.: CKl Fall 869

El invento tiene por objeto un embrague de friceiédn,
en especial para vehiculos de motor, que se compone entre
otros de un volante unido al motor de combustidén, de una
carcasa de embrague de chapa atornillada al volante, en la
que el plano de fijacién al volante estd avanzado hacia la
carcasa del embrague con relacién a la superficie defﬁp?c-
cidén del disco de embrague, formando un volante en féé@?
de vaso,de una placa de presidn montada de forma no gira-
toria, pero si desplazable en sentido axial en la cagrdsa
del embrague por medio de cintas, de un resorte de meh%ra—
na dispuesto entre la carcasa del embrague y la placa.QE

presibén, que con su diametro exterior apoya en la placa.de

presién, mientras que con un didmetro menor apoya en Ja,

carcasa del embrague, asi como de un disco de embragdb:
alojado entre el volante y la placa de presién y monté&k
de forma no giratoria sobre un arbol de transmisidn.

Un embrague de friccidén de esta clase se describe,
por ejemplo, en la patente alemana 1 929 157. En este em-
brague se realiza la unién de la placa de presidén con la
carcasa del embrague por medio de cintas, que se extienden
aproximadamente en sentido radial y que se fijan en el dia
metro interior de la placa de presibén en orificios corres-
pondientes. Su fijacidén a la carcasa del embrague se reali
za por remachado en una zona plana, péralela y axialmente
distanciada del plano de fijacibén de la carcasa del embra-
gue al volante.

El presente invento tiene por objeto crear un embra-
gue de friccibén, de acuerdo con el estado de la técnica,

que posea una carcasa de embrague especialmente rigida y

en el que se prevea espacio suficiente para alojar un anti
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vibrador en el disco de embrague.

Bste proolema se soluciona con las caracteristicas a
a e. Disponiendo las cintas tangenciales aproximadamente
en la zona radial exterior al resorte de membrana, se con-
sigue en la zona radial interior de la placa de presidn es
pacio suficiente para alojar un antivibrador,inclusofhpiumh
noso. La carcasa del embrague se provee en la zona dé:ghs
cintas tangenciales de un collar cilindrico y coaxial con
el eje de giro, que rodea las cintas tangenciales y qpéase
extiende hasta la proximidad del plano de fijaciém. Con
ello se confiere a la carcasa del embrague una construcs

cibén rigida, incluso en la zona de las cintas tangeneisies,

ya que el collar cilindrico representa un momento resisten

te elevado contra la deformacidn de la carcasa del emysﬁ-
gue por la fuerza de pretensado del resorte de membréhh,
teniendo en cuenta los diferentes puntos de fijacidén pre-
vistos en el volante. Al mismo tiempo, la carcasa del em-—
brague posee en sentido periférico y adyacentes al collar
cilindrico zonas de fijacidén con relacidén al volante, que
asientan en el plano de fijacidén, de manera, que la carca-
sa del embrague no se puede pandear entre estas zonas de
fijacién. E1 borde radial exterior de estas zonas de fija-
cién sirve de borde de centraje de la carcasa del embrague
en el volante, al mismo tiempo, que este borde de centraje
posee el mismo didmetro que el collar cilindrico. Con este
refuerzo de la carcasa del embrague en la zona de las cin-
tas tangenciales por el collar cilindrico queda justifica~
do el centraje de la carcasa del embrague con relacién al

volante en su borde exterior, ya que en el caso de una car

casa de embrague no rigida el diémetro del borde de centra
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Jje puede variar mids de lo deseable para el 6éntraje.

Bl invento se describe con detalle por medio de un
ejenplo de ejecucidn.

La figura 1 representa una seccién longitudinal de un
embrague de fricecidm.

La figura 2 representa la zona de las cintas téﬁgéh-

ciales, vista radialmente desde el exterior. e

En la figura 1 se representa un embrague de friccibdn,
que, entre otros, se compone de un volante 1, unido q%ﬁ?og
ma no giratoria con el cigiiefial del motor de combustibén no
representado. El v-.iante 1 posee una superficie de fricci

4, que se extiende perpendicularmente al eje de giro. Lk y
que se halla frente a una placa de presibén 5. Al volante 1

se fija por medio de tornillos 14 una carcasa de embgqgue
2, que es una pieza de chapa embutida. Por medio de‘E{n%as
tangenciales 6 se fija la placa de presidn 5 a la carcasa
de embrague 2 de forma no giratoria, pero con movimiento
axial. Las cintas tangenciales 6 se unen con la placa de
presibén 5 por medio de remaches de fijacidén 13 previstos
en pestafias, que sobresalen radialmente hacia el exterior.
Entre la placa de presidén 5 y la carcasa de embrague 2 se
dispone un resorte de membrana 7, que con su didmetro exte
rior apoya en la placa de presién 5, mientras que con un
diimetro mas pequefio apoya en la carcasa de embrague 2. Pa
ra ello se prevén varios remaches de apoyo 12, eventualmen
te con arandelas de presidén intercaladas, repartidos scbre
la periferia. E1 pretensado del resorte de membrana 7 es-
t&4 orientado de tal modo, que la placa de presidén 5 es em-

pujada contra la superficie de friccidén 4 del volante 1,

de modo, que puede fijar entre si y esta superficie de
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friceién 4 un disco de embrague 8, que se monfa de forma

no giratoria,; pero con desplazamiento axial,sobre el 4rbol
de transmisién 10. Este disco de embrague 8 posee un anti-
vibrador 9, que se aloja en el espacio radial ianterior del
disco de presidén 5. La carcasa de embrague 2 es una pieza
de chapa embutida con forma aproximada de vaso y posee va-

rias zonas de fijacién 16, repartidas sobre la perif%%?é,
que asientan en el plano de fijacidn 3 del volante 13:%i—
jadndose al volante 1 por medio de tornillos 14. En el sen-
tido periférico entre estas zonas de fijacibn 16 poséézia
carcasa de embrague 2, en la proximidad de las cintas tan-
genciales 6, una forma de vaso tal, que un collar 15 oiiin
drico rodea la cintas tangenciales 6 en el sentido akéél

y con separacién radial, al mismo tiempo, que el coldaf’.15
cilindrico llega, en direccién hacia el volante 1, h%?pg
la proximidad del plano de fijacidén 3. Las zonas de }ija—
cidén 16 de la carcasa de embrague 2 se unen sin transicién
¥ en ambos sentidos de giro con las partes extremas del co
llar 15 cilindrico y forman una unidad cerrada. Esta uni-
dad cerrada de la carcasa de embrague 2 da lugar a una ri-
gidez extraordinariamente grande de esta carcasa de embra-
gue, de modo, que no se puede deformar durante el proceso
de montaje por la fuerza de pretensado del resorte de mem-
brana 7. Esto hace posible prever en el borde radial exte-
rior de la carcasa de zmbrague 2 y en las zonas de fija-
cién 16 un borde de centraje 17, que penetra en el borde
interior 17a de un rebaje correspondiente del volante 1.
21 diametro de este borde de centraje 17 permanece tan

invariable durante el proceso de montaje, que todas las

piezas de la carcasa de embrague 2 y del volante gquedan
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alineadas encre si, conservando el equilibrado realizado
antes del montaje del embrague.

EZn la figura 2 se representa una vista radial desde
el exterior de la zona de un collar cilindrico, habiéndose
suprimido ei volante 1. Por lo tanto, en esta representa-
cién son visibles la carcasa de embrague 2 con el'co?lén

15 cilindrico y la placa de presién 5. E1l plano de fijspidm

5 se representa con trazo de punto y raya, al mismo tiempo,

que también se representan las cintas tangenciales 6;'?@

esta vista se desprende, que el collar 15 cilindrico se

prolonga en ambos sentidos periféricos en las zonas de fi-

jacién 16, que asientan directamente en el plano de fija-

cién 3. El collar 15 cilindrico se extiende hasta la, proxi
midad de este plano de fijacidm 3. Sin embargo, se débe

prever un pequeno margen de seguridad. cee *
En resumen, el presente modelo de utilidad, que se

solicita, deberi recaer sobre lss siguientesreivindicacidnes|
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Reivindicacidnes
Emorague de friccidén, en especial para vehiculos de
motor, gque se compone entre otros de un volante unido al
motor de combustidn, de una carcasa de embrague de chapa
atornillada al volante, en la que el plano de fijacién al
volante estd avanzado hacia la carcasa del embrague cof. re

lacibén a la superficie de friccién del disco de embrwgue,
formando un volante en forma de vaso, de una placa dg.ére—
sién montada de forma no giratoria, pero si desplazgp%g_en
sentido =¥ial, en la carcasa del embrague por medio aé Eig
tas; de un resorte de membrana dispuesto entre la carcasa

del embrague y la placa de presibén, que con su diémquo ex

-
L ]

terior apoya en la placa de presidén, mientras que col’tn

didmetro menor apoya en la carcasa del embrague, asi:GOmo
de un disco de embrague, alojado entre el volante y-i;ﬂplg
ca de presién y montado de forma no giratoria sobre un ar-
bol de transmisibén, caracterizado por las siguientes pro-
piedades:

a) Las cintas son cintas tangenciales (6) y se extien
den, aproximadamente en la zona radial exterior del resor
te de membrana (7), entre la placa de presibén (5) y la car
casa del embrague (2).

b) La carcasa del embrague (2) rodea la placa de pre-
sién (5) en la proximidad de las cintas tangenciales (6)
con un collar (15) cilindrico, coaxial con relacidén al eje
de giro (11) y que se extiende axialmente hasta la proximi
dad del plano de fijacién (3).

¢) La carcasa del embrague (2) posee en el sentido
periférico y a continuacién del collar (15) cilindrico zo-

nas de fijacién (16), con relacidén al volante (1), que asi
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entan en el vlano de fijacidén (3).

d) El borde radial exterior de las zonas de fijacién
(16) se configura como borde de centraje (17) de la carca-
sa de embrague (2) en el volante (1) y apoya en el mismo
diametro que el collar (15) cilindrico.

2.= Se reivindica por ultimo como objeto sobre &l

que ha de recaer el modelo de utilidad que se solicibé;
" EMBRAGUL DE FRICCION, kN LSPHCTAL PARA VEHICULOUS D& MO~
Tor ", o

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la

presente memoria descriptiva que consta de ocho paginas me+

canografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 11 de Agosto de 198%°°
BERNARDO UNGRIA ...
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