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RESUMEN
Para facilitar un bastidor de asiento de vehiculo
que ofrezca gran libertad de disefo, el bastidor cde asiento
se hace de un cuerpo o espuﬁa moldeado, tal como poliuretano,
reforzado en el interior con un esqueleto de laminas metéilicas
soldadas.

El bastidor se cubre con una almohadilla que °*°**

completa el asiento. o o

Las porciones de respaldo 6 y de asiento 5 del

bastidor son astructuralmente independientes. PP
Se montan anclajes de cinturdn de seguridad

(18, 18a) en la‘porcién de bastidor de respaldo mas biena

que en la carroceria del vehiculo, y ;1 dispositivo es.’"

tal que las cargas de sujecidn no paéan a través de La‘s.

porcién de asiento 5 del bastidor. o *e

Consiltese la figura 1.

La presente invencién se refiere a asientos
‘de vehiculos. .

Aunque el asiento que se describira especificamente,
estid destinado primordialmente a vehiculos de pasajeros,
se observaré que la invencidén también puede aplicarse
a asientos para otros automéviles u otros vehiculos, tales
como furgonetas, camionetas, camiones, tranvias y trolebuses
y también a aviones, vehiculos de efecto aeroterrestfe
(hovercraft), vehiculos flotantes y vehiculos espaciales,

La mayoria de los asientos de vehiculo se.const#uyen
sobre un bastidor sustancial de acero. El bastidor de
respaldo del asiento suele montarse pivotantementé'eh

el bastidor del asiento y éste (ltimo se fija al piso
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mediante un pivote deslizante. También es practica normal
anclar los cinturones de seguridad a la carroceria y piso
del vehiculo, asi como facilitar una cavidad anclada en
el piso que recibe un fiador que se desliza o puede regularse
en £l cinturdn.

Se ha descubierto ahora que si el bastidor del

asiento de vehiculo se hace a partir de un material plastied

alveolar moldeado, preferentemente por inyeccidn de reac&ibtd,

preferentemente poliuretano, reforzado en el interior

con un esgqueleto de laminas metélicas soldadas, la resi§§§§cia
estructural del bastidor puede ser mayor para un peso

dado que la de una estructu?a tubular convencional, Yo it
ademas, el disefiador goza de un mayor grado de libertali c°.
al obtener la mayor eficacia al probar la resiitfncia_-?.

en los puntos precisos. s
[ ]
sSeos *

Consiguientements, la presente invencidn consiste

primariamente en un bastidor de asiento de vehiculo o
en un asiento de vehiculo que tiene un bastidor de asiento
que incluye una porcidén de respaldo y una porcidén de asiento,
cuyas perciones estén separadas estructuralmente, haciéndose
al menos una de dichas porciones a partir de material
plastico alveolar moldeado reforzado con un esqueleto
interno de laminas metidlicas soldadas, en el que la porciénl
de respaldo del tastidor incluye wuntos de anclaje del
cinturén de seguridad y puede montarse de forma que transmita
las cargas de sujecidén a la carroceria del vehiculo sin
transmitirlas a través de la porcidén de bastidor de asiento.
Caracteristica particularmente ventajosa de
la presente invencidén es que la porcién de respaldo del

bastidor soporta los anclajes del cinturén de seguridad
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del sistema de sujecidén de los pasajeros. Dicho anclaje

del cinturdn de seguridad al bastidor del asiento tiene
varias ventajas, como la correcta colocacidon de los anclajes
cualquiera que sea la regulacion del asiento; no obstaculizar
el acceso de los pasajeros al compartimiento trasero en

los vehiculos de dos puertas; la sencillez del disefio

de la carroceria; y también permite usar cinturones de *°****
seguridad en vehiculos sin soportes resistentes adecuaddés.i
por ejemplo, descapotables, vehiculos con carroceria de

plastico y autobuses, y en asientos como los asientos :.f}
centrales que estan alejados del soporte de la puerta.
La porcion de respaldo y la porcidén de asiente.,’

estructuralmente separadas se montan preferentemente dg,”°.

forma independiente y pueden regularse por separado err "o

un mecanismo deslizante. ' Je
[ ]
See *

De esta forma las cargas de sujecidn se transmiten
al mecanismo deslizante y desde éste a la carroceria del
vehiculo. E1 mecanismo deslizante puede unirse a correderas
que se montan en paneles que se extienden vertical y hori-
zontalmente de forma que estén en cizalladura para la
maxima resistencia cuando se apliguen las cargas de sujeciédn.

Las porciones de respaldo y asiento del bastidor
pueden regularse por separado en el mecanismo deslizante,

A continuacidén se describird mejor la invencidn
con referenci i a los dibujos diagramaticos adjuntos, en
los que:

La figura 1 es una vista en perspectiva de un
bastidor de asiento segin una forma de la invencién.

La figura 2 es una vista en seccidén ampliada

tomada sobre la linea A-A de la figura 1, que muestra
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parte de la almohadilla de respaldo del asiento.

La figura 3 es una vista en seccidn ampliada
tomada sobre la linea B-B de la figura 1, que muestra
parte de la almohadilla de respaldo del asiento con un
carretel de cinturdn de seguridad.

La figura 4 es una vista en seccidn ampliada
tomada sobre la linea C-C de la figura 1 que incorpora seeels
detalles del montaje a los paneles del vehiculos. e s

Y la figura 5 es una alternativa a la vista

en seccidn sobre C-C de la figura 4, que es también parte .

de un cojin de asiento.
En la figura 1, a la que se hace referencia

en primer lugar, se muestra un mecanismo deslizante indidado
[ ]

en general con el nimero de referencia 1, y que tambiéq::

se muestra en la figura 4. Dicho mecanismo tiene una: $uper-
ficie de soporte horizontal 2 (véanse las figuras 4 ;..

5) y puede tener superficies laterales horizontales o
verticales 3 que soportan reguladores de posicidn hacia
adelante/hacia atrds 4 con el soporte deslizante 4a. La
superficie de soporte 2 soporta una porcidén de bastidor

de asiento inQicada en general con el nimero 5 y una porcién
de bastidor de respaldo indicada en general con el nimero
de referencia 6., Cada una de las porciones de bastidor

5 ¥ 6 es una pieza moldeada por inyeccibén de reaccién

de poliuretano reforzado con un esqueleto de laminas de
acero soldadas, y en las figuras 2, 3, 4 y 5 se indica

una parte del esqueleto con el namero 7, y el material

de espuma circundante con el nGmero 8.

La porcidn de bastidor de respaldo 6 es una

construccién en forma de U que incluye un par de miembros
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laterales verticales 11 cada uno de lds cuales tiene una
eXxtensidn reforzada 1lla pivotada a un soporte 12 en la
superfTicie de soporte 2. Los miembros laterales 11 se

unen con un miembro transversal superior integral 13.

Los miembros laterales 11 soportan también un flexilador

9 que sonorta el cojin de respaldo del asiento., Se deja

una abertura de espuma rigida en la parte trasera de cada’***.
miembro lateral para alojar en cada lado un puntal 16 PO
de longitud efectiva variable pivotado en su extremo superior
al bastidor de respaldo del asiento y en su extremo infégxar,

como se muestra en 17, a un soporte 12a y, por tanto,

al mecanismo deslizante 1.

Se facilita la longitud efectiva variable de:.'"s

los puntales 16 para regular la inclinacién de la porciém

de bastidor de respaldo 6, que se consigue preferentemgnye
formando el puntal de dos secciones terminales conect;é;s
de forma roscada a una porcién central tubular que puede
hacerse girar mediante un mecanismo adecuado de tornillo
sinfin electroaccionado de forma que aproxi$é las secciones
terminales o las separe segin convenga.

Se‘veré que aproximando las secciones terminales,
la porcidn de bastidor de respaldo 6 se inclinari progresi-
vamente mAs hacia atrés, incluso hasta la posicidn plenamente
reclinada y el movimiento inverso aproximara la porcidn
de bastidor 6 a la posicidn vertical.

Para facilitar la libre inclinacidén hacia adelante,
la porcidén de bastidor de respaldo 6 pﬁede soltarse de
los puntales 16 facilitando un mecanismo de enganche que

normalmente est& enganchado, pero que puede soltarse manual-

mente cuando sea preciso inclinar el asiento hacia adelante,
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por ejemplo, para que un pasajero pueda acceder al comparti-
miento trasero en ¥os vehiculos de dos puertas.

La figura 2 muestra esquematicamente la posicidn
de una almohadilla de espuma 19 que completa el respaldo
del asiento, y otras partes del croguis de la almohadilla
19 también pueden verse en la figura 3.

La figura 3 muestra el miembro transversal 13 *s.%

del bastidor de respaldo del asiento, e ilustra cémo el °* ¢
carretel 21 del cinturdn de seguridad puede unirse al
miembro transversal 13 con pernos a través del esqueleqé?}
de acero 7. El carretel queda completamente cerrado por

la almohadilla de respaldo 19, y el cinturdn 22 se muestra

saliendo por un manguito de proteccidén adecuado 23. ¢ %
L

La almohadilla estara normalmente cubierta sen.

cee

aina funda de asiento de autosujecidén de forma que puega.
obtenerse el grado maximo de eficiencia. et

La figura 1 muestra cdémo se facilita un anclaje
18 para un extremo del cinturén de seguridad en la base
de uno de los miembros de bastidor laterales 11 y en la
base del otro miembro de bastidor lateral se facilita
un mecznismo de enganche 18a que recibe una hebilla. Normal-
mente, los anclajes del cinturdén de seguridad se facilitan
en el lado exterior del vehiculo y el mecanismo de enganche
en el lado interior del asiento, pero esto viene impuesto
por la necesidad de facilitar los anclajes del carretel
en la carroceria del vehiculo. Sin embargo, como ahora
se montan en el asiento, queda eliminada esta imposicién
cel disefio y puede facilitarse el dispositivo inverso

de forma que el enganche esté en el lado exterior o de

puzsrta del asiento. Esto simplifica la provisidén de 1los
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denominados sistemas de sujecidn pasiva en .1os que el
cinturén de seguridad se engancha cuando entra el pasajero,

y en particular puede usarse la abertura de la puerta

para quitar al conductor o pasajero el cinturén'de seguridad,
v su cierre para sujetar al pasajero.

También es posible dentro del alcance de la
invencidn facilitar una extensién adicional hacia adelanté "

ve

en el miembro de bastidor lateral 11 gque tenga el mecani%ﬁ;:
de enganche de forma que el ocupante del asiento no pueda
ser arrojado. contra la?puerta:o awloglangoxdelwcoche edéﬁﬁa
no se sujete adecuadamente pbrgel”cidﬁﬁféh;qﬁe pésa diago-
nalmente a través del péého.~ :.;  5};’r}-: oot

Puede verse por la figura 4 que la porcidn de.’ "

bastidor de asiento 5 consta de una pestafia vertical 257

L L TS

y de una pestafia horizontal 26 que dejan una zona abi@hq? N
27 en el bastidor. Las pestafias 26 se montan, como s;W.

ilustra, en mecanismos de regulacién 28} cuyos detg;les

no se ilustran. Esto permite mover la porcién dé béstidor

5 en direccidn hacia adelante y hacia atrds con relacidn

al irecanismo deslizante 1, y también puede permitir un

cierto grado de inclinacidén, independientemente de la

repgulacidén de la porcidén de bastidor de respaldo 6 del

asiento.

La figura 4 muestra también el conjunto de pestafia
deslizante 4 en unidén con un conjunto deslizante 31 fijado
junto a un panel de piso del vehiculo 32 pero fijado realmente
a un panel generalmente vertical 33 de forma que las fuerzas
de sujecién se absorban a modo de cizalladura. En los | |

coches de pasajeros convencionales, los paneles de tunel
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cteslizantes 31.

Se observara cue el cojin del asiento, por razdn
de su independencia del respaldo del asiento, quedara
fuera de la mayoria de las cérgas de sujecion. En cambio,
dichas cargas serén recogidas por el respaldo del asiento
¥y se dirigiridn a través de los soportes de pivote y correderas
inferiores solamente de forma que se disipen en el piso, ceeats
tinel oscilante y refuerzos asociados. oo ®
Volviendo ahora a la figura 5, ésta muestra
esquemdticamente una almohadilla 24 que forma el cojin {:{}
de asiento y puede unirse a la porcidén de bastidor de
asiento 5 de forma adecuada para evitar los posibles pares’,
de sujecidén inaceptablemente elevados que surgen en el & ,'’s

modo de conexidén de la figura 4. En la figura 5 se muegtpa

una alternativa en la que la superficie de soporte 2 sq..
cee'e

abomba hacia abajJo y tiene extensiones horizontales la;érales
3a que soportan correderas 4 con soportes 4a que avanzan
en las guias 4b. Las guias se montan en el panel de piso
32.

5e observarid que una ventaja adicional de usar
poliuretano moldeado como bastidor consiste en que no
se necesita el acabado o proteccibédn superficial, que precisan
los bastidores de acero convencionales, de forma que de
esta manera disminuyan en cierto grado los costes.

Pueden hacerse varias modificaciones dentro
del alcance de la invencibén. Por ejemplo, puede omitirse
la caracteristica de reclinabilidad.

En resumen, el Modelo de Utilidad que se-solicifé__

deberéd recaer sobre las siguientes:
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REIVINDICACIONES

1. Bastidor de asiento de vehiculo que incluye
una por&ibn de respaldo y una porcién de asiento caracteriza-
do porque la porcidén de respaldo y la porcién de asiento
estan separadas estructuralmente y porque al menos una de
dichas porciones se hace de material plastico alveolar

moldeado reforzado con un esqueleto interno de laminas meta-

licas soldadas, incluyendo la porcidn de respaldo del basti-

dor punto de anclaje del cinturdn de seguridad y monténd.gse

de forma que transmitan las cargas de sujecién a la carroce-
ria del vehiculo sin transmitirlas a través de la porcién de

bastidor de asiento.

" e
L 4

2. Bastidor de asiento de vehiculo segin la Faitin-

dicacidn 1, caracterizado porque el material pléstico.eéf

poliuretano. teee

3. Bastidor de asiento de vehiculo segin la reivin-
dicacién 2, caracterizado porque el material pléstico se mol-
dea por inyeccidén de reaccién.

4, Bastidor de asiento de vehiculo segin alguna de
las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado porque la porcidn de
respaldo y la por:idn de asiento del bastidor se montan por
separado en un mecanismo deslizante que puede cooperar con
correderas montadas o a montarse en o cerca del nivel de piso
del vehiculo.

5. Bastidor de asiento de vehiculo segin la reivin-
dicacidn 4, caracterizado porque la porcién de respaldo se
monta pivotantemente en el mecanismo deslizante y estéd dotada
de medios para sujetar la porcidén de respaldo en la posicién
regulable deseada.

6. Bastidor de asiento de vehiculo segin la revindi-
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cacidn 5, caracterizado porque la parte de respaldo puede
soltarse de los medios de sujecidn para pivotar libremente.

7. Bastidor de asiento de vehiculo segin alguna
de las reivindicaciones 4 a 6, caracterizado porque la por-
cidén de bastidor de asiento se monta de forma regulable en
el mecanismo deslizante.

8. Bastidor de asiento de vehiculo segin algung:-:
de las reivindicaciones 4 a 7, caracterizado porque las ;ér;e-
deras se montan o estin adaptadas para montarse en pane}qf,
del vehiculo que se extienden de forma generalmente ver%iégl.

9. Bastidor de asiento de vehiculo segin alguna de

las reivindicaciones 4 a 7 caracterizado porque las correderas

-« 5 ©

se montan o estén adaptadas para montarse sobre paneleﬁ:dé
vehiculo que se extienden de forma generalmente horiz&p%gi.

10. Bastidor de asiento de vehiculo segin le raivin-
dicacién 1, que incluye una almohadilla de respaldo de material
alveolar, caracterizado porque las posiciones de anclaje del
cinturén ds seguridad se enderra dentro del material alveolar
de la almohadilla de respaldo del asiento.

11, Bastidor de asiento de vehiculo segin la reivin-
dicacién 10, en el que las posiciones de anclaje estén en un
lado del asiento y se monta un enganche de cinturén en la por-
cidén de respaldo del asiento en el otro lado, .:.racterizado
porque el otro lado del asiento tiene una sujecidén que se
extiende hacia adelante de la porcidén de bastidor de respaldo
del asiento y se colocaencima del enganche &l :inturén.

12. Se reivindica por Gltimo como objeto sobre el

que ha de recaer el modelo de utilidad que se solicita:

BASTIDOR DE ASIENTO DE VEHICULO.
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Todo conforme queda descrito y reivindicado en la

presente memoria descriptiva que consta de doce paginas me-

canografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 10 Agosto 1.983
BERNARDO UNGRIA
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