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IEFMORTA DESCRIPIIVA
> se .resenta pura wiir a la solicitud
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F .‘A'q. LA
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Ie, presente inveneidn ze veilere & un dispositivo

vere wud v bobines llenas v oare aplicer bobinas vaclas a

los husos de una mdquins de pilar, de retoreer, o similar.
Bs objeto de la presents invencidn un dispositivo

de mudar » resoner que es de construceidn seneilla, Facil

y

de manejar v de hacer Funcionar v con el cusl se acelerard

- -

mwucho la tedioss 1uhox 4o

Esto se logre teniendo un carro con ruedas, nuevo
en su géunero, .laptado para ser montado mediante rodillos

sohre unos curriles de la wmdguina de hilar con movimiento
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a lo larco de ésta, v dotado de dispositivos o unidades

48]

28, tales como los expuestos ¥ reivin-

dicudos cin nuestra solicitud de satente nf. 202,293, Jre-

1 2711/62, gue se wentienen en posicidn verticsl,
en todas lag de woviniento, desde una posieidn de retrei-

sosicidn de trebajo en cooperacidn con los hu-

5308 Hsre retivar las boblnas de éstos, teniendo dicho ca-

nedios merced & los cuales loz recipientes de bo-
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Yinss quitcdes o mudadas oueden ser Jdcilmente retirados,
osi como wnios medios de swilnistro de bhobinas vacias, nue-
vos en st sdnero, vales como los gue Se exponen y reivin—
dican en nuestre solicitud de jpatente n. 232,408, presen-
tada el 13/11/62, en los cuales las boblnas se mantienen

en filag v son transportadas por medio de correas sin fin
g un deobsito de reserve para un dispositive de reponer,
tal como se axpone ¥y reivindics en nuestra sollcitud de pa-
tente ne, 232,407, presentada el 13/11/62, dotado de medios
de rsjsoner, nuevos cn su género, para ajylicar al huso con
repides v precisidn las bobinas veclas.

Una caracterigtica del invento reside en la provi-
gidn de nedios pars elevar los rodillos de apoyo sobre un
carril de le mdguina vy  para bajar automdticamente dichos
rodillos hasta ponerlos en contacto cooperstivo con el ca~
rril cuando el carro egtd en la posicidn adecuada. De pre-
ferencia, 1o c¢levecidn de los rodillos a la posicidn alte
o clevade se efectda sor medios hidrdulicos.

Otras ventajas y ceracteristicas del invento se irdn
deasprendiendo de la descripeidn que sigue y de las reivin-
dicmeionss, en relseidn con los dibujos adjuntos, en los

cueles:
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-~ 1z figura 1 &8 un alzado lateral de una forma de
realizacidn del invento, montada en una mdquina de hilar;
- la fizura 2 es une vista del disvositivo miran-
do desde la mdguina de hilars
~ 1o figura 3 es una vista por la linea 3-3 de la
Tis. 2%

- la Tigure 4 es unz viste esquemdtica de un siste-

£

ma hidrdulicos

- 12 figura 5 es una vista lateral, mirando hacia
la mdquina de hilar, de un carro segun otra forme de rea-
lizacidn del invento;

- lo Tigura 6 es una visgtae parcisl por un extremo
del carrd; v

- la figure 7 es una representacidn esquemdtica del
gistema hidrdulico para el mecanismo elevador principal
de la méguina.

Como se indica en los divujos, el dispositivo del
presente invento estéd adaptado para ser montado con movi-
miento en el sentido de la flecha A a lo largo de los cos-
tados de una ndquina de hilar 10 (fig. 1), dotada de una
sucesidn de nusos 11 que se extiende a lo largo de la misma,
v para mudar automdticamente las bobinas llenas o pajguetes
arrollados 12, vetirdndolas de los husos.y sustituyéndolas
por bobinas vacias 13. La mdquina de hilar tiene un par de
carriles separados 14, 15 que se extienden a lo largo del
costado de la misma en relacidn prefijads respecto a los
husos y en los cuales ve montado el dispositivo de la pre-—
sente invencidn, con movimiento a lo largo de aguellos. El

carril superior tiene una levs de sntrada 16 y una leva de

salida 17 para controlar el movimiento de entrada y salida

i,
it
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de las unidades en relacidén de trabajo con los husos, co-
mo mds alelante se sefiala.

T1 dispositivo de la presente invencidn incluye un
carro 18 dotado de asas H o medlos siwmilares en la parte
poaterior, pars manejarlo, y estd provisto de medios de
mudar 19 junto a su extremo anterior, mantenidos de maners
soltable en posicidn de retralido por un disposgitivo de re-
tencidén o fiador 67, medios de raceptdculo 20 pera recibir
de los medios de mudar las bobinas llenas, y medios de re-
poner 21 situados junto a la parte posterior y dotados de
medios de alimentacidn 21a para swninistrar bobinas vacias
a losg nedios de reponer.

11 carro 15 de la forma de la invencidn representada
en las fizuras 1 a 4 comprende un bastidor principal 22 do-
tado de rodillos de apoyo 23, 24 sdaptados para.lr wontados
en 2l carril 14 sosteniendo en el mismo el dispositivo con
moviumiento a lo largo de la fils de husos 11 y dotado de
ruedas estabilizadoras 25, 26 en contacto cooperativo con
el costado del cuarril 15 para mantener firme el dispositi-
vo al moverse éste a lo largo de la mdguina como se indica
en las figs. 2 7 3. Bajo el bastidor prinecipal se dispone
un bagtidor auxilisr 27 que comprende a cada extremo unos
travesafios 28 portadores de las ruedas 29 que cooperen en
contacto con el suelo, situadas de preferencia en las esqui-
nas del caryo y mediaente las cuales puede hacerse rodar el
dispositivo sobre el suelo 3¢ de una wdguina de hilar a
otra, y nanejarse de otro modo adecwado en la factoria.

Pare monter el dispositivo de la jresente invencidn
en los carriles, es necesario leventar el bastidor princi-

pal verticalmente resgosclio al suelo v al bastidor inferior

Y.
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apoyado o égte, & fin de elevar los rodillos 23, 24 por
encima del carril 14 permitiéndoles el movimiento sobre

dste v a vosicidn en el mismo. Conforme al presente in-

(0]

vento, se empleon a tal fin unos medios hidrdulicos nue-~
vos en 3u zénero que incluyen un sistema hidrédulico dota-—
do de medios elevadores, de dmbolo y cilindro, que inter-
conectan el hastidor p:incipal v el auxillar. in la for-
na de Ja invencidn repfésentada en las figs. 1 8 4, el
hoastidor prdneipal 22 v los travesailos 2¢ estdn conecta-
dos entre si con movimiento relativo wediante cilindros
31 dispuestos verticalmente y montados & cada extremo del
bastidor principal mediante pernos 32 v gue reclben uwnos
vdstoros 33 nortadores de éuvolo, asegurados & loa trave~
safios 28. Regulando el pnasgo del fldido en el sistema ha-
cin » desde los e¢ilindros, los rodillos del bastidor prin-

cipal puede ser elevados y situados sobre el carril. Para
estabilizar el movimiento vexrtical relativo del basgtidoxr
principal y del auxiliar, un rodillo 3% fijado a y movible
con el travesaiio coopera con una gula £ija 35 que va en el
hastidor orineipal, como se ilustra en la fig. 3.

#1 sistema hidrdulico para los medios de émbolo ¥y

gf

cilindro 31, 323 ze flustra esguendticasermt e en la fig. .
tomo ge obsarvard, los dos cilindros 31 van conectados en
61 sistema hildrdulico en relacida de principal-subordinado,
de nodo gue cuendo se suninistra £lUido a presidn por me—
dio de 1o bombe P, gque agqul se representa como zcclonada e
mano Lo uedio de un mango 36, el fluido entrarsd en el ex-
treno suserior del ¢ilindro principal, ¥y el extremo infe~
rior del cilindro principal swrinistrard fldldo al extremo

sunerior del dlindro subordinado, de modo que los dos cilin-

5. anong
MY P . ! ) . L)
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dros funcionerdn simultdneamente elevando el bestldor prin-
cipal uniformemente respecto &l bastidor auxiliar, v asi
leventando los rodillos 23, 24 de cooperécidn con el carril
hasta un punto més alto gque el carril. Los rodillos ze ba-
Jjan sutondticamente cuando e hace rodar el dispositivo has-
ta uwnae posicldn en la cual dueda saralelo & lé ndquina de
hiler, ¥ los rodillos se disponen sobre el carril. #sto se

logra nediznte un par de vdlvulas normalmente cerradas 37,

1)

36, conectuodas en serie con la tuberla de presidn que con-
duce a2l extremo superior del c¢cilindro princinal, ¥y que se
accionen nsdiante activadores 39, 40 situedos junto a los
extremos del bastidor principal en poagicidn para cooperar

en contacto con el carril superior 14 como se ilustre en

la fig, 3 abriendo las véivulas v dando salida o &scape de
la parte superior del cilindro principal a la conduccidn

de retorno 2l depdsito 413 v el peso del bastidor principal
v de los elementos gue van en el mismo bastard para hacer
que el fldido salga forzado de los cilindros v permita a

los rodillos descender hasta quedar apoyados en la suver-
ficie superior del carril. Ahora bvien, dicho escape solamen-
te nuede producirse cuando el carro esté en la posicidn ade-
cuada, en la cusl aunbos activadores 39, 40 se hallan en con-
toeto con el carril 14, Con los cilindros abiertos al esca-
pe, las ruedas de cooperacidn con el suelo guedan libres

nare moverse, en €l caso de cue en el suelo haya desigual-

dades, sin que por ello resulte afectada la -posicidn del ce
rro ¢n el bastidor.

51 asi conviene, la bhoiba puede suministrsr también
£ldido = presidn a uan acumulador 42, el cual pueds ser uti-

lizado para otros dispositivos accionados por f£liido, como

pal
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ge explicard méds adelante.

Como se indica en la fig. 1, los medios de recepta-
culo 20 pare recibir bobinas mudadés comprenden wna caja
de bobinas 13 sostenida por el bastidor principal y gue se
puede retirar desde el costado del cerro.

¥n la pressemte forma praferida de la invencidn, ilus—
trade en las figs. 5 & 7, el carro estd construldo de mane-
ra que los medios receptores de bobinasg llenas pueden ser
retirados de los eutrsmoa del carro, ya Que egto tiene mu~

chas ventajas respectio a la retirsda por el costzdo, tales

el dispositivo se hace funcionar en naves estrechas, cosa
que sucede en nuchas factorias., Hsto se logra, tal como se
ilustra en lasg figs. 5 y 6, por medio de un bastidor prin-
cipal 301 gue tiene una parite alta 302 y una parte inferior
303 conectadas por una columna de esquina 304. Uno de los
costados estd provisto de un miembro de celosias 305, cuyo
vértice coopera en contacto con la parte inferior 303 por
encina de une almohadilla de montura de debajo del carro
para sostener el soporte 306 de mwontura del bastidor auxi-
liar por debvajo de la parte inferior. Como ée verd por los
dibujos, esto da un éxtremo abiertd, como se indica en 1g
Pig. 5, a travéds del cual se vuvede introducir y retirar la
caja de hobinas 307 pare recepcidn de bobines mudedas. Si
asi conviene, puede preverse un sngular 300 pars gular la
cajs en su movimiento.

Bl bastidor auxiliar comprende & cada extremo unos
travesaiios 309 a cuyos extrewos van disvuestas las ruedas
310 de cooperacidn con el suelo. Los travesafios estdn arti-

culedos o conectadog a rotacidn al soporte de montura 306
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mediante tirantes 311. En la parte inferior 303 del bas-
tidor principal van montados a rotacidn unos medios de en-
lace wecdnlco, tales como torniguetes 312, que tienen un
extremno consctado a los travesalfios 303 y los demds extre~
mos conectados a los vdastagos 313 portadores de dubolo

que seotdan en uwnos cllindros 314, 314a asezurados & rota-—
cidn en el soporte de montura 306 de modo que, al recibir
energla los cilindros, lom védstagos 313 hardn girar a los
torniquetes, y producirdn el movimiento de los travesafios
hacia o deade la parte inferior del hastidor principal, ba-
Jando o sublendo el bastidor principal para situer los ro-
dillos 315, 316 de cooperacidn con los carriles, a fin de
pontar adecuadamente el carro en los carriles 14, 15 sgos-
teniendo el bastidor principal con avoyo en la maquina de
hiler v con movimiento a lo largo de ésta, habiendo unos
rodillos 317 en contacto cooperativo con el carril 15 pa-
ra estabvilizar el basti@or.

Como se verd, con los medios elevadores dispuestos
enteramente bajo el bastidor prinecipal, no habrd obstruc-
cidn algune al movimiento de la caja de bobinas hasta colo-
carle en vosicidn a través del extremo del bastidor princi-
nal, sara ser sostenida en dgte.

B1 eircuito hidrdulico para sublr y bajar el carro
se 1lustra esguendticamente en la fig. 7. ¥n esta form
de la invencidn, como se observard, los dos cilindros 314,

314a se hallen conectados en relacidn de wincipal~-subordi-

nado, en circuito hidrdulico cerrado. Es particularmente ven-

tajoso el enpleo de un circuito hidrdulico cerzrado, porgue
8llo impide la cntrada en el mismo de pelusa y similares,

¢ se experiments en las Lllaturas, S’TQS@K
2 82

que usualnen
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1a interferencia de ésta en el fuucionaniento de aguél.

®] fldido del sisteme hidrdulico viene suninistra-
do & wregidu sor la homba P, que es una bomba manmual dota-
da de un mango de acecionamiento 318. Desde la bonba P se
1leve a mn extremo del cilindro principel 314. 1 otro ex-
trano del cilindro principal estd conectado al extremo de
trebajo del ¢cilindro subordinado 314a. ELl otro extremo del
cilindro subordinado se conccta en retorno al dendsito de
Tldido 319.

En el cirecuito hidrdulico se urevén asimiswo las
vélvulas nornalmente cerrvadas 320, 321, gue van montadas
en 21 bastidor principal junto &« cada extremo » estan co-
nectadas & le tuberfa de oresidn gque conduce al cilindro
wrinelsal r 21 desdsito per wmedio de una vdlvula de paso
de dos dirccciones 322, Taxbién conectada en,la tuberia
entre los cilindvos princinal ¥ subordinedo hay una véalvu-
otads

1z normelnente cerrada 323, con: 20y wedio de le vdl-

()
o]

vula 42 paso de cuatro divecclones al depdsito 319. Cade

<

wne fe las vdlvulas 320, 321, 323 tiene uvn digpositivo ac-

tivador ¢ue souresale de la misna, estondo situado el acti-

(

vador 4z Iz valvula 323 como se indica ea la fig. 7. 21

vastidor princlnal estd provisto en coda extiemo de un wan-

=1

do o coavzolador 324 pura mover los activodores de la val-

i,
o1

vule crando 21 mando cooyera en contacto con el carril al
ser wovido el caruo hagte la poslcidn de paralelismo. #sgtos
actividores hardn funclonar nrimero las vdlvulas 320 vy 321,

derivando el £ldido del eilindro principal .

fevolviéndolo &l lugar de suministro y permitiendo que el

bastidor prineipeal i1os rndillos hasta su contac-

to cooperctivo de apoyo con el carvil 14, con lo gue lu& Tue-
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4

das del cuwro Juedan literadas de le funcidn de susteuta-
cidn. CJono ze observard por la fig. 7, el exiveno del ac—
tivador de la védlvula 323 eatd desplezado lisersmente res—

pecto al sxytreno del seotivador de io vdlvula 321, situado.

ol oenireno anterior del necanisuwo de carro, de i:odo Jue

su Tunclionanisnto se verd wetordado hLa Jue ¢l mecanig-
o ds crnrre gusde esencluliente asentads en el carril, mo-
memio gn el cual se abriréd conectando le tuberis enitre los

¢ilindros )TJHClxml v subordinado &l depdsito 319; v sin

¢0, debido o lu alimentacidn sor gravedad del £1ldido
e Ja tuverfa, lo conexidn entre el ecilindro principal

el subordinado se mantendrd siempre llena de “1dido.

Lo funcidn de la vélvule 323 del circuito subordi-

.

nado consiste sn desconectsy o corbtar ls conexidn nidrdu—

-

iiex envre los dos cilindros, lo cual permite que sl meca-
nisuo de corro, cuando €54 en 1o mdguina de nilar; salve
los obszidenlos del suslo sin transwitir wovimisnto verti-
cal plemno &l hastidor orincipal, portador de log disposi-
tivos de nuder 7 Yeonsr.

in cunanto el mando o countrolador de entrada se apar-
ta de su contacto cooperativo con el carril, clerra el cir-
cvito del sistewa hidrdulico y produce la retencidn del bas~
tidor auxiliar respecto al principal, tomando el peso del
dlispositivo ¥ permitiendo gue las ruedas funcionen novien-
do el bastidor sobre el suelo v retirdndolo de la médquine,
despuds de completamente retirado del carril.

Zsta solicitud, que corresponde a la pregentada en
ZoUese €1 15 Noviembre de 1951, bajo el mimero 152,407, se

acoge a los neneficios del articulo 51 del vigente Dstatulo

gohre Propieduad Industrial.
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ToTaA

Ios puntos de invencidn propia y nueva, gque se pre-
sentan para que sean objeto de esta wlicitud de Patente
de Invencidn en Hspaifia, por VIINIE afios, son los sigulen~-
tes:

Te= TIn dispogitivo de carro destinado a ser wmonta-
do pare movimiento sobre carriles horizontales que se ex-
tienden a lo largo del lado de una mdguina gue couprende
un arpaszdn que tiene rodillos gue se aplican & los carri-
lesy; un sub-bastidor que tiene rusdas que se aplican al
piso; medios que consctan el bagtidor 7 el sub-basgtidor,
incluyendo medios de elevacidn para movimisnto vertical
relativo pare subir los rodillos de aplicacidn con los
carrileg por encima de la altura de los curriles horizon-
talesy v medios de control para los medios elevadores que
incluyen coutroladores que se aplican al cerril, cuando
el bhastidor estd en relacidn parslela con el carril y los
rodillos esgtdn dispuestos por enclua del carril, pare ha-
cer autondticamente que los rodillos de eplicacidn con el
carril dzsclendan o relacidn de soporte con el carril pa-
ra montar el carro sobre el carril psra wmovimiento & 1o
larzo de él.

2.~ Un dispositivo segun el punto 1, en el cual los
nedios elevadores comprende medios de pisgtdn v cilindro
que conectan el bastidor con el sub-bastidor para moviumien-
to relativo vertical con respecto z €l vy medios motores,
que incluven un civculto hidrdulico, pars excitar los me-

dios de pigtdn vy cilindro para sublr el bastidor y situar

los rodillos de aplicacidn con el carril por enclma del ca-

<

IR
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3o~ Un dispositivo segin los puntos 1 y 2, en el
cual los medios de control comprenden un nar de vdlvulas
dispuestas en relacidn espaciada a lo largo del bastidor

v gque tienen medios para aplicarse al carril cuando el ca-

A3

rro cgtd en posicidn de ser soportado sobre los carriles,
esgtando dichas védlvulas conectadas en serie vy operadas al
aolicarse concurrentemnente con el carril pera desexcitar
los medios de cilindro y de nistdn.

10 4o= Tn dispositivo segun el punto 1, en el cual los
nedios elevadores comprenden una pluralidad de cilindros
que se exticenden verticalmente £ijados al hastidor en sus
extrenos v el sub-bagtidor tlene pistones conectados = él
v dispuestos en los cilindros para montaje sobre el hasti-

15 dor para movimientd‘relativo vertical con respecto a l.s
ruedas, v unos medios motores de fldido que estén conecta-
dos a los cilindros para elevar el bastidor con respecto
a las ruedas que g6 apoyan sobre el wviso y situar encima
del corril los rodillos que se_aﬁlican con los carviles.

20 5.~ Un dispositivo segun el punto 1, en el cual el
sub~bastidor estd conectado »ivotedmmente al fondo del bas-
tidor, los nedios elevadores incluyen un sisgtema hidrduli-
co cerrado *ue comprende un depdsito de Fldido y un par de
cilindrog conectados vor una linea en relacidn principal-su-

25 vordinada dispueatos por debajo del bastidor para elevar el
sagtidor verticalmente con respecto a las ruedas gue se apli-
can 21 piso o situsr los rodillos de aplicacidn con los ca-
rriles encime del csrril, r los medios de control incluyen
un :ar de vadlvules normalrente cervadas en dicho sistena

30 = dispuestes junto a los extremos de dlcho carro y regula-

aXeNaY:|
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dores para las mismas pare tocar el carril v abrir dichas
vdlvulas oara descargar automdticamente los cilindros cuan~
d0 el cerro estd en posicidn de ser soportado sobre los ca-
rriles con lo cual los rodillos gue ge auliczn 2 los carri-

5 les bajan la relacidn de soporte con el carril v libertan
del soporte del curre a les ruedas gue se aplicon al piso,
= una vdlvula normalmente cerrada en la tuberia entire los

cilindros destinada a ser abierta por uno de los regulado-

res voar dicha tuberia v libertsr las ruedas DE~
10 ro movimiento vertical con lo cual las ruedss uveden sublr

govre ohztdeulos del viso sin levantar los rodillos del ca-

rril.
Go= U dispositive de corro de wudadae textil.
Pal - como se ha descrito en la Memoria que antece-
15 de, representado en los dibujos que se acompafian y para

los Tines que se han especificado.

| Egte lMemoria conste de twiece hojas sscritas a md-
quina por una sola cara.

Madrid, %5

P. A.

-13 -
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FIG. 4
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