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PATENTE DE INVENCION

TSR I s I

MEMORTIA DESCRIPTIVA
S obre:
"CARKRO RENOLCADOR- DE AUTCMOVILES®
Solicitantes ESPROGA, 5. L., de nacionalidad espefiola, con
domicilio en Recoletos, 1 = MADKID .-
Inventores: D. Juan Giner Bravo y D. Casto Fernandez Shaw,

ambos de nacionalidad espafiola.

Esta invencién se refiere a un carro remolcador de
automéviles, de la clase genéricamente conocida como "dollies"
en el vooabulario de los técnicos en la materia.

Los aparcamientos racionalmente concebidos permiten
la disposicidn de los vehiculos en un espacio minimo, con obje
to de alcanzar del fin primordial de aprovechamiento éptimo del

terreno.
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Las maniobras a realizar por los vehiculos en tan re
~ducidos espacios pueden llegar a entrafiar positivas dificulta-
des,‘con los consiguientes riesgos. Una considerscidén a tener
en cuenta por los proyectistas es que los movimientos que deba
56 efectuar cada vehiculo para incorporarse al aparcemiento o Tre-
tirarse de 41 sean de la méxima simplicidad. '

Para comodidad del usuario, y para imprimir la mayor
rapidez a los movimientos y maniobras se vienen utilizando los
llamados "dollies" o carros transportadores, de diversa concep-

10, ¢ibn, organizacidén y funeionamiento, siempre en consonancia con
las caracteristicas del apasrcamiento al que complementan.

Pero no es solamente la orgenizacién de un aparcamien
too el factor determinante en la eleccidén de uno u otro tipo de
"dolly" y en el Sptimo aprovechamiento de las posibilidades

15. del mismo. las proplas caracteristicas téecnicas de la ampli-
sima game de vehiculos automéviles, sobre todo en lo que se
refiere é sus dimensiones de rueda, altura de ejes, via, ba-
talla, etc., hace quimérico un proyecto de "dolly" perfecta=-
mente adaptado.

20, Pues bien, el carro o "dolly% objeto de esta Paten-
te presentgln funcionamiento plenamente satisfactorio con ‘
toda la gama de vehiculos autombéviles presuntos usuerios de
gparcamientos -de una u otra eépecieﬁfEllo es debido a que en
su concepcidn se ha prestado especial atencién a aquellas .

25, circunstancias, caracteristicas ¥y pardmetros que menor alte-
racidén sufren al pasar de unos modelos o tipos de vehfculos
a otros.

Un objeto fundamental del carro o "dolly" de ssta

invencién es crear la posibilidad de un movimiento rectilineo
30, del vehiculo, no solamente en los dos sentidos opuestos que ¢o

rresponden a la entrada y salide con relacidén al espacio que

le es asignado, sino prolongando a uno y otro lado de la PO~

gicidén retrafda del aludido carro, para hacer posiblie, sin
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ningin cambio de disposicidn, la maniobra sobre un espsacio
simétrico del primeramente citado con relacién al centro del
ndolly" ., | ,

Otro objeto esencial de la invencidn es la disposi-
c¢idn de los diversos elementos gque consthtuyen el "dolly" en
un conjunto compacto cuando adopta la posicién de equilibrio
0 reposo. En este drden de ideas el carro que se indice es de
tipo extensible a partir de la citada posicidén de referencia.

Otro objeto perseguido es la posibilidad de varia=
cidén en la linea de extensidn del "dolly", por giro de su eje,
para poder llevar un vehiculo en cualquier direccidn; la ya
aludide extensibilidad en dos sentidos permite segih esto lle
var al vehiculo en cualquier direceidn y sentido. También la
posibilidad de desplazamiénto lateral es prevista por la Pa-
tente, ‘

Otro objeto més de la invencidn es la posibilidad
de maniobra a diferentes niveles o0 pisos, Da méxima retraccién
deAlos elementos componentes en la posieién de reposo o equi~
librio fmeilita la incorporacidén sobre medios elevadores.

Pambién objeto de la invencidn es hacer posible la
recogida de un vehiculo por parte del transportador desde la
situacién en que es dejado por su conductor, habida cuenta de
la posible excentricidad de tal posicidn. |

Asi pues, se concibe el carro remolcador de automé-
viles para maniobras de aparcamiento, segin esta Patente, pa-
ra ser montado preferentemente sobre uné plataforms central
dotada de movimientos verticales y de giro o de traslacién
lateral para tomer cada vehiculo desde el lugar en que es. dejado ;
por su conductor, a la entrada del aparcamiento, llevarlo
a la posicidn central, hacerlo llegar al piso conveniente -
¥y lleverlo fuera de la plataforma central haste el hueco

dieponible; efectuar también inversamente todas las secuen—

cias hasta dejar el vehiculo en la puerfa del aparcamiento,
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a disposicidn de su conduetors

Pars cuumplir estos fines, este carro remolcador
trabaja por accidn de empuje y direccidn sobre las ruedas
de los vehiculos, acopldndose a estas mediante un disposi-
tivo de paralelogramos articulados, de expansidn adecuads
a las diferentes medides de los vehiculos; de efecto direg
triz y autocentrante sobre los mismos.

. Fundamento de la invencidn es que sus respectivos
elementos de acoplamiento a cada una de las cuatro ruedas
efectian un desplazamiento simultdneo de expansién lateral y
longitvudinal, en funcidn aproximada a la relacién de medidas
existentes entre la via y batalla de las sucesivas y diferen
tes dimensiones de los automéviies normzles de turismo.

Con objeto de hacer mds claramente intelegible la
naturaleza, objeto y alcance de la inveneidn, en qué téruminos
la misma puede ser llevada a la préctica, y otras circunstan—
cias y peculiaridades no menos interesantes, se hace seguida-
mente una detsllada descripeidn, con referencia a los dibujos
que se acompailan, correspondientes a un ejemplo ilustrativoe,
pero en modo alguno limitativo,

En dichos dibujos:

La figura 1 es una planta esquemdtica en que se
nuestra el "dolly" en tres posiciones caracteristicas: sobre
la plataforma éentral, ¥y extendido en puntos opuestos de una
determinada direccién. Un automévil. representado en linea
auxiliar aclara la posicidén que el vehficulo ocupa en cada ca
80.

Las figures 2, 3, 4 y 5 corresponden en su totali~-
dad a la plataforma, dotada de movimientos verticales y de
giro horizontal o traslacién lateral, segin los casos sobre
la que se prevé el montaje del "dolly" de la invencidn. Esta
plataforma aparece respectivamente representada en planta por

arriba, alzado lateral, planta por abajo y alzado frontal.
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Las figuras 6 y 7 muestran al "doily" en semiplan-
ta, simplificado hasta el punto de maﬁifestar solamente el
mecanismo de traccidn con sus elementos respectivamente retral
dos y extendidos en un determinsdo sentido.

~ Las figuras 8, 9, 10 y 11 muestran en planta el
conjunto de plateforms y "dolly", en otras tantas posicio-
nes que ilustran el movimiento de extensidn del Wltimo en
un determinado sentido. Las fases de tal movimiento son,
respectivamente: posicidén central, de reposo o equilibrio,
un momento de la extensidn; momento en que quedan enclava-—
das mutvamente las dos partes deslizantes entre si que ha-
cen extensible al "dolly"; una posicidn muy préxima al fin
de la extensién., _

La figura 12 corresporde a una ampliacién de deta
1lle con relacién a la figura 6.

Las figuras 13 y 14 corresponden respectivamente
2 las secciones por A-A y B-B de la figura 12.

Las figuras 15 y 16 son respectivamente planta -y
aizado de una de las zapatas lateralmente extensibles sobre
el "dolly" para ajustar con la cara interna de cada una de
las ruedas del vehiculo e maniobrar.

Algunos o la totalidad de los necesarios elementos
de rodadura son bolas.

La figura 17 es andloga & la 16, pero en ella se han
sugtituido las bolas por rodillos convenientemente orientados,

La figura 18 es un conjunto esquemdtico de los cir-
cuitos hidrdulicos pare el accionamiento de las partes trans-
versalmente extensibles.

La figura 19 es un pequefio detalle de la disposicidn
de un scumulador hidrdulico pars compensacidén de esfuerzos en
les barras de las articulaciones mecdnicas de los elementos

transversslmente extensibles. En linea de trazos se muestra

una posible variante de acoplamiento,
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Las figuras 20 y 21 son otras tantés vistas en
planta del "dolly", poniendo de relieve la primers de ellas
le adaptabilidad de tal dispositivo a diferentes vias y bata-
llas, y la segunda el efecto centrador del mismo dispositivo.

Y la figura 22 muestra esquemdticemente cémo se pro
duce la adaptacidén sobre el contorno o bandaje de la rueda
tras haberse alpanzado por la correspondiente zapata el contac-—
to sobre la cara interna de aquélla. '

De acuerdo con ello, se representa por 1 una plata~
forma dotada de movimientos en vertical, para hacer llegar el
carro incorporado a ella a cualquiera de los niveles 0 pisos
del aparcamiento, y de movimiento de giro o de translacién
lateral, seglin se trate de una distribucién redial u oxrtogo=-
nal de los espacios para el aparcamiento,

No obstante, a simple titulo de ejemplo, se han
representado la plataforma 1 concebida para funcionamiento
en aparcamiento radial.

' En la figura 1 se representa por a un vehiculo
(mostrado con linea de trazos), y por b un carro tal como

el que se describe, incorporado a la plataforma 1l; el mis~—

mo carro aparece como b’ 0 b’‘, extendiéndose fuera de la

plataforma 1 en uno u otro sentido de la direccidén mostrada;

se supone el coche llevado por el carro en ambas posiciones

’ L4

2,82 »

Es la propia plataforma 1 la que incorpore los me-
dios meednicos para la extensidén y retraccidn del carro,

Asi, cuando el vehiculo se halla sobre la platafor—
ma, puede ser llevado fuera de ella a la zona 2 de aparcamien
to, (figura 3) en el piso correspondiente; o conducido a la
plataforma 1 desde la zona en que aquel se encuenire. Todo
ello sin utilizecidn de los medios propios del vehiculo,

La, instalaeién que, a tal efecto, se prevé dispo-

ner en la plataforma 1 puede verse en las figuras 2 a 5.
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En la cara superior de 1 se dispoﬁen cuatro pareﬁas
de ruedas dentadas celadas sobre sus correspondientes ejes ver
ticales que reciben el movimiento desde la cara interior, para
lo cual, naturalmente, traspasan la plataforma 1.

Las cuatro parejas citadas son de idéntica composi-
cién entre si. Cada una de ellas estd encerrada en una cubier-
ta por cuyos costados asoman sendos sectores de los correspon-
dientes pifiones. De estas cubiertas 3 sélo una aparece comple-

ta en la figura 2, pues de las tres restantes se han supuesto

- eliminadas las partes superiores para la mds clara represen-

tacidn de las parejas de pitiones.

En cada una de tales parejas un pifién 4 es de did-
metro primitivo sensiblemente mayor que el otro pifién 5. Los
ejes de ambos estén suficientemente separasdos para que 10s
dientes de 4 y 5 no engranen entre si. EL pifidn 4 de cada pa-
reja estd cercano a un costado de la plataforms 1, mientras
que los pifiones 5 de parejas contiguas se hallan relativemen~
te préximos entre si.

Lag cuatro parejas que se vienen citando estén dis-
tribuides simétricamente con relacidn al eje longitudinal de
1 y préximas a los bordes extremos de tal plataforma segin
la indicada direceidn, que es la de desplazamiento del carro.
in la cara inferior de 1 se disponen las dos cajas o carters
6 (uno para cada dos parejas superiores cofrespondientes al
mismo extremo de plataforma), que encierran; en bafio de acei-
te, los engranajes que determinan el giro de los piiiones 4
¥ 5. '

Un motor eléctrico o hidrdulico 7, en el centro de la
care inferior de 1, transmite su momento de giro a 1los engrang
jes de cada 6 mediante los 4rboles longitudinales 8, 8. Uno
de estos (el 8 por ejemplo) incorpora los medios de inmovili-
zacidén para estos mecanismos 9,

Los extremos de 8 y 8 introducidos en 6 (se prevén
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los oportunos cojinetes de empuje axial, y fambién retenes

para evitar la salida de lubricante de los citados cédrters 5)
terminan en sendos husillos 10, cada uno de los cuales engraha
con la pareja de rucdas gemelas 1l. Estas dltimas se hallan cala
das sobre cada uno de los ejes 12 de las 5 montadas en la cara
opuesta de 1.

Sobre estos mismos ejes, ¥y también dentro de 6, se
hallan calados los pifiones 13, que engranan con otros tantos
14 de igual didmetro primitivo, calados estos ﬁltimoa en log
ejes correspondientes a los piﬁoneé 4 de la cara superior de l.

Se logra con esta disposicidn mecdnice el siguiente
resultados :

Mediante un sélo motor 7, en la parte inferior de
1, y un solo dispositivo de detencidén 9 se puede producir el
giro y detencién, a voluntad, del conjunto de los ocho pifio-
nes dispuestos en la cara superior de 1, los cuales determi-
nan la extensidn y retraccibén de los elementos que integran
el carro; todos log pifiones 4 y 5 giren a la misma velocidad
angular (engranaje entre 13 y 14).

| En la figura 5 se aprecian de manera particularmen
te clara las condicionesde engranaje.

Para un cierto sentido de giro en el motor 7, los
pifiones 4 y 5 girardn en el sentido ilustrado por flechas en
la figura 2. A este sentido de giro (y lo mismo cabe decir
del sentido opuesto), le corresponderd indistintamente exten
sibén o retraccidén del carro, segin en la posicidn en que se
hallase el mismo al inciarse tal giro de 7. '

El eje de cada pareja de pifiones 5, 13 se prolon-
ga por encima de cada 5 y estd en tal parte rodeado por un
casquillo 15 de giro loco.

El carro b resulta con esta disposicidén muy féeil-
mente sustituible; muy poco mds alld de la posicidn prevista

como limite de extensidén queda aquél liberado de los pifiones
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4, 5 con los que engrans para su normal funcionamiento; la
retirads del carro es asi inmediata.

En las figuras 6 y 7 aparece esquemdticamente la
mitad de un carro, de acuerdo con la invencidn, desde su eje
transversal hasta un extremo. Las posiciones en que aparece
corresponden respectivamente a las by a las b” o b“’ de
la figura 1.

B1' carro asi concebido consta de un bastidor o cuer-
po exterior 16, dotado, a todo lo largo de sus flancos, de las
cremalleras interiores 17. Un cuerpo interior 18 puede deslizar
con relacidén a 16, longitudinalmente, osbresaliendo por uno u
otro extremo (figura 7). ELl cuerpo 18 presenta por sus costa-
dos sendas cremalleras exteriores 19,

El cuerpo 18 tiene un veciado pmcticable 20 en la
zona de cada extremo, Unos rodillos 21 guian el deslizamiento
longitudinal de 18 por la parte exterior de sus costados,
encima de las cremalleras 19 (para mds detalles,ver figuras
12, 13 y 14, particularmente las dos Ultimas); .y los rodillos
22 guian le misma parte 18 por los costados lisos de cada va-
ciado 20. Los rodillos 64 se encargen de la fijacidn vertical.

El desplazamiento longitudinel relativo entre 16 y
18 gueda limitado por la incidencia de un tope 0 unos topes 23
dispuestos en el fondo de 20, contra un asiento solidario de 16
o contra los propios rodillos 22. El tope 23 édmite un adecua=-
do reglaje de acuerdo con las condiciones de extensidn que mgs
adelante serin més claramente expuéstaso.

Asi pues, como resultado del giro de los pifiones, 4,
5, engranzdos con las cremalleras 17, 19, se produce el des~-
plazamiento longitudinal de las dos partes que componen el ca
rro; la extlerior 16 se desplaza més répidamente que la inte-
rior 18, y, como consecuenciae de‘ello, esta dltime va quedan=
do retrasada.

En un cierto momento el cuerpo exterior 16 se ha pro=-
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longado tanto fuera de la plataforma 1 que sus dos cremalleras
17 han perdido engrane con los correspondientes pifones 4;
entonces es el cuerpo interior 18 el que, mediante sus crema-
lleras 19, todavia engranadas en 5, hace avanzar al carro. Pero
es para ello necesario gue el cuerpo externo 16 sea automdti-
camente enclavado con el interno 18,

Con tal objeto se han previsto las perejas de palan-
cas 24 de basculamiento horizontal, alrededor de uno de sus
extremos, Cada una de estas palancas presenta por su borde
interior un pioo o diente 25, en la zona media, y un perfil
de leva en la zone del extremo libre 26.

En una zona apropiada, tal como por ejemplo la com
prendida entre 25 y 26 actia un muelle 27 que tiende a aproxi-
mar entre si cada una de las palancas 24 enfrentadas en una
pareja. La pareja de palancas 24 correspondiente al extremo

de extensidn en cada movimiento del carro remolcedor b encla

. va en un cierto momento las partes 16 y 18, hasta ese momento

extensibles entre si.
‘ La forma de realizar tal enclavamiento puede apre~
ciarse en las figuras 6 a 11,

Unos pequetios estribos laterales soportan en unas
determinadas zonas de 1los costados exteriores de 18 unas pe-
quefias roldanas 28; al irse produciendo el gradual desplaze-
miento del cuerpo interior con‘relacién al exterior del ca-
rro b, cogo consecuencia de la distinta wvelocidad lineal de
lag ruedas dentadas 4 y 5, las roldanas 28 se aproximan (en
el movimiento de extensidén) hacia los correspondienies picos
25 de las palancas 24. E1l lado de cada uno de ‘tales picos
por el que se produce la llegada de 28 presenta una suave pen
diente, mientras que el 1ad6'opuesto presenta una escarpadura,

Al mismo tiempo las levas 26 apoyan en, los casqui-
1los 15, lo que determina la separaeidén de la pareja de palan

cas de enclavamiento 24, venciendo la accién antagonista del
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mielle 27. Pero cuando, superado el pico 25, los rodillos o
roldanas 28 se encuentran en la zona escarpada, los corres-—
pondientes perfiles de leva 26 scbrepasan los casquilloé 15,
vy entonces las indicadas roldanas se deslizan por aguélla e
impiden el posible retroceso, pues una tan considerable'pena
diente no gporta la ventaja mecénica preciss para vencer la
tensidén del muelle 27. Se produce asi el enclavamiento; en
este orden de cosas, el tope 23 estd dispuesto de manera que
sea la propia componente longitudinal del esfuerzo transmi-
tido, desde el muelle 27 a la roldana 28 por la parte escar-
pada del pico 25, la que lo aprieta fuertemenite contra el co-
rrespondiente asiento solidario del cuerpo exterior 16 del ca
rro b; esto se facilita con el reglaje, que, como ya se ha indi
cado, adnite el citado tope.

Bn les figuras 8 a 11 se ilustran fases de la exten—
sidn del carro b, desde su posicidén centrada en la plataforma
1, hasta la totalmente extendida por la derecha. En todas
estas figuras se ha representado por 29 un hipotétieo asien-
to para el tope rezlable 23,

. En la figura 10 se inicia el enclavamiento de las
partes componentes del carro b, y, a partir de entonces, el
carro es llevado sélo por el engrane entre 19 y 5; Egto tie-
ne la ventaja importante de permitir un desplazamiento més
lento precisamente al terminar la extensidén y al comenzar la
retraccidn,

Cuando se hace precisa la separacidén de las palan-
cas 24 de un par, con objeto de liberar las roldanzs 28, se
produce la incidencia de los extremos 26 de leva sobre los
rodillos 15, ya citados anteriormente, situados oportunamente;
como consecuencia se produce la oportuna separacidn entre las
24, Se prevé un retraso en el contacto de 26 con 15; las cre-

melleras 17 entrardn previamente en contacto con sus ruedas
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~dentadas correspondientes, y, al iniciaree as{ el desplazamien

to mutuo entre las partes telescédpicas del carro, las roldanas
28 producirdn un empuje separador sobre las palancas 24 a
través de ls zona escarpada de oada una, empujevque seréd ab-
sorbido por el muelle 27. ,
Bl enclavamiento mutuo de los dos cuerpos del carro
b se produce, por tanto, al superar las roldanas 28 las co-
rrespondientes crestas de 25. Al llegar aquellas a la rampa
més escarpada de 25 se vnroduce, por la accidn del muelle 27
a través de tales rampas, un pequefio, pero brusco, movimien-
to relativo entre las partes que se indicen. Concretamente
la parte 18 sigue engranada con sus correspondientes pifiones,
y la parte 16, que ha llegado & la posicidn en que se libera
del engrane con 4,es separada rdpidamente de tal engrane co-
mo consecuencia del aludido pequefio y brusco movimiento; esto
supone ventaja para el funcionamiento en generai, y en parti-
cular, pare la vida de los dientes de cremalleras y pifiones.
Lag figuras 12, 13 y 14 suministran més amplios dets
lles sobre la disposicidén del carro. Bste Wltimo, como se apre-
cla, puede alcanzar un desplazamiento superior a su longitud.
El carro b presenta en cada cestado una pereja de
zapatas transversalmente extensibles (una pars cada rueda del
correspondiente lado del vehioulo). Cuando el carro, por su
movimiento de extensidn, ha llegado bajo el vehiculo & remol-
car, salen transversalmente las mencionadas zapatas que entran
en contacto con la cara interna de cads rueda y se adptan per-
fectamente a ella, a no mucha altura del suelo. Estas raputas
presentan medios rodantes de apoyo sobre lea cara de las corres
pondiente rueda y medios rodantes de empuje, que se epoyan
auntomdticamente en la periferia de‘las migmas ruedas.
Cuando el carro ha de retraerse abandonando el vehi-

culo en el emplazamiento alecanzaco, se comienza la secuenciea

de movimiento retrayéndose las zapatas a que se viene haocien
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Para la realizacién de todos estos movimientos se

do referencia.

disponen los medios siguientes: ,

Sobre una barra longitudinal central 30, fig., 12 se
articulan las zapatas 37, 38, enfrmntadas sobre costados opuesg
tos. Esta articulacidn se efectia mediante las parejas de ba-
rras 33, 35, 34, 36, que forman dos paralelogramos articula-
dos con un lado comin en 30,

} La barra 30 es solicitada a traceién por uno de sus
extremos por el muelle 39, alineado con ella en posicién de
reposo. Por el extremo opuesto se une mediante bulones (88,89)
a la harra 40, que constituye el vdstago solidario del pistén
de un conjunto hidrdulico de cilindro 41 y pistén; este con-
junto se halla articulado por su otro extremo en 42 sobre el
bastidor de 16.

Une pareja de barras, coincidentes en un vértice
sobre 30, concretamente las 33, 34 en las figuras 12, se pro=-
longan en sentido opuesto 43, 44, para formar una tijera., Los
extremos libres de 43, 44 se articulan en los de las varillas
45, 46% estas Ultimas constituyen la parte deslizante.: de los
adaptadores hidrdulicos 47, 48, cuyo funcionamiento se deta-
llard con relacidn a la figura 19.

Estos mencionados adaptadores se articulan en 49 y
50, respectivamente, sobre el bastidor de 16.

Los juegos de engranajes dispuestos sobre la plata-
forma 1, y ya suficientemente descritos, son los encargados
de impulsar el carro b en sus movimientos de extensidén y re-
traceibn. Pero, con objeto de asegurar en tales movimientos
un necesario y satisfactorio apoyo de rodadura, se prevén
los rodillos 51, o ruedas que descansan sobre el suelo, sea
de la plataforma 1, o de la fdbrica 2 del aparcamiento segin
las posiciones adoptadas por tan carro a lo largo de su fun~

cionamiento. Los rodillos 51 son guiados lateralmente (al me-
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nos los correspondientes a los extremos) dentro de la plata-
forma 1 mediante unos carriles 1’ para conseguir la perfecta
incidencia de cremalleras con sus ruedas motrices durante

el proceso de plezado.

Para facilitar la llegada del carro bajo el vehicu-
lo, en gontacto aquél con eventusles salientes de éste, se
disponen los rodillos frontales 52 de eje horizoantal, en ca=-
de uno de los extremos, y los 53, oblfcuos, en los extremos
de los costados. Cada rodillo 52 puede desplazarse paralela-
mente a si mismo, tanto en retroceso como en descenso, al
encontrar algdn obstdculo. Con elilo se accionan unos conmu=
tadores que detienen el carro.

Antes de explicar como se realiza el funcionamiento
de extensidn de las zapatas laterales, conviene iqdicar como
es la disposicidn de las mismes. Figs. 15, 16 y 17:

Las mismas presentan un cuerpo, por ejemplo de sec~-
¢ién en U, en un extremo de cada uno de los cuales estd monta-
do un dispositivo telescépicamente extensible de manera per=
pendicular a los costados del carro b. Este dispositivo puede
comprender wio o mds rodillos 54, o sistemas de los mismos
que, al extenderse quedando la zapata correspondiente en po=-
gicidn de actuar sobre el vehiculo, incide o inciden sobre
el contorno de la rueda correspondiente, por la parte interior
de lg planta del vehiculo.

Este o estos rodillos estédn montados sobre un e¢ilin
dro hidrdulico 55 en cuyo extremo o fondo 56 se hace llegar
la conduceidn 57 de liguido.

Cada una de estas zapatas que se citen presentan,
por la parte abierta de su perfil en U, que es precisamente
la parte que se enfrenta con la cara interna de la rueda co-
rrespondiente, unos rodillos 58, 59 (este Ultimo auxiliar)
en las zonas en gque la tangencia con la rueda puede produciz

se horizontalmente. A este respecto se ha visto tras minucio-
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80 estudio que, para una altura determinads de actuacidn de
la zapata, pueden ser situados en posicidén determinada,aque-
llos rodillos para foda la emplia gama de dimensiones de los
coches de turismo normales.

5 Para otros puntosde contacto rodante se preven las
bolas 60, 61, 62; Pero incluso la rodadura de tales bolas pre-
senta un eje de giro de direccidn casi constante para todos los
agutombviles a que sé ha hecho alusién, y podrdn esas bolas
ser sustituidas por otros tantos rodillos 60, 617, 627, de

10. orientacidn conveniente, (figura 17).
Con objeto de toncluir la explicacién de cuantos
detalles ponen de relieve particularmente las figuras 12, 13
y 14, se indican con 63 los cojinetes en que giran las palan-
cas 24, y con 64 los rodillos que guian verticalmente la par-
15. te interior 18 del carro b.

Con referencia de nuevo a la figura 12, el movi-
miento de las zapatas 37, 38, segin las lineas de tramo re-
presentadas, se realiza de la manera siguiente:

Llevado el carro b bajo el vehiculo a remolcar,
20. se actda sobre los mandos de los circuitos hidriulicos de
accionamiento de las zapatas. Por la accidn del liquido en
41, la varills 40 tira de la 30, venciendo la accidn del
muelle 39. Con ello el punto de articulacidn de la tijera 33,
34, 43, 44 sobre 30 se desplazaj;los extremos de 43, 44 articu-
25, lados en 45, 46, sirven de fulcros (si bien no inméviles), y
las zapatas 37, 38 salen lateralmente permeneciendo paralelas
a s{ nismas. '
Las varillas 45, 46 actian como bielas, girando alre
dedor de 49, 50, respectivamente, pero soportando 1os corres-
30. pondientes extremos de 43, 44.
El miemo liquido & presién que mande este movimien-
t0 en 41 actda sobre la parte telescédpicamente extensible de

los rodillos 54, que, sufriendo solemente 61 esfuerzo antago-
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nista de sus respectivos muelles de retorno, se extienden
incluso antes de qué las zapatas hayan comenzado su recorrido.
Este Ultimo sufre un cambio cuando los medios rodantes (58 s
62) de las zapatas entrén en contacto con la cars interna de
la correspondiente rueda del vehiculo. Entonces, continuando
la esccién de presidn del liguido, los adaptadores 47, 48 ce-
den, disminuyendo su longitud, y, como consecuencia, las zae
patas, apoydandose firmemente contra le cara interna de su co-
rrespondiente rueda, se desplazan hasta que el rodillo 54 o
conjunto de rodillos de cada una, llega & establecer contac-
to con la periferia de la rueda correspondiente. En este mo~
mento se ha alcanzado la disposicién en que elfrovimiento del
carro determina el del vehiculo solidarizado con él. Para la
retraccidn del sistema de zapatas es suficiente actuar sobre
las valvulas de retorno adecuadanente dispuestas. .

El sistema hidrdulico puede verse esquemdticamente
en la figura 18, E1 liquido estd contenido en el depdsito de
reserva 67. Una bomba adecuada (por ejemplo de engranajes
66) es movida por el motor eléetiico 65. E1 liquido, pasan~-
do por el filtro 69, llega a la bomba mediante el conducto
68. Por el conducto 70 es el liguido llevado g presién al pe-
quefio depdsito 71, del que parten los conductos 72, 73 (que
intercalan las vdlvulas de retencidn 74, T5) hasta los dis=-
tribuidores 76, 77. Una védlvula 78 de accionamiento manual per
mite poner a la presién del depdsito 71, y por tanto de los con
ductos que de él parten, al mandmetro indicador 79 y al pre-
sostato 80; este Ultimo actia sobre el motor 65.

Los distribuidores 76, 77 hacen llegar al liquido
a presidn glos rganos cuya designacidén numérica correspon-
de con la de otras figuras ya explicadas. La llegeda a los
cilindros 41, 41° se hace & través de sendas vdlvulas de ca-
libre 81.
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Cada distribuidor 76, 77 presenta~ﬁn conducto de
retorno, mandado por una de lss vdlvulas 83, 837 mandadas
eléctricemente, '

Bl depdsito de presibn 71 dispone asi mismo de un
comducto de retorno mandado por la valvula de seguridad 82.

Con referencia shora a la figura 19 pucde verse que
le pareja de adaptadores cor:espondiente a cada extremo del
carro b (esto es, los 47, 48 por una parte y los 47", 48° por
otre parte) estsn conectados a un acumulador hidréulico 84,
constituido, por efipuje, por un cilindro, un pistén 85 y un
mielle de compresidn actuando sobre el dltimo.

Cada adaptador estd constituido por un conjunto de
cilindro y pistdén. Al aumentar el esfuerzo de compresibn so-
bre los mencionados adaptadores (esto sucede cuando las zapa-
tas han entrado ye en contacto con la cara interna de cada
rueda) es desalojado el liguido que comtienen los mismos ha-
cia el acumulador 84, y ello en extensidn que puede ser va=-
riable de uno a otro adaptador. El paso de liquido de .los
adéptadores al acumulador se efectia a través de las respec-
tivas védlvulas 86, 87 de retencidn, que son abiertas eléctri-
camente permitiendo el retorno cuando el conjunto deba volver
a la posicidén de equilibrio, O bien, se dispone una sola val-
vula segin la disposieidn indicada de trazos en le figura 16,

La véalvule de seguridad 82 debe abrirse para una
presidn algo superior a le necesaria para que los adaptadores
desalojen su liquido, pues de otra forma no se produciris
el funcionamiento de estos Ultimos.

Pero los adaptadores asi{ concebidos presentan otra
serie de peculiaridades extremadsmente ventajosas. Las figu~
ras 20 y 21 permiten formarse una idea cabal de ello.'

Al spoyar una zapata sobre una rueds antes que en
otra siendo rigidas las barras 47 y 48, habrd un deseguili=-

brio que desviard la articulscidén respecto al eje de simetria.
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Esto tiene particular importancia por el hecho de
ser muy improbable que el vehiculo sea dejado en una posicidn
perfectamente oentrada con relacidén a la extensidén del carro,
incluso disponiendo en el garaje o aparcamiento los oportu~
nos balizamientos. .

En la figura 20 se muestra la adaptacién del carro
remolcador a dos automéviles de muy diferentes via y batalla.

En las figura 21 se pone de relieve la condicién
de autocentrante del propio carro que se describe. La unidn
entre el vdsitago de 41, 41°, esto es, entre la varilla 40
y la barra 30 se efectia medianté una pareja de bulones 88,89
0 887, 89’ segin los casos.

Estando dispuestos los dos bulones la barra 30 gira,
en su adaptacidén, alrededor de 42. Como consecuencia de ello,
las zapatas asociadas, desplazdndose parslelamente a 30, for~
man un dngulo creciente con la direccidén longitudinal del ca=-
rro by

Si, como se muestra eh lg figura 21, un coche, al
ser desplazado por el carro b en la direceidn y sentido indi-
cados por la flecha, no se halla perfectamente centrado con
relacidén al referido carro, podrd quedar centrado como resul-
tado de la fase inicial del desplazamiento,

Para ello seréd suficiente, como muestra la citada

’

figura 21, mentener an posicidn la pareja de bulones 88" y 89

correspondientes a las zapatas de las ruedas directrices, y

retirar un buldén de la pareja 88, 89, correspondiente a las
zapatas de las ruedas no directrices,

Como gquiera que lés direcciones de automéviles pre-
sentan siempre cierta reversibilidad, las ruedas directrices
ge inclinardn de la manefa ilustrada, lo cual contribuye al
progresivo centrado del coche, cuando este es remolcado.

Ta disposicidn que permite esta gran adaptabilidad

‘estd integrada por los muelles 39, los adaptadores 37, 48

47, 48’y los bulones 88, 89, 887,.89°,
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La Patente de Invencidn que se solicita en Espaifla,

N O T A

por veinte afios de acuerdo con la vigente Legislacidn, debe=

ré recaer sobres: "CARRO RIMOLCADCR B AUTOMOVILES", segin las

caracteristicas esenciales de lag siguientes:
REIVINDICACICNES

1¢.- Carro remolecador de automéviles, para insta-

lacién sobre una plataforme apropiada, dotada conveniente—
mente de movimientos verticales y de giro o desplazamiento
horizontales, el cual comprende medios extensibles tales
que, proyectdndose desde la citada plataforma, pueden lle-
gar longitudinalmente bajo el vehiculo situado en un punto
exterior a aquella, y medios transversalmente extensibles
con relacidén a los primeros, para sujecidn del vehiculo por
sus ruedas, en zonag de las oaras interiores de las mismas y
en zonas de la periferia, de manera tal que, al llegar bajo
el vehiculo por extensidén longitudinal la correspondiente
parte del carro, pueda éste mediante sus elementos transver
selmente extensibles sujetarlo por las ruedas, y, por retrac
cibén Ge los medios longitudinaimente extensibles, tirar de
aquél hasta la misma platoforma, y conducirlo nuevamente fue-
ra de ella, en uno uw otro sentido de ls direceidn de exteg-
8ién de los aludidos medios.

28,- Carro remolcador de zutombviles, seglin reivine-
dicacidn 1%, constituido por dos partes deslizables entre si,
una interior a otra, cuyo conjunto puede abandonar totulmen=—
te la plataforme portadors, de tal maners que, en el desli=~
zamiento-impuesto a los aludidos elementos deslizantes por
medios convenientes incorporados en la plataforms, una de ta-
les oartes mutuvamente deslizables, precisamente la interior,
queda retrasada con relacidn a la exterior, disponiéndose
medios de enclavamiento entre tales partes, cuyos medios ac-
tdan al quedar la parte externa liberade de su enlace mecd-

nico con los medios motores incorporados en la plataforma,
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recibiendo, a partir de tales liberacidn y enclavamiento, su
impulsidn el carro desde la plataforma exclusivamente por la
parte interior del mismo conjunto.

8,~ Carro remolcador de automéviles, segun reivin
dicacidn 28, cuyas dos partes extensibles disponen indepen—
dientemente de cremalleras, previstas para engransr con apro-
piadas ruedas dentades nmontadas en la plataforma, cuyas rue-
das dentadas, girendo a la misma velocidad angular, tienen
didretros primitivos diferentes, segin Que sean las encarga-
das de engranar con las cremalleras de la parte exterior o
de la parte interior, para producir un més rédpido desliza-
miento longitudinal de la parte externa con relacién a la
interna quedando graduslmente retrasada la segunda con rela-.
¢ibén a le vrimera, incorporando la plataforma los necesarios
trenes de engranajes y los oportunos medios de arrastre y fre-
nado para gobernar la extensidn, detencidn y retraccién de
los medios longitudinelmente extensibles aludidos.

48.- Carro remolcador de automéviles, segin reivin
dicacién 38, donde los extremos de la plataforms, segin la
direccién de extensidn, presentan en sus proximidades, sen-
dos juegos de cuatro pifiones, iguales entre si dos a dos,
que giran en el sentido conveniente a la misma velocidad an-
gular, siendo de menor didmetro primitivo los que engranan
con las cremalleras del miembro interior extensible para que
el movimiento de traslacibén de éste sea mds lento que la del
miembro exterior, llegando con ello a producirse la libera-
¢idn de las cremalleras de este Ultimo con relacidn a sus
respectivos pifiones, cuando el miembro interior se halla t0
davia engranado con los suyos, produciéndose asi un mds len-
%o periodo de avance en la Ultima fase de la extensidn o pri-
mere fase de la retraccidn.

58, Carro remolcador de automéviles, segin reivin-

dicacibén 48, dotados de medios de enclavamiento mutuo entre
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los miembros extensibles interior y exterior, medios que ac-
tian precisamente para enclavar solideriamente tules mieme=
bros cuando el miembro externo abandons el engrane con sus
correspondientes piiiones, siendo a partir de entonces impul=~
sado todo el conjunto extensible por el engrane de su parté
interior mds lenta; produciéndose el desenclavamiento en el
movimiento de retraccidln, en el momento de iniciarse el en~
grane del miembro exterior con los pifiones de uno u o0tro ex=-
tremo de la plataforma, segin el lado de ésta por el que se
hays producido la extensidn,

6.~ Carro remolcador de automdéviles, segin vrei-
vindicacidn 18, que presents, & los costados del miembro ex~
tensible externo, sendos pares de zapatas lateralmente exten-
sibles para lleger a incidir, de dentro hacia afuera, con las
ruedas del vehiculo & maniobrar, incorporando medios que ase-
guran simultdneamente el contacto de elementos rodantes de
apoyo sobre la ceare interna de. cada rueda y el contacto de
elementos rodantes de apoyo sobre la periferia de cada rueds,
giendo los medios rodantes citados en primer lugar los en-
cargados del centraje, mientras que los que actdan en la pe-
riferia son los encargados de transmitir al vehiculo el es=—
fuerzo que lo mueve siguiendo los movimientos de extensidn
0 retraccidén de los medios extensibles,

&,- Carro remolcador de automdéviles, segin rei-
vindicacidn 62, en el que cada pareja de zaputas enfrenta='
das en costados opuesios, esto es, correspondientes al mismo
eje, estd montdda sobre un mecanismo articulado extensible
para desplazamiento simulidneo de expansidn lateral y longi-
tudinal, constituido por brazos articulados en doble parale-
logramo con un lado comin situado sobre el eje de simetria
longitudinel, formando una pareja de brazos correspondientes
a zapatas diferentes uns articulacidén de tijera sobre el men-
cionado lado central; este dltimo se halla centrado por la

traceién de un poderoso muelle, también exial; y, por elex-
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tremo opuesto del mismo lado, actia una varilla de traccidn
que recibe el esfuerzo necesario por medios hidréulicos,

82.~ Carro remolcador de automéviles, segin rei-
vindicacién 72, en que cada paralelogramo articulado doble
prolonga dos de sus brazos por su parte opuesta con el en-
samble con el lado central comin, formando un mecanismo de
tijera, prolongaciones que estdn sujetas a dos barras inde-
pendientes gque les sirven de fuleros desplazables, con lo
que la traccidén ejercida por medios hidriulicos mediante
ung varilla sobre el lado central comin de los paralelogra-
mos, produce la expansidn de las correspondientes articula=
ciones, produciéndo la necesaria accidn opuests para el ple-
gado el podercso muelle central ya citado,.

9&.~ Carro remolcador de automéviles, segmin reivin
dicacidén 88, en que para lograr una adecuads modificacidn de
la relacidn existente entre los desplazamientos lateral y lon-
gitudinal seguido por las zapatas, se prevén sendos brezos
0 barras sobre ouyos extremos correspondientes se articulan
los epropiados de le tijera correspondiente a cada par de
zapatas, siendo tales brazos o barras susceptibles de contraer
sé 0 extenderse de acuerdo con los esfuerzos & gue sSon somew
tidos, por permitirselo medios hidrdulicos que los mismos
brazos incorporan.

108.~ Carro remolcador de automéviles, segin rei-
vindicacidn 88, en el que un sistema hidrdulico geners y
nmantiene una presidn por medios adecuados, es tambidn econtrp
lado por medios convenientes y se encarga de realizar las gi=-
guientes funciones: traccidn sobre el lado central del doble
paralelogramo, que soporta y acciona cada par de zepatas, ven
ciendo la accidn del poderoso muelle antagonista; extensidn
telescédpica del rodillo o sistema de rodillos transverales
que, en cada zapata, estén destinados a incidir contra la

periferia de la correspondienﬁe rueda del vehiculo; se pre-
vén las necesarias vilvulas que evitan descargas y Treacclones
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como consecuencia del movimiento del vehiculo.
118.- Carro remolcador de automéviles, segin rei-

vindicacién 92, en el que cada una de las barras o brazos
que son soportes del mecanismo de tijera y susceptibles de
variar de longitud estd constituido por dos parites, una mévil
respecto a la otra, formendc una un cilindro y le otra un
énbolo que se mueve dentro de aquél, estando la cémara formg
da por ambos cilindros, limitade por las caras activas de los
émbolos, en comunicacidén con un scumilador de presidn hidréu-
lico, al que afluye el liguido contenido en los cilindros
acabados de indicar, cuando la presidén generads en ellos por
los esfuerzos de compresidn a que son somstidos los brazos
que los forman supera la mantenida en tel acumulador, origi-
nandoe ello el acottamiento de esos brazos o barras, mientras
que los mismos se alargsn cuando la compresidn sobre ellos
disminuye. |

_ 128.~ Carro remolcador de automdviles, en el que,
mediante una articulacidn en doble paralelogramo y tijera
para cada par de zapatas enfrentadas en costados opuestos del
conjunto extensible, se logra, que tales zapatas, que son las
encargadas de extenderse transversalmente para incidir por
la cara interna de cada rueda del vehiculo, realicen un movi
nien{o compuesto de giro, permaneciendo paralelamente a si
mismas, y traslacién longitudinal, hasta el perfecto ajuste
con la cara interna de las ruedas y con una generatriz de la
periferia.de cade wna de las mismas.

'138,- Carro remolcador de automéviles, segin rei-
vindicacifn 128, disponiéndose parejasde pernos o bulones
para asociar el védstago del elemento hidrdulico de traccidn
con la barra que constituye el lado comin del doble paralelo-
gramo y en la que se afticula en particular la tijera ya men=
cionada anteriormente, siendo desmontebles tales pernos, de

manera que, materializada la unidn con ambos pernos, la barra

a ellos agociada, queda vinculada rigidamente con el védstago
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del elemento hidrdulico correspondiente, produciéndose, en
caso de disimetria del vehiculo con relaeidn a las zapatas,
un giro de barra y conjunto hidrdulico alrededor de la arti-
culacidén extrema de este dltimo, en cuyo giro las zapatas
afectadas se desvian con relacibén al eje longitudinal del
carro sin dejar de ser parelelas entre si, con lo cual pue-
den producir una ventajosa desviacidn de las ruedas direo-
trices del vehiculo, dado que todos los mecanismos de direc-
cidn son mds o menos reversibles en los automébviles, sirvien
do esta inclinacidn para llevaf al vehiculo remolcado, auto-
mdticamente, a una posicidn centrada con relacidn al carro.

148 ,~ Carro remolcador de automéviles, segin rei=-
vindicacidn 132, en que la retirada de uno de los pernos de
une pareja permite la inclinacidn de la barra comin del do-
ble paralelogramo correspondiente con relacidn al véstago del
conjunto hidrédulico, siendo asi pheible que las dos zapatas
correspondientes, permaneciendo paralelas entre si, se adap~
ten perfectamente a cualquier disposicidn de ruedas con relae-
cibén al eje del carrc remoleador.

| 158 .~ "CAKRO REMOLCADOR DE AUTCMOVILES®.

Segin queda sustancialmente descrito en la presen-
te memorie deseriptiva, que consta de velnticuatro hojas es-
critas a mdgquina por una sola cara, y dibujos.

Madrid, 5 de Noviembre de 1.962
ISPRCGA, S. L.
PP,
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