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seguridad de funcionamiento de los dispositivos de detencidn con

Lia presente irivencion se relaciona con medios para de- *
celerar aviones sobre tierra ¢ & bordo de un bque me&iante un dis-
positive de detencidn, tal como una red, ceble o elemento aimilar
dispuesto entre frenos. El problema gue ge presenta ss el de inter-
ceptar aviones gue, pPor alguna razon u otra, no puedan detenerse
dentro del area disponible, debido por ejemplo a que su velocidad
es excesivamente elevada, 0 & la necesidad de interrumpir su despe;
gus en una fass final o a un insatisfactorio funcionamiento de sus
propios sistemas de frenado. Puede consistir también en el empleo
de aquipo fijamente basado en tierra o sobre una cubierta para poner
normalmente al avion en estado de reposo. Esto, como es sabido, ha
sido durente mucho tiempo el casé & bordo de porta-aviones debido a
sus limitadas areas de deslizamiento, pero disposiciones simklares
estén imponiendose también en aeropuertos de tierra.

Les velocidades de los aviones se han ido incrementan-
do continuamente & un ritmo acelerado. Bsto ha implicado tambien

unas incrementadas velocidades de aterrizaje. Por consiguients, la

bage en tierra o scbre ocublerta a velocidades siempre crecientes

ha sidc sometida & requisitos también continusmente crecientes.
Recientemente, esto ha dado lugar a problemas dinamicos cade vesz
més sraves en cuanto a lacapacidad de estos dispositivos para re-
sigtir las grandes fuerzas de aceleracion creadas & tales velocida=
des elevadas.

Los dispositivos de detencidn congtan ordinariamente de
un instrumento que se acopla al avion, por ejemplo un cable desti-
nado & acoplarse a un gancho pandiente del avidn, un cable destina-}.
do a atrapar el tren de aterrizaje del avidén o una red destinada a
retener al avidén por sus alas. Estos dispositivos de detencion estéa

fijados por ambos extremos a dispositivos frenadores que al tiempo
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que ejercen fuerzas frenadoras ceden cables o bandas hééta que el ]
avidn alcanza el estado de reposo.

Los dispositivos de detencidn, y principalmente sus fre-
nos, por razbnes estructurales han de tener una masa que sea sustan
cial én relacion con las velocidades de aterrizaje actualmente en
usoc. Es cierto que se han realizado varios intentos &on vistas a
reducir las mssas en movimiento que forman parte del sistema, pero
ne obgtante son estas mases las que finalmente ponen una limitacion
& la velocided maxima.

Durante une operacidn de detencion se creen ciertas
fuerzas de &celeracidn &ebidas & las masas & poner en mocimiento,

A este respecté, se puede distinguir entre diferentes tirones‘o mé~
ximos de carge causados por las fuerzas de inercla. Estos son de oa-
racter u origen disimilar y a este respecto se puede distinguir
entre el primer méximo de carga y los subsiguientes, entre los
cuales el segundo es muy frecueniemente el mas dificil de controlard
La presente invencion se relaciona con un método de reduccidn de

la magnitud de los maximos de carga segundo y subsiguientes y se
caracteriza princlpalmente porque por lo menos un punto del disposid
tivo de detencion, situado entre la porcidn media del mismo y el
regpectivo freno, esta conectado por lo menos a un freno auxiliar
dispuesto mas alla de los otros frenos, segun se Ve en la direccidn
de desplazamiento del avidn.

Ia invenoidn aparece ilustrada en el adjunto dibujé, en
el cual la fig. 1 es uné vista superior en planta de un dispositivo
de detencion mostrado en diferentes posiciones durante una opera-—
cion de detencion., La fig. 2 muestre una versidn variante.

Un punto del cable o red de detenoion, dispuestos entre
la porcidn media del cable y un freno 1, se encuentra conectado a

un freno auxiliar 2. El nimero 3 designe la posicién inactiva del
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cable o red de detencién. La fig. 1 traza adicionalmgnte las posie o
ciones del cable de detencion en diferentes tiempos subsiguientes dql
procedimiento de detencion, designandose estas diferentes posicioned
del cable por 6, 7, & y 93 el nimero 11 designa el oable que inter—
conscta al freno auxiliar 2 con un punto 5 situado en el cabls o
red de detencidn. La invencion se ha ilustrado en la poroidn dere—
cha solamente de esta figura. La poroion izquierda se ha ilustredo
sin ninguna disposicidn de acuerdo con la invencidn & fin de aclarad
la diferencie de funcidn. Le contraparte del punto 5 en el lado izw-
gquierdo se dedgné por el nimerc 4.

Al enganchar un avidn a elevade velocidad el cable de
detencion en el punto 10, este cable se extenderd primersmente has~
ta un maximo., Bl cable frenador resultara as{ sustancialmente acele-
redo de modo directo hacia el punto original de acoplamiento entre
el avidn y el cable, resultando en un primer tirdn o fuerza de
inercia. Bn el lado derecho empieza entonces a funcionar el freno
auxiliar 2, en el sentido de que sus fuerzas tenderan a acelerar
al punto 5 hacia adelante., Sin embargo, en el lado izquierdo no se
producire ningﬁna accion correspondiente, en cuyo lado izquierdo se
ha omitido el cable 11 & efectos de comparacion. ‘

Poco después, el encontrarse él cuble de detenoidn en
la posicion 7, el punto 5 sera acelerado hacie adelante forzedamen—
te, debido & la accidn del cable 11 conectado al freno suxiliar 2,
En el lado izquisrdo no habré ninguna contribucion de este tipo a
la aceleracion y el cable 7 tendera a enderszarse porgue el oable
que ve al freno auxiliar 2 forma un angulo con el cable 7 ﬁayor que
el éngulo de la curvatura que por otra parte tenderé a acelerar al

punto 5 hacia adelante. En el lado izguierdo esta contribucidn ex-

traordinaria & la aceleracidh de avande no existe y el caeble 7 tendsl

r& solamente a enderezarse por la traccidén ejercida en sus dos extr




10

15

20

25

30 |

. sefios. En una versidn puede instalarse un pequeiio freno de disefio

mos. ' T 1. ”,;,'; -

En la posicion 8, el cable del lado‘derecﬁo, Aebido al
freno augiliar 2, ba sido mcelerado para formar una linéa aproxima=
damente recta. En este momento, o poco antes, el segundo tiron de
fuerza de inercia tiene lugar debido a que entonces tiene lugar el
enderezamliento del cable.

En el lado izquierdo ocurrird el mismo fendmeno mas
tarde y se oonsiéue el favorable efecto debido & la posibilidad de

avanzar de estas manere el momento en que el cable eera primeramente

estirado. Por supuesto, debido & consideraciones geometricas, cuan~

to més se incremente la aceleracidn, mas tardara en conseguirse aqudl.

Otra ventaja de la supresién del segundo tiron de fuerzds
de inercia reside en el hecho de gus este tirdn tiende & iniciar un
serie de oscilaciones que daran lugar & un tercer, un cuarto, eto.
tirones, de magnitudes més o menos oomparables & las del segundo
tirdn de fuerzas de inercia.

El dispositivo frenador 2, 11, puede ser de varios di-.

de por si convencional. Como el grado de accion de este ultimo no
tiens que exceder de algunos metros, puedse disponerse adecuadamenﬁe
una junta auto-liberadora en sl punto 5, en virtud de lo cual la
accion frenadora auxiliar sera interrumpida tan pronto como haya
ocurrido el segundo tirdn de fuerzas de inercia.

‘ De acuerdo con otra versidn, es posible emplear, en
lugar de un solo freno & uno y otro lado, dos frenos y disponerlos
de manera que ejergan la accion anteriormente descrita; estos fre-
nos podrian mantenerse en aocidon durante toda la operacidén de dece— |
leracidn.

Debldo a que la distanocia de frenado es relativamente

moderada, es también posible permitir simplemente la deceleracidn
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_entre la porcidn media del mismo y el respectivo freno, estd conec~

T
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dejgndo que el cable 11 realioce cierto grado de trabajo frenador. o
Asi, en la fig. 2 se muestra fijada en el punto 12 una disposiéién
consistente en un cable de acero 13 y una cuerda de nylon o de éual—
quier material comparable 14, cuyas longitudes se han adeptado para
permitir un grado adecuado de rigidez. Este cable eléastico o plasti-
co se conecta al cable de detencidn o red 16 por medio de una junta
15 auto-liberadora.

En la precedente descripoion se ha presentado un dispo-
sitivo de detencidn provisto de un solo dispositivo auxiliar de fre-
nado a cada lado. Sin embargo, no habria inconveniente en amplificar
su accidn empleando una serie de tales disgpositivos frenadoras auxi-

liares a oada lado.

RETVINDICACIONES

1. Medios para decelerar aviones en tierra o a bordo
de un buque mediante un dispositivo de detenoién, tal como una red,
cable o elemento similar dispuesto entre frenos, caracterizados

porque por lo menos un punto del diszpositivo de detencién, situado

tado por lo menos a un freno auxiliar dispuesto mas alla de ios
otros frenos, tal como se ve en la direccidn de desplazamisnto del
avion.

| 2, Medios segun la reivindicaoidn 1, caracterizado
porqgue en el dispositivo citgdo gl freno auxiliar y el freno princi-
pal son sustancialmente de tamafios iguales y estén destinados &
efectuar iguales fuerzas frenadoras.

3. Medios segin la reivindicacidn 1, caracterizedos
porque en el dispositivo citado el freno auxiliar esta establecido
pere efedtuar un frenado sobre una distanoia relativamente certa
gblamente.

4. Medios segun la reivindicacidn 3, caracterizados
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porgue en el dispositivo citado el cable frenador del freno auxiliqi
estd conectado al dispositivo de detencidn mediante una junta auto-
liberadora (o rompible) o dispositivo separador asdaptado pars desco-
nectar el caﬁle frenador del freno auxiliar respecto al dispositivo
de detencion tan pronto como se ha utilizado la distancia maxima de
frenado del freno auxiliar.

5. Medios segun la reivindicaciodn 1, caracterizado por-
que en el dispositivo oitado el freno auxiliar esté constituido por
uno o més cables elasticos o plasticos.

6. Medios segun la reivindicacion 5, caracterizados
porquegzi dispositivo clitado el cable (14) esté prolongado por un
dable (13) ne elargable.

7+ Se reivindica por ﬁltimo, como objeto sobre el que
ha de recaer la Patente de Invencion cuyo registro se solicitas
"MEDIOS PARA DECELERAR AVIONES EN TTERRA O A BORDO DE UN BUQUE
MEDIANTE UN DISPOSITIVO DE DETENCIONM,

Todo conforme gueda desorito en la presente Memoria,

!

Madrid, 3 noviembre 1962

AIFONSO UNGRIA
P’ﬂ)t>¢}$>
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