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La invencidn se refiere a2 muelles para las zapatas
de frenos de disco y, cde un modo mds particular, a un muelle
para las zapatas de un freno de disce del tipo que *ncorpora i
una horquilla montada para deslizarse sobre un soporte fijo i
¥ que incorpors una parte arqueada que tiene una abertura pa- '
sante verticalmente por encima de las dos zapatas de friccidn |
del freno, estando destinado el muelle a quedar interpuesto |
entre la parte arqueada de la horquilla y las zapatas de fric-
cién, para ejercer sobre estas Wltimas al menos una fuerza ra-’
dial dirigida esencialmente al eje del disco, para empujar a i
las zapatas de friceidn ;ontra asientos formados en el compo- i
nente del freno (soporte fijo u horquilla) donde ven ancladas
las zapaitas.

De un modo mis especifico, la presente invencidn ise

refiere a un muelle de zapatas que incorpora una parte ertralt
dispuesta para introducirse en la abertura del arco de la hor-i
aquilla, prolongada por partes laterales que pueden actua;“qon-
juntamente con la cara interior del arco para el montaje eiés-
tico del muelle sobre la horquille, junto con una parte.gea?pg

yo que actda conjuntamente con los cantos superiores de. las

zapatas de friceidn en la posicidén de funcionamiento delnite-

- %
L )

no.

L3 L
L

L) ;‘.
Este tipo de muelle se describe en la solicitid de !
patente Alemana 2.345.733. E1l muelle descrito en este documen|
t0, hecho de una chapa eldstica, incorpora un alma central de

la gue una base cortz de nmontaje se proyecta en la abertura a

través del arco de la horquilla, junto con pares de bases ex-
tendidas en dngulo recto a la base anterior, extendiendose a
lo larzo de la cara interior del arco para mantener eldstica-

mente el muelle en la horquilla. En la posicidn de funciona-~
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miento, el. alma central del muelle se apoya sobre el canto '
superior de las zapatas deformando los pares extendidos de la
base que proporcionan la fuerza de exmpuje contra las zapstas.
Un muells de este tipo, de disefio relativamente voluminoso,
2xige un gran alojamiento en la cara intsrior de; arco de 1la
horquille para alojar los pares de bases correspondientes, j
asf como un espacio en el alma central para que se puedan cogl
probar las zapatas a simple vista y permitir una mejor disipa
cidn del calor generado durante el funcionamiento del freno. |

Ie solicitud de patente Francesa 2.479.381 describei
wna construccidn de muelle simplificada en alambre de acero i
en formz de 2 que se apoya contra un rebajo formado en la card
interior del arco de la horguilla.

Ia presente invencidén tiene por objeto DPropomBr “wn

mualle para zapatas del freno del tipo mencionado, de cons-

truccidn sencilla, de bajo coste de fabricacidn, que ocupa sg |

lamente un pequeiio espacio entre el arco y las zapatas de -
L ]

fricecidn y que puede proporcionar una gran fuerza radial de

empuje sgobre estas Wltimas.

-
Nunny ’

Para conseguirlo, seglin una caracteristica de la ip

vencidn, el muelle se configura para que adopte la forma®“de

hadiad K
N W =

doe cinchos paralelos que esencialmente tienen cada uno~forma

- -

Ae O, constituyendo la parte central del muelle, extendiiﬁﬁosq
los extremos de cada cincho en una primera y una segunda ba- l
ses plegadas angularmente en la misma direccidn con relscidn
al plano del eincho, extendiendose la base de los dos cinchos
en direccilones opuestas y constituyendo las partes laterales
citadas édel muelle, uniendose 1la primera base de los cinchos
entre si por un +tirante que se extiende perpendicular a 1los

planos de los cinchos y que constituys la parte de apoyo del
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muelle que se pone en contacto con los cantos superiores de

las zapatas de friccidn. i
t
Zn los tipos de freno de disco mencionados anterior-

mente, principalmente en los frenos de disco donde la horqui- |
|
lla va montada para deslizarse con relacidn al soporte fijo i

por medio de una unica espige axial y por medio de dos super- |

!
i

ficies de deslizamientc formades encaradas una a la otra én
el extremo de la horquilla opuesto 2 la espiga y en el sopor-

te fijo, es conveniente aplicar a las zapatas de friccidn una

fuerza tangencial permanente que las empuje para apoyarse
contra el componente (la horquilla o el soporte fijos) con re |
lacidn al cual se anclan ¥ pueden deslizarse axialmente.

Ie patente Francesa 2.009.993 deseribe un melle

dnico previsto para esta finalidad, montado al menos solre":

una espize axdial para guiar las zapatas en un freno con una

horquilla plana.

La patente Britdnica 2.056.601 descrive un mue}}q
de ldmine flexible que incorpora un alma central perfiladéu&
cusiro brazos eldsticos laterales que aseguran que se manten=-
ga 21 muelle eldsticamente en una cavidad cerrada en el:ggz§
de la horquilla, apoydndose el alma central, en las condiéiba

S & &

nes de funcionamiento, contra el canto surerior de las ZSd-
L -

tas y un canto lateral de un saliente de estas mismas zéﬁggés.

La solicitud de patente francesa 81-03.2638 describeJ
por su parte, un muelle de ldmina flexible montado en la abep
tura que atraviesa el arco de la horgquilla y que incorpora dos
partes en forma de V a tope contra una de las caras de la abep,
tura y contra la cara interior del arco de la horquilla, apo- |
yandose el vértice de la V contra un dngule formedo por una

par<e saliente dsl canto superior de las zapatas de friccidn.
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Otro ov jeto de la presente invencidn es proponer un

avelle del tipo descrito anteriormente, de construccida senci-|

lla y robusta ¥ que ocupa poco espacio permitisndo también que|
se aplique una fuerza tangencial permanente sobre las zapatas l
de friccidn. i

Para conseguirlo, sezin una caracteristica de la in |
veancidn, el tirante se une al extremo exterior de cada vase por
un bucle, estando desplazado el tirznte hzecia la segunda base
con relacidén a la primera base.

De este m0do, cuando la horquilla se adapta en su
sitio, el tirante, que se apoya contra el canto superior de
lag zapatas, queds forzado angularmente hacia los cinchos lle-
gando a aroyarse contra un dngulo definido sobre el canto su-
perior de las zapatas por un saliente central en estas flti-

mes, pPara empujar a las zapatas eldsticamente, en sentido ra- |

L I

dial y tangencialmente al mismo tiempo.
Otro objeto de la presente invencidn es propopersun
freno de disco del tipo mencionado dispuesto para ir proviéto

de un muelle de zapata segdn la invencidén y que permite que

LA LY

el muelle se adapte en su sitio sobre la horquille desde gl

s =

exterior. ~au

g 0y
N & »

Con esta finalidad, segin otra caracteristicaz*~uw

la invenecidn, la abertura que pasa a través del arco deh"l"a?‘: |
horquilia, vista desde arriba, adopta la forma de un paso de '
pequeiias dimensiones con un perfil esencialmente rectangular,

con dos ventanas extremas opuestas para la primera y la segun
da base de los dos cinchos para pasar a través de asientos la
terazles formados en la cara interior del arco de la horguilla,

interiormente y delimitandolos.

Otras caracteristicas y ventajas de la presente in-
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vencidn surgirdn en la descripcidn gue sigue de modalidades de

la misma, expuestas a titulo de ilustracidn pero no en modo al=-
i

guno de limitacidén, tomando como referencia los dibujos adjun-

|
tos, en 1los que: '

Las figuras 1 a 3 son vistas diferentes de un muellel
segdin la invencidn.

Ie figura 4 es una vista en planta de un freno segin
la invencidn, equipado con un muelle segin las figuras 1 a 3.

La figura 5 es una vista tomada a lo largo de la 1li-
nea de corte V=V de la figura 4.

La figura 6 es una vista, prarcialmente en seccidn,ﬁe

|
otro tipo de freno de disco segdn la invencidn, equipado con el

nuelle ilustrado en las figuras 1 a 3.
En las figuras y en la descripeidn que sigue, los~com

ponentes idénticos o similares estdn indicados con los mgsmps I
nimeros de raferencia. ,

Sezin se ilustra en las figuras, el muelle 1 sqrﬁn

la invencidn, hecho de alambre de acero resorte, conveniente - &
mente inoxidsble, por ejemplo de 1,5 mm de didmetro, incorpora

-
L ¥ ¥

una parte central de montaje conslstente en dos cinchos idénti

cos 2, zeneralmente en forma de C, extendiendose los extrEMbs

""hu

de cada cincho en una primera base 3 y una segunda base ¢:“re§

pectivamente, llevando las bases de cada cincho la misma:ﬁigeg

¢ién opuesta al otro cincho. Segin se verd en la figura 3, lag
bases diferentes tienen lineas generatrices suveriores que esen
cialmente son coplanares en un plano de contacto 5., ILa primer:
base 3 se extiende esencialmente perpendicular a los planos de !
los c¢inchos 2, mientras que la segunda base o ramificacidn 4 se

extiende a lo largo de un dngulo que diverge en los extremos de

egstas segundas bases o ramificaciones en sentido contrario a
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las primeras ramificaciones, mds alld de la prolongacidn late-
ral mdxima de las mitades de cincho correspondientes. La pro=-
longacidn hacia fuera de la primera y segunda ramificaciones
es esencialmente idéntica, segin se verd en las figuras 1 y 2.
los extremos exteriores de las primeres ramificaciones 3 estdn
unidos por un tirante 6 que es esencialmente rectilineo, per=-
vendicular & los planos de los c¢inchos 2. La conexidn entre
el tirante 6 y los extremos exteriores de las primeras raemifi-
caciones 3 se hace por medio de bucles 7, extendiendose de es-
te modo el tirante 6 a una distancia de las primeras ramifica-;
ciones 3 en sentido contrario a los c¢inchos 2, proporcionando
de este modo la elasticidad de flexidn exigida pare la parte
activa del muslle 1. De un modo mds especifico, en el ejemplo
ilustrado, cada cincho 2 tiene dos partes extremas 8 que. Son
esencialmente simétricas, rectas y que convergen una hagia:la |
otra a partir de la parte del arcv central 9 del cincho.

Lag figures 4 y 5 ilustran un freno de disco dg&;t;l
po de "ecolumna Unica', consistente en una horguilla 10 que~se
desliza sobre un soporte fijo 12 por medio de una espiga agxiel
13 fijada, en el ejemplo ilustrado, al soyporte Iijo 12 3_;.;:'1;0-
jada en un manguito tubular 14 firmemente fijado a la g;%gui-

lla 10. El deslizamiento de la horquilla 10 con relacidi &l
goporte £ijo 12 se consigue tambidn, en el extremo de lé“ﬂgr-
quilla opuesto a la espiga 13, por superficies axizles de deg
lizemiento 15 y 16 formadas en este extremo opuesto de la hor-
guilla y en la parte adyacente del soporte fijo 12, respecti-
vamente, y entre los que se interpone un componente de Iija-

cién 17, hecho de alambre metdlica segin una modalidad objeto

de la solicitud de patente Zuropea 36.368 cuyo contenido se

integra en la presente a titulo de referencia. El1 freno incozr
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pore dos zavatas de fricecidén 18, consistentes en una placa sug
tentadora 1S y un revestimiento de friceidn o pestilla 20, que:
se vuece poner en contacto de fricecidn con un éisco giratorio
21 al entrar en accidn el motor del freno hidrdulico alojado |
dentro de la horquilla 10. Las placas sustentadoras 19 de las,
zapatas de fricecidén 18 se anclan y pueden deslizarse por la ba
se de extremo perfilado 22 en aberturas correspondientes 23
formades en el soporte fijo 12, sezin una modelided descrita
en la solicitud de petente Europea 2.399, o0 sea, en una moda-
lidad donde es conveniente e jercer una fuerza tangencial sobre:
las zapatas de fricceidn que las mantiene en una posicidn late-
ral preferible apoyandose contra el soporte fijo 12. Ia horgui
lla 10 incorporz una perte arcueade 25 verticalmente por enci-
ma del disco y las zonas medias de las zapatas 18 y pro?ig?g

de una abertura pasante, definida por cantos laterales 27 pa-

ralelos al eje del disco 21 que convergen hacia el eje del dig!
¢ 21 pare formar un peso 26, que es esencialmente rectaggqlar;
7 de pequeilas dimensiones, cuyos extremos opuestos, hacia .El
eje del disco, estdn prolongados por ventanas rectangulareq

260. En la cera interior del arco 25 se forma un hueco :58:: con
una forma esencialmente rectangular, que se extiende latéégi-
mente en la direccidn circunferencial de la rotacidn deifﬁi%co,
desde el paso 26 de pequefias dimensiones y dentro del cﬁéfqée |
formen las ventunas 260 para definir lateralmente, & cads lado
de cada una de estas ventanas, un asiento rebajado 29. Segin
ge verd con maror claridad en la figura 5, la placa sustenta-
dora 19 de cada zapata 18 estd provista de una protuberancia

30 en el centro que se proyecta hacla fuera con relacidn al

eanto superior 31 de la zona mediz adyacente de la placa sus-

tentadora, vara definir un asiento en dngulo 32 destinado a re-
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cibir el tirante 6 como se explicard con detalle mds adelante.

Para colocerse en el arco 25 de la horquilla 10, el |
muelle 1 se introduce desde arriba en la aberturz del arco 1
forzando la primera y la segzunda bases o remificaciones 3 y 4i
eldsticamente una hacia la otra por deformacidén eldstica de i
la parte de arco central 9 de los cinchos 2, para que estas
bases pueden introducirse en las ventanas de los extremos 260 |

hasta que alcanzan el dngulo entre estas ventanas y los asien-

tos rebajados 29 del hueco 28, pudiendo entonces distenderse

|
las bases o ramificaciones para tender a recuperar su posicidn

inicial en el espacio, estando limitada esta distensidn por i

generatrices laterales de las partes extremas 8 de los cinchoi

2 que hacen contacto contra las caras opuestas 27 de la aber-

i

tura en el arco, manteniendose la primera y la segunda bases

3 ¥ 4 apoyadzs, una con relacidn a la otra, contra los asien- |
tos internos 29 del hueco 28. Cusndo la horquilla 10 pivota

racia su posicidn normel de funcionamiento con relacidn al:

-

|
soporte fijo 12, el conjunto del muelle 1, que genera la fuer%
z8, compuesto por el tirente 6 y sus dos cinchos de uniédn ~de%

LI L Y !

los extremos 7, que hasta ese momento ocupaban su posicQannaJ
tural representada en la figura 3, se zpoyz, a través a%i:ii-\
rante 6, contra el canto suverior 31 de las placas sustéﬁ%édo;
ras de los revestimientos o pastillas 19. Debido a la }ﬁgiina
cidn inicial de este conjunto de generacidn de fuerza, cuando!
la horquilla se aproxime hacia los cantos superiores de las 1
zapatas de friccidn, se articula en contacto deslizante contrﬁ

el canto superior 31, en la direccidén de la flecha F, con res-
!
recto del eje consistente en las primeras ramificaciones 3, |

hasta que el tirante 6 se pone a tope contra el canto lateral

de la parte central saliente 30 de la placa sustentadora del
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revestimiento 0 pastilla 19, cuedando de este modo confinado

f
I
en el asiento en dngulo 32. ZEl resto del movimiento pivotal |
i

de la horquilla 10 en su posicidn normal de funcionamiento f3i

jada sobre el soporte fijo 12, da por resultado una ligers coé
presidn del conjunto del muelle generzdor de la fuerza, cuya |
flexidn vuede realizarse gracias a los cinchos de conexidn de

los extremos 7. En la posicidn de funcionamiento asi alcanzg

da, representada en la figura 5, el tirante 6 ejerce una fuer-
za de empuje sobre las zapatas de fricecidn, que comprende un

componente radial y un componente tangencial, como indican 134
pequeifias flechas de la figura 5. Debido al compcnente radial
de fuerza, la horquilla 10 es empujada eldsticamente hacia fug
ra vor reaccidn, con lo que se tiene la seguridad de que las’
superficies axiales de deslizamiento de la horquills y del :so-
porte fijo 12 se mantengsn en contacto. Se observard qua,.en
la posicién normal de funcionamiento, las zonas del muelle 1 |
en tensidn quedan situadas separadas de la fuente de caiQE:rg
diante constituida por el disco 21, ¥y que el conjunto del éue-
lle 1 queda correctamente ventilado y sdlamente oscurece lg zQ

Shaaghn

na de inspeccidn de las zapatas en un grado muy limitadQ...,

-
LT T

Otro tino de freno se ilustra en la figura 6 prayjs-

t0 de un muelle 1 segdn la presente invencidn, idéntico;'éi lo
Sy -‘. ey
que se refiere, al descrito anteriormente con relacidn a 188

figuras 1 a 5. las configuraciones de las zapatas de friccidn;
18 y del arco de la horquilla 25 son también idénticas a las

descritas anteriormente.

El freno ilustrado en la figura 6, del tipo descrito;
|
en la solicitud de patente BEuropea 2.399, difiere del freno |

jlustrado en las figuras 4 y 5 en el sentido de que la horqui-

1la 10 va montada en este caso para deslizarse con relacidén al
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soporte fijo 12 por medio de dos pares de surerficies conmple-
mentarias de deslizamiento 40, 41 y 42, 43 formadas en el so-
porte fijo 12 y en la horquilla 10, respectivamente, interpo-
niendosa chavetas de deslizamiento 50 y 51 entre las superfi- |
cies de deslizamiento 40, 41 y 42, 43 respectivamente. El mue-;
lle 1 mantiene por lo tanto las superficies axiales de desliza
miento de la horquilla y del soporte fijo en contacto y ejerce,

en las zapatas de fricecidn, la doble fuerza mencionada anteriorn

menta. Se observard tambidn que, debido al uso del muelle 1,

1
los dos muelles de la horquilla y los dos muelles de las zarya- |

i
1
|

tas de friccidn, utilizados generalmente en este tipo de frenoé,
Pueden ser eliminados.

Aunque la presente invencidn se ha descrito con re-
lacién a modalidades particulares, no queda limitada por:‘las
nismes si no que, por el contrario, puede experimentar wmedifi-
caciones y variantes que resultardn evidentes 2 los expertos
en la materia. En particular, el muelle segin la invenciég:se
puede aplicar también a modelos de frenos en los cuales las.plg
cas de friceidn actlen conjuntamente con los cantos lateg§%§s |

de la parie del arco de la horauilla mediante espigas de, deslz

zamiento. ua forma de log cinchos 2 se puede adaptar tamhlén

- N oW
-t

a ciertas configuraciones particulares de aberturas que axra-

-‘\."
viesen los arcos de la horquilla. ~

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,

as! como la manera de realizarlo en la prdctica, debe hacerse

i
constar que las disposiciones anteriormente indicadas, son susl
ceptibles de modificaciones de detzlle, en cuanto no alteren |

su principio fundamental.




10

15

s
o

25

30

. -11=

REIVINDICACIONES

1.~ Muelle para frenos de disco, del tipo que compren-
den una horquilla montada para deslizarse sobre un soporte fijo
¥ aue incorpora una »arte de arco gue tiene, verticalrente por
encima de las dos zapatas de friccidn del freno, una abertura
pasante, estando destinado el muelle a interponerse entre la pax
te arqueada de la horquilla y las zapatas de friccidn para ejerd
cer sobre estas ultimas al menos una fuerza radial dirigida

esencialmente racia el eje del disco y consistente en unz phrte

central dispuesta a introducirse en la abertura de la parte de

arco, prolongada por partes laterales que pueden actuar gemnjun-

tamente con la cara interior del arco para el montaje eldstico

en la horjuilla, y una parte de apoyo que actia conjuntamente,

en 1la posicidn de funcionamiento del freno, con los cantos supe-

riores adyacentes de las zapatas de friccidn, caracterizado“por{

jue el muelle se confizura para adoptar la forma de dos cinchos
L2 I

paralelos cada uno esencialmente en forma de C, gque consti$dyeng

la nerte central citada, teniendo cada cincho zonas extremas
jue 3e prolongan en una primera y una sezunda bases ¢ ramifica-
ciones, reszpectivamente, plegadas anzularmente en la misma di-
reccidn con relacidn al plano del eincho, extendiéndose las ba-

e3 de los dos cinchos en direcciones ozuestas y constituyendo

Uk
91

-

L]

as partes laterales citadas, uniéndose entre si la primera ba-

se de los cinchos 2or un tirante jue se extiende verpendicular-

mente 2l slano de los cinchos y gue coastituye la parte de 2poyo
2.- Juelle sezin la reivindicacidn 1, caracterizado %
sorque es de alazbre de acero. !
3o~ -uelle sezlin la reivindicacidn 1 6 2, caracteri-~ i
zado soraue ol tirante se une al extremo exterior de cada base i

p0r un vucle.
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4.~ Muelle segin la reivindicacidén 3, caracterizado
porque el tirante estd normalamente desplazado aacla la segunda
base con relacidén a la primera base.

5.- luelle segin cualquiera de las reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque la primera base y el tirante
son esencialanente copianares.

§.- luelle sezin cualquiera de las reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque el tirante es rectilineo.

T.- Muelle segin cualquiera de las reivindicadibﬁgs
anteriores, caracterizado porgue las prolongaciones nacia Fuera
de la primera y la sezunda bases son esencialmente idénticas.

8.- luelle segun cualguier: de las reivindicaci&kés
anteriores, caracterizado porque cada cincho tiene dos zonas

extremas rectas, esencialmente simétricas, y que convergen.fna

nacia la otra desde una parte de arco central. ot

LI [

9.~ luelle sexin cualquiera de las reivindicaciones |

eest®

anteriores, caracterizado poraue la sesunda base diverge grzu- |

larmente de la primera base.

10.~ ¥uelle sezin la reivindicacidn 1, caracterizado
porque la abertura de la parte de arco adopta la forma, vista |
desde arriba, de un paso de pegquefias dimensiones de perfil rec-
taazular con dos ventanas extremas opuestas para la priaers y

la segunda bases § ramificaciones de los dos cinchos para pasar

a través de asientos laterales delimitadores, por el interior,
cuyos asientos estdn formados en la cara interior del arco de

la horquilla.

11.~ luelle segin la reivindicacidn 10, caracterizado

gorque los asientos estan formados en un hueco rebajado en el

arco.

12.- Liuelle segun cualgquiera de las reivindicaciones |
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10 y 11, caracterizado porque las zapatas de friccidn incorpo-~
ran un saliente central que forma lateralmente un asiento en én

aulo para el tirante del muelle.

13.~ lluelle sezin la reivindicacidn 12, caracterizado
vorque la horquilla v& montada para deslizarse axialmente sobre
el soporte fijo por medio de una colimna axial dnica y dos su-
periicies axiales de deslizaniento formadas en la parte de la

horquilla opuesta 2 la colmna y en la parte adyacente del-so-

porte fijo, respectivamente. T oe

. "‘
« a% @

14.- Muelle para frenos de disco; tal y como queda

sustancialmente descrito en la presente lMenoria, e ilustra@g en

log dibujos adjuntos.

(o2}

sta Memoria consta de 13 hojas, escritas a maquina

por una sSola cara.

:‘l:adrid’ et
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