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MEMORIA DESCRIPTIVA "R

Esta Patente de Introduccién se refiere a unos perfec-
cionamientos pructicados en los aparatos vaporizadores reduc-
toreg de carburantes para motores de explosidn, especialmente
reductores de gas butano, gracias a log cusles se consigue me-
jorar tales dispositivos dotdndolos de mayor sensibilidad y
eficacia desde el punto de vista de aprovechamiento y consumo
de combustible, todo ello consecuencia de proiundos estudios
realizados particularmente en Italia donde se han llevado a

la préctica tales perfeccionemientos.

Para mejor comprensién del objeto & que se contrasn -
tales perfeccionamientos se acompafia una lémina de dibujos en
la que, sin cardcter limitativo, se representa un caso pric-

tico de realizzcidén de los mismos y en donde

Figura 1, representa una seccién transversal completa
del aparato perfeccionado

Figura 2, constituye otra seccién tramsversal del apa-
rato producida por el plano que papa estrictamente por la cé~-

mars de alta presidn.

Figura 3, consiste en otra seccién de le misma parte

~Qdel aparato de la figura precedente aunque realigzada por un

plano a 90¢ de agquél.

Figura 4, representa una vista global de la valvula

de cierre de carburante.

Figura 5, corresponde a una vilvula de cierre de ga~-

solina relacionada con el aparato, y

Figura 6, otra vista del dispositivo mezclador del

combugtible con el aire.

En tales figuras se observa un cusrpo principal fa-
bricado en material ligero y resistente a la presién del

carburante licuado, cuyo cuerpo contiene dos cémarag inte-
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riores, una de alta (1) y otra de baja presidn (2) enéoﬂ;fén

dose en la cédmara de alta una vélvula de primera reduccién
de presidn (3); una leva de escuadra (4) vinculads a dicha
vélvula por un extremo (5) y por el otrd (6) a una membrana
(7) de gran sensibilidad a 1a expansién del gus que llega a
la misma hasta unos 2’5 kgs/cmz; un resorte (8) de accidén
contraria al abombamiento de dicha membraba establecido cen-
tralmente en su carae opuesta donde actfa la leva; una emboca-
dura (9) apropiada para la colocacidén de un mandémetro desti-
nado & la verificacidn de la presidn durante el reglaje del
aparato, y una védlvula de segunda reducoidén (10) que se ha-
11z situada entre la cémara alta y la de faja presién que
sirve para interceptar la afluencie de gas hacia ssta Wltima
cuando la misma se halla & la presién atmosférica, viniendo
relacionada esta segunda vilvula por su parte, con una le-
va (11) cuyo brazo (12 ) termina en una horquilla (13) unida
@ otra membrana elédstica (14 ) de gran sensilbilidad conteni-
da en dicha cédmara la cual, cu=ndo estéd sometida & la depre-
sién que promueve el motor como consecuencia de le aspira-
cién de carburante a travéds del mezclador, es empujadae hacle
adentro venciendo la tensién de un muelle lateral (15) que
sotda sobre la horquillae de referencia,completdndose el cuer
po de la caja con una leva independiente (16) que puede ser
movida por el chéfer a través de cable desde la cubina en loj
automdéviles, promoviendo entonces la abertura memal de la
vdlvule de segunda reduccidén que permite toda la entrade ne
cesiria de gas al mezclador en el acto de puesta en mércha

del motor en frio.

BEn cuanto a la vél#ula de primera reduccién (3),
la misma estd provista de un vastago (17) de cierre el cual
va equipado a su vez, con un muelle helicoidal(l8) que coad-
yuva a la pregién de entrada del cuarburante licuado durante
la ebertura de la vélvula, llevando ésta por su parte unsa
pastilla de material eldstico (19) wue permite obtener el
clerre perfecto de aguélla, siendo regulada ademés, el des-
plazemiento del véstago de tal valvula por medio de un tor-

nillo (20) con su contratuerca (21) situado en el brazo cor-
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to (22) de la leva de escuadra.,

La cémara de alta presién (1) esté rodeada por su
parte, por otra cémara concéntrica (23) con ella, por la
cusl ge hace circular agua caliente provinente de lz ing
talecidn de refrigeracién dei motor teniendo el agua en
trade por (23a) y salida por (23b), todo ello con objeto
de lograr el colentamiento de la cémasra (1) y tacilitar
asi la vaporizacién del gas, evitando inclusive la pogi-

ble formucidn de hielo.

Por lo que hace relferencia & la vdlvula de segunda
redquccibn (10), su cuerpo gueds establecido entre las
dos cémaras (1) y (2) del aparato y estd provista de u-
na pastilla blanda (24) que toma contacto con el asien-
to de ayuélla el cerrarse por efectos de la leva percu-
tora cuyo empuje sobre la membrana queda egulado, por
lo demés, a bage de un tornillo (25) que comprime més o
menos el muelle (15) obteniendo la carga oportuna sobre

el punto de atayue (26) de la membrana indicada.

Como Organos principales, la cémara de alta pre-
sién (1) contiene la membrana elistica (7) de gran sen—
sibilidad que alcanza uncs 90 milimetros de diduwetro,
por una pared lateral (27) circular de espesor apropia-
do y una tapa (28) atornillada en la periferia de esta
dltima, conteniendo dicha pared por su parte, el opor-
tuno racor (29) gue facilita el acoplamiento del tubo
de lleguda de carburante, en tanto yue 1o cémars de ha-
ja presibén (2) gqueda formada en correspondencia con la
primera, por la membrana (1l4) que llega a unos 200 mi-
limetros de digmetro, por la pared circular envolvente
(30) de la zona laterul provista del oportuno tubo de
galida (31) de carburante hacia el mezclador, ¥ una ta-
pu atornillada (32) proviste de un tope regulable cen-
tral, (33) que iimj.ta la expansién o abogbamiento de

la membrana, el cual estd formado por un tornillo (34)
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demés, dicha cémara (2), exteriormente, sin que se re-

presenten en los dibujos una pluralidad de orificios de
purga convenientemente obturados y unos tornillos apro-
piados para la fijacién del aparato en el lugar de en-

clavamiento,

También quedan grafiados en la lé4mina, como ya
se ha dicho, una vélvule de cierve (36) instelada en la
tuberia de admisidn de carburante, le cusl interrumpe
la circulacidén del mismo cuando interega verificahdose
su accionamiento eldctricamente, y como Srgunocs inte-
grantes comprende un filtro formado per un vaso metédli-
co (37) epropiado, los elementos filtrantes (38) corres-
pondientes y una tapa en la cual se encuentre el asien-
to de la vélvula y sobre ella'qne 80 pefiala coh la re-
ferencia (39), existe el solenoide (40) que actda sobre

el védstago de cierre (41).

Tratdndose de instalaciones que funcionan indig-
tintumente, se prevé una vélvula (42) que cierra la
circulacién de la gasolina cuando el motor funciona a
gas, la cual carece de filtro y estéd provista de una

llave de emergencia (43) por mdio de la cual se abre

‘mecdnicamente el paso del carburente en el conducto

(45) disponiéndose para el cccionamiento de esta vAlvi-
la de un interruptor-conmutador, con dos posiciones ac—
tivas y dos neutras, actuando dicho interruptor sobre

el solenocide (44).

Finalmente la mezcla de gas con el aireke efectds
en el mezclador cilindrico (46) de figura 6 el cual se
halle convenientemente dimensionado Yy se acopla al car-
burador normal eguipado con sendos reguludores de régi-

-men y de marcha,

Descritas suficientemente lus principales capuac-

terfsticas y particularidades del objeto & que se re-
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fieren los perfeccionamientos. de referencia, ha de
hacerse comstar que su reulizacidn podréd verificarse
introduciendo las modifiuciones que la técnica aconse-
je, siempre que con ellos quede miuntenida la esencia~
ligad de la Patente que eg la que se resume. y concreta

en los términos de la siguiente

N o T A

Se declaran de propiedad y novedad para todo el

tercritorio espaiiol, las siguientes

REIVINDICACION'ES

1.- Perfeccionamientos en los aparatos vapori-
zadoreg-reductores de carburantes pars motores de ex-
plosidn, que se caructerizun en determinar un cuerpo
principal fabricado en materiai ligero y resigtente a
la presidn del carburente licuado, cuyo cuerpo contiew
ne dos cémaras interiorss, una de alta y otra de baja
presidn encontréndose en la cémara de alta una vé.lvula
de primera reducecidn; una leva de esoua.dra vinculeada
a dicha vélvula por un extremo y por el otro & una mem.-
brena de gran sensibilidad a le expansidén del gus que
llega a la misma huasta unos 2°5 kgs/cmz; un resorte de
accién contraria sl ebombamiento de dicha membrana es-
tablecido centralmente en su cara opusesta donde actia
la leva; una emcocadura apropiada para la colocacidn
de un mandémetro destinado & la verificacidn de la pre-
gidn durante el reglaje del aparato, y una vélvula de
segunda re duceién gue se halla situada entre la cémara
de elta y la de baja presidén que sirve pare intercep~
tar la afluencia de gas hacia esgta dltima cuando la
misme se halla a la presién atmésférica , viniendo re-
lacionada esta segunda vélvula por su parte, con una
leva éuyo brazo termina en una horquilla unida a otra
membrana eldstice de gran sensibilidad contenida en

dicha cémara la cual, cuando esté sometida a la depre-
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sidén que promueve el motor como consecueoncia de la as-
piracidén de curburante a través del mezclador, es empu-
Jada hacia adentro venciendo la tensién de un melle la-
teral que actide sobre la horquilla de referencia, comple-
téndose el cuerpo de la caja con uns leva indeocendiente
yue puede ser movida por el chéfer a travéds de cable dqg
de la cabina en los automéviles, promoviendo entonces la
abertura manuel de la vAlvule de segunda reduccidn que
permite toda la entrada necesaria de gas al mezclador

en el acto de puesta en marcha del motor en frio.

2.~ ferfeccionamientos en los aparatos vaporizado-
res-reductores de carburantes para motores de explosidn,
gegin la reivindicacidén anterior, caracterizados tam-
bién porque la valvula de primera reduccién estéd provis-
ta de un véstago de'cierreAel cual va eguipado a su vesz,
con un muelle helicoidal que coadyuva a la presidén de
entrada del carburante licuado durente la abertura de
le vélvula, llevando ésta por su parte una pastilla de
material elédstico que permite obtensr el cierre perfec—
to de ayuéila, siendo regulada ademés, el desplazamien~
to del véstago de tal vélvula por medio de un tormillo

con su contratuerca situado en el brazo corto de la le-

vea de epouadra.

Y.~ Perfeccionamientos en los aparatos vaporize~
doreg-reductores de carburantes para motores de explo-
sién, segin la reivindicacién 1, caracteriz:udos agimig-
mo porque la ciuara de alta presidn estéd rodeada por o-
tra cémara concéntrica con ella por la cusl se hace cir-
cular agua caliente provinente de la instulacidn de re-
frigeracidn del motor, con objeto de lograr el calenta~
miento de la cémara y facilitar asl la vaporizacidén del

gas, evitando inclugive le& posible formacién de hielo.

4.~ Perfeccionamientos en los aparatos vaporizado
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8idn, segin la primere reivindicacidn, caracterizados
igusinmente poryue la védlvula de segunda reduccidn si-
tuada entre las dos cémaras del aparato, estéd provista
de una péstilla blunde que toma contacto con el askgento
de aqudlla @l cerrarse por efectos de la leva percutora
cuyo empuje sobre la membrana queda regulado, por lo de
més, a base de un tornillo que comprimé més o menos un
muelle obteniendo la carga 6portuna sobre el punto de

ataque de la membrana indicada.

5.~ Perfecclonanientos en los aparatos vaporiza-
doreg~reductores de carburantes para motores de explo-

g8idn, segin la reivindicacidén 1, que se caructerizan

asimismo porque la cémare de slta presidén queda forma-

de, en tales condiciones, por la membrana eléstica de
gran sensibilidad gue elcanzae unos 90 milimetros de
diédmetro, por una pared lateral circular de espesor a-
propiado y una tapa atornillada en la periferia gde es-
ta dltima, conteniendo dichae pared por su parte, el
oportuno racor que facilita el acoplamiento del tubo

de lleguda de carburante, en tanto gue la cémara de ba-
ja presidén gueda formada en correspondencia con la pri-
mera, por la membrana gue llega a unos 200 milimetros
de didmetro, por la pared circular envolvente de la zo-
na lateral provigta del oportumo tubo de salida de car-
burante hacia el mezclzdor, y una tapa atornillada pro-
vista de un tope regulable cenbtral, que limita la ex-
pansién o abowbamiento de la membrana, el cual'esté
formado por un tornillo y su correspondiente contra
tuerca, conteniendo, ademém, dicha cémara, exteriormen-
te una pluralidad de orificios de purga conveniente-
mente obturados y unos tornillos apropiados para la fi-

jacién del aparato en el lugar de enclavamiento.

6.- Perfeccionamientos en los aparatos veporiza—
dores-reductores de carburantes para motores de expio—

s8ién, segin la primera reivindicacidn, caracterizados
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también porque el aparato lleva convenientemente insta-~
lada en la tuberia de admisibén de carbursante una vélvula
de cierre de circulacién del mismo accionada eléctrica-
mente, llevando anexo la misma un filtro formado por un
vago metdlico apropiado, los elementos filtrantes correg
pondientes y una tapa en la cual se encuentra el asiento

de la vélvula y gobre ella el solenoide gue actia sobre

el véstago de cierre.

T.- Perfeccionamientos en los aparatos vapori-
zudoreg-reductores de carburantes parsa motoreg de ex-
plosidn, segin la reivindicacién primera yue se carac-
terizen @gimismo porque para instalaciones gue funcio-
nan indistintamente con gas licuado o gasolina, se pre-
vé una vilvula de cierre de la circulacién de la gaso-
lina cuando el motor funciona a gas, la cual carece de
filtro y estd provista de una llave de emergencisa por
medio de la cual ge abre mecdnicamente el paso del car-
burante, disponiéndose para el accionamiento de esta
valvula de un interruptor-conmmutador con dos posiciones

activas y dos neutiras.

8.- Perfeccionamientos en los aparatos vapori-
zadoreg-reductores de carburantes parsa motores de ex-—
plosidn segin la primera reivindicacién, caracteriza-
dos finalmente porque la mezcla de gas con €l aire se
efectda en un mezclador cilindrico convenientemente
dimensionado gue se acopla al carbursador normal equi-

pado con sendos reguladores de régimen y de marcha,

9.~ "PERFECGCIONAMIENTOS BN LOS APARATOS VAPORI-
ZADORES-REDUCTORES TE CARBURANTES PARA NOTOHES IE BX-
PLOSIONM

Todo ello tal y como se ha descrito y reivindi-

cado en la presente memoria que consta de diez hojas
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Toliadas y mecanografiadas por una sola cara y una ho-

ja de dibujos que la ilustra.
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