082 094

PATENTE DE INVEHRNCION
POR VEINTE ANOS
EN EsPabda
solicitada a favor de D. Antonio Felip Alfonso, D. Jo0B6
Trinidad Abed y D. Ramén Nacher Vendrell, todos de na~
cionalidad eépaﬁola, domiciliados en Algemeai (Valencia),
Cervantes n2 37,
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Le invencidn a que se refiere la presente me~
moria descriptiva y los dibujoe complementarios anexos,
trata de unos importantes perfeccionamientos introduci-~
dos en el montaje y disposicidn de los diferenciales de
los vehiculos automéviles, especielmente de los provistos
de motor trasexro.

En los eutomdviles dotedos de motor trasero,

los semiejes o "paliers" que impulsan las ruedas poste—
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ila partiocularidad de obtener una sujecidn eldstica que
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éconsisten en esenclia en unir a cade una de las dos "trom-
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riores, o mejor dicho, las envolturas de los mismos, 11a-
madas “trompetas", tienen una deficiente sujecidn. A ocau-
sa de ésto, en baches profundos, al tropezar las ruedas
con elgin gran obstéculo y en la marcha atras, sobre
todo cusndo las ruedas reciben golpes violentoe las cita-
das trompetas se desgastan excesivamente y se estropean
las rotulas, dando lugar tambien a que en las maniobras
hacia adelante y hacia atrés, parezea que la estructura
esté suelta, por sus excesivos movimientos.

Los perfeccionamientos de la invencién tienén
por objeto eliminar los citados inconvenientes por me-
dio de un tirante especial gque sujeta fuertemente las

ntrompetas” del diferenmcid el chasis del vehiculo, con

no impide los necesariosmvimientos naturales, aungue of

1los amortigus para evitar los efectos nocivos en los ele~
mentos mecdnicos, evitando roturas y el prematuro desgastq.

Los perfeccionamientos a que nos referimos, -

petas" o recubrimientos de los semiejes del diferencial,
un tirante que por el otro extremo se une tambien al cha-
'sis del venfoculo, con lo cual dichas “trompetas" gquedan
sujetas y protegidas contra los esfuerzos perpendiocula-
res que las ruedas producen en ellos al recibir violentos
golpes. Para que estos tirantes no impidan el matural
Lovimiento de elevacidn y descenso de los extremos de los
semiejes al pasar las ruedaé por las irregularidades del

terreno, se ha previsito que el tirante tenga el cuerpo

uif uno de sus extremos dotado de un eje apoyado en dos
0

mas cojinetes de bolas (o de friceidn), que permita la

[
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ticas generales expuestas en los precedentes pérrafOs,

ise acompafia una lémine de dibujos en la que hemos repre-
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torsidn. Ademis, para que la retencién sea eldstica y ei

g

tirante actue de amorniguador de los golpes violentos, so=-
bre el referido eje actuars un potenté muelle que, per-
mita la extensidén del tirante y la vuelta a su posicidn.
primitiva. Por coneigulients, cada uno de estos dos tiran-
tes comprenderé tres ocuerpos: dos gemelos uno en cada ex-
tremo, con las asas o argollas de unidn a las trompetas
y al chasis con los correspondientes bulones y un cuerpo
central tubular. Uno de dichos extremos va roscado al
cuerpo central, mientras que el otro lleva rosoado un

eje gque se introduce longitudinalmente en el cuerpo cen~
tral tubular, yendo apoyudo en dos cojinetes de bolas,
lcon una tuerca o pasador en un extremo, qus.éirve de to-
er al extreﬁo de un potente mumelle cuyo otro extremo se
|apoya en uno de los cojinetes, trabajando dicho muelle
por expensidén y compresidn. |

Para uns mejor comprensién de las caracteris-

gentado un ejemplo de realizacién de uno de los tirantes
en que se basan estos perfecclonamientos, bien entendido
que no deben tenerse en cuehta los detélles constructi-
vos, pues todos ellos y las formas, temafios, materiales
y demﬁz circunstancias accesorias son de posible varia-
cidn, sin alterar lo esencial que mas adelante se definixd.

Los referidos dibujos nes muestran en las fi-
guras 1 y 2, dos vistas laterales diferentes; en la figu-
ra 3, un corte parcial longitudinal y en las figuras 4

a 9, algunas de las piezas internss, desmontadas.

Ateniendonos a los mencionados dibujos, vemos
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que el tirante que en ellos se representsa consta d;rlééﬂf
partes y pilezas sefialadas con las sigulentes acotaciones
numérioas: |

Comprende el cuerpo central tubular =i=-, gue
en un extremo lleva rosc¢ada la pieza eilfindrica -2-, con
dos lédos aplanados, para terminar en la argolla =3-,
uniéndose una pieza & otra por medio del mufién roscado
-4~ (figura 3), que penetra en el cuerpo =1-.

En el otro extremo del cuerpo -1~ va dispuests
la pieza -5-, parecida a la =2-, que tiene tambien una
argolla -6~, Esta pleze ~5=~ lleva roscado en su extremo
un eje =T= que se apoya en el cojinete a bolas -8~ enca-
Ejado en un extremo de la boca del cuerpo -i-, apoyendose
ademas en otro cojinete -9-, tambien a bolas, dispuesto
mas hacia adentro, de tal modo que la pieza =5= y su eje
-7- puedan girar en el cuerpo tubular =i-.

El eje ~7- tiene roscada en su extremo interno
une tuerca -10- y entre ésta que le sirve de tope y el

cojinete =9-, va dispuesto un potente muelle de acero

-11= que por su fuerza de expensidn, mantiene siempre a
la pieza -5~ en contacto con la -1-, tirando del eje =7=-
hacia el interior,

Finalmente deben sefialarse el engrasador -12-,
montado en el cuerpo -1-, para que el eje -T7T=-, muelle
-11- y cojinetes -8~ y -9~ se mantengan conaténtemente
engragados, y los casquillos de gome -13-, dlspuestos en
las asas para amortiguar ruidos.

En cada una de las "trompetas" del diferencial

del automovil, uniremos el asa -3~ por medio de un buldn,

| mientras que la otra asa -6~ se unird el chasis del au-
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'de los vehiculos automdviles, de acuerdo con los ouales

tomovil, tambien por medio de um bulén, para lo cuai,
tanto a las trompetas oomo al chasis se les soldaran las
correspondientes orejas 0 pestafias de montaje. De este
modo y segdn ya se dijo, los dos tirantes montados en el
diferencial, actuarén de barras de contencidén de los es-
fuerzos violentos que ejerzan las ruedas sobre las trom-
petas al retroceder el coche, ¥y aotuaran a la vez de ten-
sores amortiguundores de los esfuerzos violentos que los
baches y troplezos, produzcan en las ruedas y trompetas
en el avance del coche, sujetando as{ a las trompetas del
diferencial en una sujecién»eléstica, cuyos elementos de
unién admiten la distensidn, la torsidn o gire y la ar-
ticulacidn.

N OT 4

- Log puntos nuevos y de prbpia invencidén que se
presentan pars su reivindicaoidén en esta Patente de In-
vencidn, son:

12 Parfeccionamientos en los diferenciales

a cada una de las dos trompetas del diferencial se le une
articuladamente un tirante tensor extensibla, cuyo otro
extremo va unido, tambien articulademente, al obesis del
vehiculo, sujetando as{ las trompetas contra los esfuer-
z0s normales & ellaé que reciban tanto de un lado eomo
del otro.

22,~ Perfeccionamientos en los diferenciales
de los vehiculos automdviles, carscterizados porque los

tirantes que unen las trompetes al chasis, son extensi-

bles, & cuyo fin, uno de los extremos del tirante lleva

unido un eje longitudinel introducido em un cuerpo tubu—
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lar central, con un potente muelle que trebaje a expan-
sidn, ectuando sobre el extremo del eje y entre aquel y
el cuerpo tubular u otra pieza intermédia, de tal modo
que al moverse la trompeta del diferencial en una direc=-
ci6n, el tiraente actua de amortiguador al extenderse com=-
primiendo el muelle interno que le obliga a recuperar la
primitive posicidn el cesar el esfuerzo ejercido sobre &1
‘39.~ Perfeccionamientos en los diferenciales
de los vehfculos asutomdviles, caracterizados porque los
tirantes extensibles de las precedentes reivindicaciones,
comprenden dos cuserpos extrewos dotados de argollas de
unidén articulada con los correspondientes bulones a las
trompetas y al chasig y un cuerpo tubular central ros-
cado a uno de los extremos, disponiendo aquel en su in-
terior, de unos cojinetes de bolas o friccidn que sirven

de apoyo al eje longitudinal solidario del otro extremo

del tirante, de tal modo que este extremo tenga la posi-
bilidad de girar en el cuerpo central, soportado en su
eje, con lo cual el tirante se torsiona sin dificultar
los movimientos de las trompetas causados por las ruedas.
42,~ "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS DIFERENCIALES
DE LOS VEHICULOS AUTOMOVILES", de conformidad en un todo

n lo esencial y fines industriales a lo descrito en la
recedente memoria descriptiva y graficamente representa-
do en los adjuntos planos para su mejor comprensién.

Esta memoria consta de SEIS Hojus escritas o

.ﬁecanografiadas por una sola cara a doble espacio en 153

4
ineas.

Valencia, 23 de Octubre de 1962




TONIC RELIF 8% PRINT D g -
| o FParen
p ~
2 .
/ /
f\‘\\/ 7
N —
Fr
2
h -
//
[ ] } /
‘ \
~
/3 2 4
— /
| L —/ :4{7/:{_ 7
L | , A |
s =
L74__/\ ST T 7777 ///[f'/ 7 ///;
/3 | 10 7
Frg4  Figs Fig.6

1 © o §




¢ DE INVENCION I Hosa Unwrca

-7 /2
S /
@‘ /
. 2
/, f
/ /

s tg,/z

7 7 &8 8

2///////7//4////4/// // ’
B — :>\— /Tﬂm
@}} / LZ;g//// 2N W

2 F19.8  Fg¥

@ m £EsCaia Vaeia8L&
. " . / \ Vacencia, 29 Enepo 1962
iy e

N P . .
” 8/ g | e .'.".",'”LM """" 4

N

A

7




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



