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PATENTE DE INTRODUGCION
| por 10 afios
por “UNAS MEJORAS EN LAS BOMBAS DE EMBOLO PARA FLUIDOS?,
& favor de D, Iuis Raluy Viflugles, de nacionalidad espér :
fiola, domiciliado en Lérida, Victor Pradera, 16.

MIMORTA DESCRIPTIVA

-Esta Patente de introduceidn se refiere a ﬁnas nejo-
ras en lag bombags de embolo para fluldos, especialmente
1iquldos, que han sido practicadas anteriormente en el
extranjero con gsingular ventaja sobre lo conocidofhasta
el momento, por lo que el solicitante se acoge a lo dis-
puesto en la vigente Leglslacién sobre Propiedad Indus-
trial para éu divulgaciGn y explotacién en exclusiva en .

nuestro pals,

Como ea sabido, se emplean para midltiples gplicacio-
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nes las bombas de émbolo para la impulsidén de flufdos, que
pueden ser gasea o liquidos, con el objeto de obtener
presiones elevadas y con la finalided de proyectar poste-
riormente el fluldo a través de unos csnales de conduc-
cién hacia el punto donde debe disponerse de dicho flule
do e presién. En este sentido son de resaltar las venta~
jes de las bombas de émbolo sobre los otros tipos conooci-
dos actualmente, por el heclo de que permiten presiones de
salida més elevadas que aquéllase

Uno de los principales inconvenlentes que es preciso
obvviar en las bombas de émbolo para flufdos es el de la
estanqueidad defectuosa que en muchos casos se presenta
entre el émbolo y el carter, puesto que dada la baja vis=
cosidad que presentan en muchos casos los ligquidos que
deben ser impulsados, tienen lugar clertas fugas que se
acentian con el uso de la bomba, difiopltando un buen en=

. grase del tren aglternativo puesto que tiene lugar la mez-

cla del 1llquido comprimido con el aceite de lubrificacién

‘existente en el carter de la bomba, y limitando les presip

nes de salida. Para obviar este inconveniente, se han ar-
bitrado diferentes soluciones con exito asimismo variable,
de modo que en algunos casos se hg podido conseguir lg
eficacia del sistema con una notable simplicidad construc
tiva y en otros ha tenido que recurrirse a soluoiones me-
cénicas harto complicadas para conseguir una buena estan—
queidad y ung duracién suficientemente prolongads de la
bomba.

Estas mejoras se refieren precisamente a bombas de ém
bolo aplicables a flufdos, teniendo la finglidad de conse
guir unae estenqueidad perfecte del émbolo can relacidn al

flufdo comprimido y asimismo permitir elevadsspresiones
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de compresién sin esfuerzos demasiados elevados en los 6r-

ganos que se hallan interpuestos entre el flufdo a compri-
mir y el émbolo.

En glgunas realizaciones construetivas actualmente
conocidas se recurre al montaje de ung membrana eléstica
intermedia entre el fluldo a comprimir y el émbolo impulsor,
con lo que se consigue que la estanqueidad queds asegure-
de en todo momento puesto que no depende del oierre més o
menos perfecto entre el émbolo y las paredes del cilindro,
sino que viene proporcionada por el cierre de la menciona~
de membrana eldstiocay la cual quedas unide & las partes fi-
jes de la bombe por su borde, .quedando fijada por su parte
centrel al émbolo motriz., Bn egte tipo de bombas se presen
tan notables inconvenientes por el hecho de que la membra~
ng recibe una fuerte solicitacidn central con el Ju936 al=
termativo del émbolo y tanto més elevado segin sea 1a pro=
sién de trebajo de lg bomba, lo cual tiene uﬁa consecuen-

cig préctica de tipo desfavorable, puesto que debe limitgr

- g6 lg presién méximg de suministro de la bomba & valores

que no tengan influencia nociva sobre la mencionada menmbrg
na, permitiendo que ademés de conseguir una estanqueidad
correcta, la duracién de dicha membrens sea igualmente acep
tgbley | .

Las mejoras de lg presente Patente de introduccién tie-
nen por objeto conseguir asimismo le estanqueidad"carécte-
ristica de los sistemas de membrans intermedia, aunéndol.o
a ung durscién mucho mayor del conjunto membrena y tren al-—
ternativo y posibilitando el trabajo con presiones mucho
més elevadas con pequefla fatiga de los érgenos mencionados,
es decir de lg membrana, cuyo desgaste prematuro ocaesiona

la puesta en fuera de servicio de la bombas



54

10.

15,

20,

25,

30.

‘" 982045

De un modo esencigl las presentes mejoras se basan
en reglizar la fijacién de la membrana eléstica interme-
dia con el émbolo del tren alternagtivo, de modo que se
permite un juego relativo del émbolo con relacidén a aqué-
1lla, es decir, que exista una zona de carreras libre en el
recorrido del émbolo con relacién g la membrana y para
cuyo recorrido no se producé el grrastre de la misma.
BEllo posibilita un funcionamiento suave de dicha membre-
na, sobre la que actdian presiones igusles por ambas caras
deda lg existencia de un aceite compresible en la cara
posterior. Asimismo, estas mejoras resﬁelven de un modo
satisfactorio la duracién de dicha membrana intermedia
resistiende la accién continueda del vAstago de unién
con el émbolo, lo cual se consigue mediante la disposgi-
cién de unes placas de contaoto intermedias que hacen gque
la zona de presidén entre los elementos de accionamiento
de dicha membreng y esta mlsma, ses suficientemente gn~
cha para que dichas tensiones fesultan lo més yeducidas
posibles.,

Para su mejor comprensién, se adjunta, a titulo de
ejemplo, un dibujo explicativo de las presentes mejores.

La figura 1 es una seccidn completa de un conjunto
de cilindro y émbolo impulsor de uns bomba de verios
fluldos que incorpora las presentes mejoras

Las figuras 2, 3 ¥ 4 son secciones transversales de
dicha bomba con detalles explicativos,

Segdin se desprends de tales figuras, es esencial en
las presentes mejoras la disposicidn de un conjunto mecé-
nico de conexién entre el émbolo -l1- y lg membrana elés—
tica -2-, a modo de comseguir lo que anteriormente se ha

apuntado, es decir una carrers libre determinade entre el
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émbolo primcipal -1~ ¥ la rhembrane. -2-, 6n cuy.a carrera 1i
bre no tiene lugar el arrsstre de esta dltima por dicho .
émbolo motriz, lo cual se cousigue medignté la disposicién
de un védstago -3~ dotado de una caebeza extremg -4~ de for-
ng preferentemente cilindrica, 15 cual puede deslizer en
el interior de un alojamiento -5- que posee una pieze pos~-
tiza -6~, unida & la parte superior al émbolo ~-l-, prefe-
rentemente por medios de roscadoi! Le limitecién de la cabe
ze -4~ ge constituye por medio de wn tope superior de di-
che pieza -6-, pudlendo guedar constituido con preferencia
por medio de ung grendels —;7- queé quedg montada en un re-
fundido que presenta dicha pieze -6~ en su parte superior,
rebatidndose sobre dicha arandela un ala periférica -8-
a modo de fijacién de la misma, con lo gue queda limite~
do el recorrido libre del véstago -3- ¥y con ello el jue-
go relativo existente entre el émbolo ~l- ¥ lea membreng
~2~. |

El émbolo -1- deslizs por el interior de un ocilin-

dro principal -9~ el cual egtd dotado de lumbreres =10

convenientemente situades pere permitir que el aceite e-
xistente en la cémara principgl del tren alternativo pue
da pasar a lg cara posterior de 1a membrene -2-, contra~
rrestendo asl la accifn del fluido que se esté compri-
miendo, lo que representg un trabajo mecénico muy reduci
do para la membrang -2- la cual gueda montade por su pe-
riferia en un reborde ~ll- del cilindro ~9- siendo fija~
da por la accidn de le culate de la propla bomba.

La membrana -2- quede unida al véstago -3- por medio
de dos ampliss arandelas -12- y -13- las cuales q_uedail
guiadas por la cafia éxtr_ema, ~-14- del véstago -3-, repo-

sendo ung de dichas arandelas contre un escaldn interme
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dio de dicho vAstago, mientras que otra recibe la accién

de gpriete de una tuerca =15~ roscade sobre dicha espiga
~1l4-~ y esegurads por una contratuerca -l6- para prever
su fijacién esteble. . ' _

Medisnte esta disposicién se consigue que la presién
ejercida por las erendelas de fijacién sobre le membreana
-2~ seg uniforme y convenientemente repartida pera evitar
la concentracién de esfuerzos mecédnicos en ningune zona.

El v4stago -3~ posee en una parte intermedia un tale~
dro pesante «17- que esté destinado a facilitar el roscae-
do de la tuwerca -15- y contratuerce -16- una vez montado
dicho véstago en el mlojamiento -5-, permitiendo la intro-
duccién de una herramienta o ¥til que impide el giro de di-
cho véstagos

Para mejorar la estanqueided en le unién de la membre-
ng -2~ con el védstego -3~ y asimismo para consegulr una me=~
yor rigldez en la parte central de la membreng ~2-, la mis-

me posee en ung de sus caras una prolongacién cilindrics

' ~18~ sobre ls que hace asiento le arandels -~13-, conslguien

do une mayor estenqueided y & la vez dando une mayor re-
sistencla mecédnica e la membrana.

Todo cuanto no afecte, altere, cambie o modifique la
esencig de les mejoras descritas, seréd veriable a los e~
fectos de la actual Petente,

NOT A. _

Se reivindice como objeto de esta Patente de introduc-
cidn: ,
l.~ Ungs mejores en les bombas de émbolo pars fluldos, ca-
racterizades por disponerse un enlace mecénico entre lamem

brene intermedia de separacién del fluldo g comprimir y el

émbolo activo del tren alternativo, que permite la existen



cia de un juego libre entre dicho émbolo y la membrena,
existlendo un véstago de wmién de dicha membrene con el
‘émbolo principal que quede dotado de una. cabegzs extrems
que deslizg por el interior de un alojemiento existente en
5. la corona del émbolo permitiendo el desllizemiento longitu~
dingl del vAstago, el cuel queda limitado en el extremo de
su recorxrido por‘un tope superior existente en dicho aloje~
miento del émbolo y quedendo conectado el propio vﬁstago por

) el otro extremo, e la membrena intermedia.

10. 2,- Lgs propias mejoras de la reivindicdacién anterior, ca-
recterizadas porque el elojamento para el extremo del
véstago de conexién entre la membrena y el émbolo, gquede
dispuesto en una pieza postiza fijada Qn-el extremo del
émbolo y que lleva montads una arandelg de tope para la

15, cebege del véstago, mantenide en posicién por medio de un.
ala periférica dobleda hacia el interior a modo de fije~
cién.
3.~ Las propies mejores de las reivindiceclones anteriores,

- caracterizedas porque la membrana intermedia poses uma ai-

20. pensién cilindrica centrael que quede guleda en la cafia del
véstago de oonexién quedando abraszada por embas cares me-
diente sendes arsndelss, una de las cuales hace tope con
un escaldn intermedio del propio véstago, mientras que ls
otra hece aslento sobre el borde extremo de lg axpansidﬁ

25. cilindrica de ls membrana y recibe la accidén de fijacién
de una tuerca y contratuerca roscades en dichg cafig.

Sean cuales fueren las circunstancias que concurrsn en
le esenciglidad de la Patente de introduccidn definida en.
las anteriores reivindicaociones, cuyo objeto es:'

39. 4.~ "UNAS MEJORAS EN LAS BOMBAS DE EMBOILO PARA FLUIDOS".

Consta le presente memorig de ocho hojas foligdas, me-



canografiadas por ung sols care y del dibujo adjunto.
Barcelona, dieciocho de octubre de mil novecientos se~
senta y dos.
P.A, de D, Iuis Reluy Vifiuales,
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