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a favor de Don Alberto PALAU BOUFFARD, de nacionalidad 
española, residente en Barcelona, Calle Valencia 333, 
por "PERFRCCIONAMIENTOS TRICICLOS DE GRUPO TRACTOR

GIRATORIO".

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se refiere a unos perfec­

cionamientos especialmente estudiados para su aplicación 
a los vehículos triciclo de grupo tractor giratorio, o 
sea aquellos en que toda la planta motriz está montada sobre 

5. un bastidor giratorio que forma parte del mecanismo de di­

rección.
Los vehículos de esta clase son utilizados par­

ticularmente como carretillas transportadoras o elevado­
ras, para el acarreo y manejo de cargas en cortas distan­

do. cías y espacios generalmente reducidos, en almacenes, bó-
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vilas o tejeras, fábricas, tinglados y lugares de empleo 
similares en todos los cuales tiene una importancia vital 
el aprovechamiento máximo de la superficie disponible pa­
ra la estibación de las mercancías.

De ello se desprende que esta clase de vehículos 
industriales, aparte de las necesarias características de 

fuerza para la manipulación de objetos relativamente pesa­
dos, han de poseer una especial capacidad para maniobrar 
en espacios y pasos reducidos, a fin de acortar los tiem­
pos de transporte y evitar que puedan constituir un peli­
gro para el personal que comparte con ellos el espacio de 
circulación disponible.

Son conocidos diversos tipos de vehículos de es­
ta clase, equipados con los aooesorios más diversos para 
el manejo de las cargas y dotados de características téc­
nicas especialmente estudiadas para los fines descritos. 
Con ellos se ha simplificado ciertamente los conocidos 
trabajos de acarreo, pero queda, todavía, mucho campo a 
correr en cuanto a la versatilidad de maniobra de estos 
aparatos se refiere, a fin de permitirles aprovechar al 
máximo la totalidad de la superficie destinada al estiba- 
miento, sin necesidad de tener que dejar espacios muertos 
para la maniobra de la carretilla transportadora.

Frente a esta necesidad que se deja sentir en 
la técnica del pequeño transporte, la presente invención 
tiene por objeto proporcionar unos perfeccionamientos 
aplicables a los vehículos de la clase indicada, mediante 
los cuales, estos últimos quedan dotados de una capacidad
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de maniobra no alcanzada hasta la fecha, con perfecta es­
tabilidad en todas las posiciones de giro, mayor comodidad 
para el conductor y haciendo posible que el mismo, sin ne­
cesidad de ayudantes que le guíen, pueda dirigir la carre­
tilla hasta cualquier rincón, tanto hacia delante como ha­
cia atrás.

Los perfeccionamientos objeto de la presente in­
vención consisten esencialmente en formar aL extremo delan­
tero del bastidor del triciclo a modo de semipuente vola­
dizo en cuyo extremo libre se ha montado un cojinete de pi- 
votamiento vertical, dentro de cuyo cojinete se monta li­
bremente giratorio en ambos sentidos y sin limitación de 
ángulo de giro, un pivote que sobresale por ambos extremos 
del citado cojinete y lleva fijados, en el inferior un bas­

tidor en forma de horquilla invertida y en el que están mon­
tados el motor de tracción, la rueda moriz y directriz y 
los elementos complementarios de transmisión, y, en el su­
perior, los mandos para el accionamiento y dirección del 
vehículo.

De preferencia, el pivote giratorio, portador de 

la horquilla soporte de la planta motriz, es tubular y por 
su interior se hace pasar las transmisiones que conectan 
los órganos a accionar de la misma con los mandos situados 
en los dispositivos de la parte superior del pivote.

Por otra parte, el extremo superior del referido 
pivote giratorio puede estar provisto de uno o varios sopor­
tes receptores de accesorios propios de la planta motriz 
y que no pueden ser ubicados en el bastidor pivotante.
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Los dibujos adjuntos muestran, a título de ejem­

plo no limitativo del alcance de la invención, una forma 
preferida de llevarla a la práctica, en representación es­
quemática.

En dichos dibujos: La figura 1 es una vista late­

ral alzada de una carretilla transportadora provista de 
los perfeccionamientos que se describe; la figura 2 una 
vista frontal alzada de la misma, y la figura 3 una vista 
parcial, similar a la figura 1, en otra posición de funcio­
namiento.

De acuerdo con la representación efectuada, la 
carretilla triciclo comprende un bastidor -1- con ruedas 

posteriores -2- y plataforma de carga -3- que puede estar 
provista de los medios accesorios más adecuados a cada ca­
so, tales como volquetes, elevadores u otros.

El extremo delantero del bastidor presenta una 
pared levantada a modo de mandil -4- cuyo extremo supe­
rior se prolonga en un soporte -5- que forma un semipuen- 
te voladizo, rematado por delante mediante un manguito o

O
cojinete vertical de dirección -6-. Cerca del mandil -4- 
se encuentra un soporte -7-, rematado en un asiento -8- 
para el conductor.

En el manguito -6- está montado giratorio por 
medio de dispositivos convencionales que no forman parte 
del objeto de la presente invención, una espiga o eje tu­
bular -6a- que sobresale por ambos extremos del cojinete y 
termina, inferiormente, en una platina -9- a la que se ha­
lla fijada la parte central de una horquilla invertida -10-.
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Los extremos inferiores de esta horquilla llevan fijado 
un eje -11- sobre el que está montada la rueda motriz y 
directriz -12- que es accionada desde el motor -13- me­

diante las transmisiones más adecuadas, contenidas den­
tro de la cubierta -14-.

En el extremo superior de la espiga tubular-6a- 
se encuentra fijado un manillar -15-, provisto de los 
distintos mandos -16- para el accionamiento de la planta 
motriz y que están asociados con los elementos respecti­
vos de la misma mediante las transmisiones flexibles -17-. 
Estas últimas son hechas pasar, convenientemente, a tra­
vés del orificio de la espiga tubular de forma que no in­
terfieren lo más mínimo al giro del conjunto de la horqui­
lla -10- y todos los elementos montados en ella.

Por otra parte, en el caso ilustrado, el extre­
mo superior de la espiga tubular -6a- lleva fijado un so­
porte -18- en el que está montado el depósito de combus­
tible -19-. El tubo que comunica este último con el motor 
visible en -20-, pasa asimismo por el interior de la espi­
ga tubular descrita.

De lo descrito se desprende que el conductor 
tiene una posición muy cómoda de marcha hacia delante cuan­
do el conjunto se encuentra en la forma ilustrada en la 
figura 1; en ella puede conducir realizando los virajes 
y maniobras usuales, pero cuando es necesario llevar a ca­
bo una maniobra delicada hacia atrás, por ejemplo en un 
paso estrecho o rincón inaccesible, o cuando la altura 
de la carga entorpezca la visibilidad del conductor, este



último puede girar de 1808 ios mandos y conducir la carre­

tilla desde el suelo y con toda precisión.
Todo ello resalta notoriamente con los sistemas 

empleados hasta la fecha, en los que resultaba muy difí­
cil y fatigoso para el conductor el maniobrar en los redu­
cidos espacios que se presentan a menudo en el empleo de 

esta clase de aparatos.
Serán independientes del objeto de la invención 

los detalles y características constructivas empleadas en 

la puesta en práctica de la misma, por quedar todo ello 
comprendido dentro del espíritu de las reivindicaciones.

N O T A

Se reivindica como objeto de la presente paten­
te de invención:

1.- Perfeccionamientos en triciclos de grupo 
tractor giratorio, caracterizados esencialmente por el 
hecho de formar el extremo delantero del bastidor del tri­
ciclo a modo de semipuente voladizo en cuyo extremo libre 
se ha montado un cojinete de pivotamiento vertical, dentro 
de cuyo cojinete se monta libremente giratorio en ambos 
sentidos y sin limitación de ángulo de giro, un pivote que 
sobresale por ambos extremos del cojinete y lleva fijados, 
en el inferior un bastidor en forma de horquilla inverti­
da y en el que están montados el motor de tracción, la
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la rueda motriz y directriz y sus elementos complementa­
rios de transmisión, en tanto que el extremo superior 
lleva unidos los mandos para el accionamiento y direoción 
del vehículo.

2. - Perfeccionamientos en triciclos de grupo 
tractor giratorio, de acuerdo con la reivindicación 1, ca­
racterizados esencialmente por el hecho de dotar al pivo­
te giratorio, portador de la horquilla soporte de la plan­
ta motriz, de un orificio longitudinal por el interior 
del que se hace pasar las transmisiones flexibles que co­

nectan los órganos a accionar de la misma con los mandos 
respectivos, situados en los dispositivos fijados a la 
parte superior del pivote.

3. - Perfeccionamientos en triciclos de grupo 
tractor giratorio, de acuerdo con la reivindicación 1, ca­
racterizados esencialmente por el hecho de dotar al extre­
mo superior del pivote giratorio del bastidor, de al me­
nos un soporte receptor de accesorios propios de la plan­
ta motriz.

4. - Perfeccionamientos en triciclos de grupo
giratorio.

La presente memoria consta de siete hojas folia­
das escritas a máquina por una sola cara.

Barcelona, 16 Octubre de 1962
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