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MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente Modelo de Utilidad estd destinado a
dar a conocer una suspensién eli&stica para motores eléctri-
cos que permite conseguir notables ventajas sobre lo actual-
mente conocido, especialmente en lo gque respecta a la :el.i;n:l-
nacién de las vibraciones producidas por el motor y t;;;§;i-

tidas al armazén o soporte del mismo.

Como es sabido, en muchos aparatos se presenta el

problema de efectuar la suspensién de un motor acoplado in-
*,
teriormente en el aparato de manera gue se cumpla la fun=>

cién de generacién de potencia a la gque estd destinado el

motor pero gque simultdneamente se consiga una suavidaé.é§°

.
L] * %

marcha compatible con las caracteristicas del aparato.nkiﬁo

es especialmente cierto en ei caso de aparatos electrodomés-
ticos y similares, en los cuales las vibraciones provqgear
molestias en el usuario y constituyen por lo tanto un defec-
to sensible para la valoracién y utilizacién del aparato.
Habitualmente se resuelve el problema de trans-
misién de las vibraciones, en un grado relativamente poco
elevado, mediante apoyos flexibles que interponen una masa
elidstica entre el motor y el scporte, consiguiendo de este
modo la amortiguacién mds o menos eficaz de las vibraciones.
Sin embargo, dado el tipo de construccién tradicional, sola-
mente se logra amortiguar una proporcidén determinada de.la
energfa vibratoria producida y es por ello que todos los sis-
temas actualmente conocidos tienen un 1limite relativamente

bajo de eficacia.
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La suspensién objeto del presente modelo es fruto

de investigaciones llevadas a cabo por el inventor en la

amortiguacién de vibraciones de motores en montaje suspen-
dido, habiendo conseguido un importante avance con respec-
to a lo actualmente conocido, puesto que la amortiguaciép

de vibraciones efectuada tiene lugar con una eficacia'igi

comparablemente mds elevada que en los sistemas actualmente

conocidos.

La suspensién objeto del presente modelo se'‘Bisa

.
esencialmente en constituir el acoplamiento entre el abbdby
suspendido y el soporte o carcasa envolvente, a base de va-
rios puntos de apoyo, en un nimero minimo de tres, lovass.

[ 3 [ ]

cuales quedan dispuestos en zonas prdximas a la perifgggﬁ

de la carcasa del motor y cada uno de los cuales comp%gﬂde
un apoyo elédstico de caracteristicas especiales conseéeu;do
por una 2zona de mayor di&metro destinada al libre apoyo
sobre la pared plana de un alojamiento receptor de la car-
casa de la gque ze suspende el motor, prolongdndose dicha
zona de mayor didmetro, con intermedio de una zona plana,
en una camisga o zona vertical de estructura general cilin-
@rica hueca, destinada a apoyarse por su parte inferior so-
bre la superficie superior externa de la carcasa o envoclven-
te del motor, rodeando la zona en la gque queda acoplado el
tornillo de unién.

Cada uno de los soportes eldsticos adopta la es-
tructura compleja mencionada, que se complementa con un ner-

vio superior circular que queda dispuesto a muy poca distan-

cia del platillo periférico en que se prolonga superiormente
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un casquillo metélico qua rodea al tornillo de fijacién y
que establece contacto también por su parte inferior con la

superficie externa superior de la carcasa envolvente del mo-

torx.

Mediante esta disposicién se consigue un perfecte

X

\ .l
centrado de la unién elidstica y asimismo un trabajo po )
0000‘.
flexidn y compresién combinados del elemento el&stico, pues-
to que resulta comprimido en el montaje del tornillo y traba-

ja después a flexidén entre la 2zona de mayor di&metro qﬁg.éé

apoya en el refundido de la carcasa fija de la que se éh%pbn-

de el motor y el elemento central anular, separado por una

parte plana. sense

El presente modelo prevé asimismo que la zona'.§e*
mayor didmetro del elemento eléstico posea varios sectd}gé
circulares regularmente dispuestos gque son los que proqééen
el centraje del elemento con respecto al alojamiento cilin-
drico de la carcasa de la que se suspende el motor.

Para su mejor comprensidén se adjuntan, a titulo de
ejemplo, unos dibujos explicatives de la suspensién objeto del
presente Modelo.

La figura | es una seccién transversal de la parte
superior del motor eléctrico, que queda suspendido con res-
pecto a una carcasa de soporte.

La figura 2 es una seccidén en detalle de uno de 1los
elementos de suspensién del motor.

La figura 3 es una vista en planta gque representa

los diferentes puntos de suspensién d4e un motor.
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Tal como se representa en las figuras, la presen-
te suspensidén presenta la disposicién suspendida del motor,
del cual se ha representado el eje -1- y carcasa envolvente
exterior =-2-, apreciidndose el incidental montaje de un cas-

quete superior -3- y estando destinado a quedar suspen§i§9

el motor de una carcasa de soporte cuyo paramento en hori-

zontal plano -4- recibe una serie de soportes eldsticos pa-

ra permitir la adecuada amortiguacién de las vibraciones.

Tal como se aprecia en detalle en la figura 2, la
suspensién objeto del presente modelo estriba fundameni;fﬁen-
te en constituir el apoyo elastico de manera compleja, carac-
terizada por una zona anular -5-, de seccién sensiblemgﬁgk
rectangular, destinada a apoyarse inferiormente sobre %&-;u-
perficie plana -6- que constituye el fondo del alojamii;ié
-7- constituido en la carcasa -4-, para recibir un punég'ée
suspensidén eldstico, caracterizidndose ademds dicha zona anu-
lar =5=, por el hecho de poseer varios sectores periféricos
eirculares, tales como -8-, =9-, <10~ y =11~ (figura 3), los
cuales son los gque efectdan el verdadero centrado en el in-
terior del alojamiento -7-, de modo gque dichas zonas de cen-
trade quedan bien definidas y limitadas en cuanto a desarro-
llo. El ¢lemento eldstico anular -5- se prolonga superior-
mente en un nervio asimismo anular -12- y, por otra parte
se prolonga mediante una zona horizontal plana -13- que le
une a un manguito cilindrico en disposicién vertical -14-,

terminado inferiormente en una expansién circular plana -15-.

Tal como se representa en la figura, el dispositi-
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vo de suspensién eldstica se complementa con®un casquillo
intermedio -16~ que rodea al tornillo de fijacién -17-, cu-
va cabeéa superior -18- se acopla a un alojamiento de forma
conjugada -19- de la cabeza circular -20-, que constituye
una expansién superior del casquillo -16-. Dicha cabezg sy-

o
perior plana -20- posee dos 2zonas escalonadas sucesivaé} ia
primera de las cuales establece contacto con la parte gﬁﬁé-
rior plana del elemento -13-, mientras que el segundo esca-

16n o escalén superior -21-, queda dispuesto a muy peqiféefia
L] [

distancia con respecto al borde superior del nervio -15:»2

Por su parte inferior el casquillo -16- se apoya

sobre la parte alta o superficie externa -22- de la ca¥ca-
s ot

sa de soporte -2-, 20 e

. g

Una vez montado el conjunto de suspensién, e ‘cbn-
sigue que el elemento elAdstico trabaje de manera comb{éédg
a compresién y flexidén, puesto que, si bien por una parte
la expansién superior -20- comprime al elemento cilindrico
=14~ contra la carcasa =2-, por otra, la disposicidén de la
zona anular -5-, elemento horizontal de unién -13= y zona
cilindrica -14-, provoca que al reposar el elemento cilin-
drico -20- en una 2zona verticalmente separada con respecto
a la parte de apoyo del elemento -5-, se produce un efecto
de flexién de la pared horizontal =13-, trabajando en vola-
dizo cada uno de los segmentos o zonats elementales en que se
puede suponer dividido el apoyo elé&stico. Experimentalmente

se ha comprobado que esta disposicién permite amortiguar de

manera pr&cticamente completa las vibraciones del motor, por



lo que el aparato en el cual queda incorporado el motor no
recibe vibraciones de éste,

Todo cuanto no afecte, altere, cambie o modifigue
la esencia de la suspensién eldstica descrita, seré variable

a los efectos del actual Modelo de Utilidad.

N\




10.

15,

20,

25,

N OT A.

Se reivindica como objeto de este registro por

Modelo de uUtilidad:

l.- Suspensién eldstica para motores eléctricos, ca-
racterizada por un minimo de tres puntos de suspensiéq-dg}‘

[ ] l...
motor eléctrico acoplados a zonas préximas a la periferiﬁ de

LY N ]
la carcasa del motor y cada uno de los cuales comprende un
apoyo elé&stico constituido por una zona de mayor difmetro des-

tinada al libre apoyo sobre la pared plana de un alojamiento

receptor de la carcasa de la que se suspende el motor, 66&-

prendiendo ademds cada elemento eld&stico una camisa vertical

de estructura general cilfndrica hueca, destinada a estabie-
o 0%

cer contacto por su parte inferior con una zona inmedizta® al

tornillo de fijacién a la carcasa del motor, el cual d;ggk
apoyado por su cabeza en un casquillo métalico acoplad,&:fr-
centrado sobre el apoyo eléstico.

2.- Suspensién eléstica para motores eléctricos,
segdin la reivindicacién 1, caracterizada porgque la zona de
mayor dismetro del apoyo eléstico tiene un difmetro suscepti-
ble de acoplarse de forma autocentrada en el alojamiento ci-
lindrico de la carcasa receptora del motor, poseyendo ademés
varius sectores periféricos planos a efectos de determinar
zonas limitadas de contacto entre ambos elementos.

3.- Suspensién elistica para motores eléctricos,
segdn la reivindicacién 2, caracterizada porgque la zona de

mayor didmetro del apoyo el&stico posee un amplio refundido

susceptible de recibir la valona de un casquillo destinaZo a
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recibir la cabeza del tornillo de sujecién a la carcasa en-
volvente del motor, cuyo casquillo queda alojado en su parte
cilindrica, en el interior de la zona cilindrica del apoyo

eléstico, existiendo un resalte anular en la parte superior

de la valona del casquillo, que se sitda por encima de. la,pe-~

L '.q
S . v g

riferia m&s alta del apoyo eléstico y que sélo entra eg ion-
tacto con el mismo, limitando 1la carrera descendienté.é;
compresién, cuando se producen esfuerzos de compresién supe-
riores a los normales de trabajo. :‘1'
4.- Suspensién el&stica para motores eléctrf&bé,
seguin la reivindicacién i, caracterizada porque la zona de
mayor di&metro del apoyo eléistico posee inferiormente Un~ve-

¢« @b
fundido circular gque separa parcialmente la zona cilin®}jca

central de la zona anular periférica del apoyo, permitiéndo
una amplia basculacién eléstica del apoyo una vez monqééq el
motor,

5.= Suspensién el&stica para motores eléctricos,
eegin la reivindiecaceién 1, caracterizada porgque la parte
cilfndrica hueca del apoyo eléstico gqueda dotada inferiormente
de una valona destinada a establecer contacto coh la parte
exterior de la carcasa del motor una vez acoplado este al
apoyo eléstico, por roscado del tornillo central de suspen-
gién.

Sean cuales fueren las circunstancias que concu-
rran en la esencialidad del Modelo de Utilidad definido en

las anteriores reivindicaciones, cuyo objeto es:



6 .- "SUSPENSION ELASTICA PARA MOTORES ELECTRICOS".
Consta la presente memoria de nueve hojas foliadas

mecanografiadas por una sola cara y de los dibujos unidos a

la misma.
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