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IMEMORIA DESCRIPTIVaA

Lz presente invencidn se refiere a perfeccionamientos en
llamtas de vehiculos psra hacerlas reflectantes al calor, y
nas particularmente consclerne a las neumaticas para uso en
vehiculos bajo condiciones en las cuales las llantas estan
sometidas a altas temperaturas.

Las llantas para trenhes de aterrizaje de aviohes de alta
velocidad son retiradgs durante el wvuelo a compartimentos en
los que frecuentemente estan sometidas a temperaturas ambien-
te que pueden ser del orden de varios c¢ientos de grados iahe
renheit debido, o lo menos en parte, al efecto de friccidn
de la atmostara circundante sobre las psredes exteriores de
los compértimentos de la llanta, @stéds altas temperaturas son
perjudicoiales para las cubiertas de construccion convensio-
nal que comprende una carce-sa de miltiples capas de cordel

recubjerto de caucho y una superiicie de rodadura que puede
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también ineluir refuerzos de cordeles. Tales cubiertas, s cau-

sa de la necesidad de méxima fuerza, formen hormalments de ny-
lon los cordeles de retuerzo. Por lo tanto, cua-ndo esta-s llah-
taqbe ancuentran sometidas a alta temperatura, las didensiones

5. de las mismas cambian debido al aumento de presidn del afre
contenido y los efectos térmicos sobre los sordeles de nyloms
ademas, los compuestos de caucho empleados en las cubiertas pue-
denh ser dafiados.

Estos efectos de alta temperatura ambiehte sobre las cu~

10, - biertas dan resultado en una situacién en la que no pueden de-
sarrollarse altas velocidades en los aviohes sin frecusnte re-~
empla-zo del jusgo de toma de tierra en sus cubiertas. ademis,
los aviones que ahora se proyectan y prueban no pusden ser ac-
cionados al maximo poslble de wvelocided débido a la incapacidad

15, de lss cubiertas convencionales para asegurar tomas de tierra
seguras después heber sido sometidas & las temperaturas ambien-
te que puecden tener lugar durante el vuelo, Tembicn las cubter-
tes de vehfculos que no son aviohes estan también frecuentemen-
te sometida~-s a altas temperaturas ambiente durante gl almaée~

0. naje y uso, gue pueden producir defectos y/o fallos prematus
ros de las llantas,

&1 principal objeto de esta ianvencidn es, por lo tanto, la
provisidn de cubierta de llanta de vehfoulo perfecsionada, que
puede soportar con seguridad altas temperaturas ambiente cuan-

25 do no estan en ugo y/o eltas temperaturss creadas en la llanta
durante el uso.

La esencia de esta invencidn redide en el reconocimie nto
de que llantas soimetides a alta-s temperaturas ambiente pueden
ser hechas par. resistir con seguridad tal situacidn medisnte

30 la incorporscion en las oubiertas de material reflectante al
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calors Este material, provisto como una capa en el exterior
de la llanta y/o en sapas espaciadas dentro de la cubierta,
refleja, a lo menos en parte, el calor que inaide sobre la

llanta de suerte que el interior de la llanta es mantenido,

‘eh extensos perfodos de ¥iempo, a una temperatura inferior a

la temperatura ambiente circundante en la que la llanta setéd
situada, evitando con ello la separacion de capas, reversidn
de caucho y otros defectos resultantes de las temperaturs-s
excesivass

Otros objetos y ventajas de la invencidn se pondran de ma-
hifiesto para los expertos en el arte a los que incumbe esta
invencion desde la siguiente descripcidn de una realizaciodn
prererida dada como ejemplo sin caracter limitativo, y ciertas
modificaciones del mismo, todo descrito con referencia a las
tiguras de la adjunta lamina de dibujos, tormando parte de es-
ta solicitud.

En los dibujos:

' La rig. 1 es una vista’perspeotiva de una oubierta infla=~
ble de vehfoulo provista con una caps reflectante al calor so-
bre la exterior de la misma, de acuerdo con la invencion:

La fig. 2 es una sessidn transversal a través de una parte
de la cubierta mostrada en la fig. li

La fige % es una seccion fragmentaria aumentada a través
de una parte de la superficle de rodadura y pared lateral de la
cubierta mostrada en la fig. 1 y eh la fig. 2, ilustrando mas
elaramente la naturalezs de la capa refleotante al calor en
la superficie exterior de la cubierta: ¥y |

Lé fig. 4 es una vista similar a la de la fig. 3 pero mos=-
trandc una realizacidn de la invencidp en la que las capas de

meterial reflectante al calor estan provistas .. -
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entre las capas de la carcasa y rodadura de la llanta’as{ como
en le superficie exterior de la llanta.

La invencidn este ilustrada en los dibujos como 1DBOrpPOm
rada en una cubierta heumatica inflgble 10 del tipo empleado
en el tren de aterrizaje de aviohes de alta velocidad. Tal ou~
bierta, que es generalmente torisa en contiguracion, comprende
unag carcasa ll formada de capas multiples 12 de cordeles de
refuerzo cubiertos de caueho cuyos bordes estan vueltos alre-
dedor de nucleos en canutillo 13 para proveer porciones de ca-
hutillo espaciadas que son encajables con la pestafia de una
rueda en la que la subierta esté montada. La carcasa esta coro-
nagda por Uns superficis 14 de rodedura o carrera provista con
una contiguracidn no deslizante que estéd aqui mostrada como
una pluralidad de sostillas que se extienden gircunferencial-
mente 15 con acanalsduras lé intermedias, siendo generalmente
sinhuosa la contiguracion transversal de la superticie de ro-
dadura. La superticie de rodadura esta tambien, de preferen-
6ia, reforzada mediante una pluralidad de cepas 17 de cordeles
textiles con aquellas capas mutuamente espaciadas a mayor dis-
tancia que el espaciamiento entre las capas de refuerzo eh la
carcasa lze. Esto es efectuado mediante la formacidn de la capa
de rodadura por sucesiva superposicidn de capas 18 de rodadu-~
ra de caucho y las capas 17 de refuerzo. Preferiblemente los
sordeles de refuerzo en las capas lz de la carcasa y en las
capas de refuerzo 17 de le rodadura estan formadas de nylons

cubiertas del tipo desorito han sido usadas con éxito en
aviones que deben tomar tierra a altas velocidadess Sin embar=-
go, hi estas cubiertas, ni cualquier otra cubierta inflable
hasta ahora conocida, han sido capaces de resistir altas tem-

peraturas ambiente de varios oientos de grados durahte prolon-
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gados perfodos de tiempo sin reversidn de los elastomeros em-
pleados en slle con la consiguiente gseparacidn de capes y o-
tros detectos gue causan prematuros fallos de la l1lanta. Por
ello, el desarrollo y uso de aviones con vuelo a velocidades
que produzcen altas temperaturas ambiente en las llantas re-
tiradas con el tres de aterrizaje durante el wvuelo hsn sido
serismente obstaculizados,

Una cubierte construida de acuerdo con esta invencidn es
hecha capaz de resistir altas temperaturas ambiente durante
prolongados periodos de tiempo sin dafio mediante la incorpo-
racidn en ells dec material reflectante al calors Este mate=
rial, que puede ser provisto como un revestimiento o cubri-
cidn sobre toda la superricie exterior de ls llanta,sea con o
sih capas adicionales de tal material en el interior de la cu-
bierta, y/o con el elastéomero de la rodadura‘y carcasé pro-
vistos totelmente coh tal material, actia retlejendo, a lo me-
nos ung parte, del calor inmediato & ls cubierta de suerte
que le temperatura interior de ls llante permanece més baja
que la de sus alrededorss durante proldngados per{odos de
tiempo.

¥n la realizacidn ilustrade en la tig, 2 ¥y 3, la llenta
tiene toda la superficie exterlor de rodsdura y carcasa prow-
vista con una cape integral 19 de un elastomero conteniendo
material en la torms de particulas g0 finamente divididas, Es=-
te material, que puede ser metdlico, organico o inorganico,
es preteriblemente parteioulassimilares a laminillas de una
sustancis ligeramente coloreada que ho se oxida & un color os-
curo cuando se calienta,con las partfculas presentes en suti-
ciente cantidad para dar la apariencia de una capa plateada u-

niforme gobre la cubierta. las particules no estan simple-
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mente rocisdas ¢ pimtsdes en la cubierta, siné Que son incore
poradas en, y unidas por, un elastomero formando una parte in-
tegrada en la llante de suerte que le protec&ién de la cubier-
ta ho se pierde por descascarado © arrastrgﬁiné gue 68 rete-
nida en la cubierta, excepto para las superficies de las cos-
tillas de rodadura en contacto con el suelo 15, durante el fun
ciohamiento.

La composicion preterida al presente para la caps de su-

perficie o revestimiento es como sigues

Ingredientes . ~ Partes en peso
Caucho Naturgl _ 100.00
sitice Hidratada 40,00
Acido Estearico 1.00
Oxido de “inc 500
Uidxido de Titanio 10.00
Fenol 4~lietil-6-~terc~Butil 2450
Benzo-tiazil-disulfuro <o
"“Sal de %inec de :46ido carbémico 0450
di~butfleditiocarbémico
Polvo de aluminio (Laminillas) 10.00
Disulturo de Mortolins © 3.00
174425

El polvo de aluminio puede ser del tipo empleado para pig~
mento en pinturase, Por ejemplo, un material adecuado es el
vendido por Reynolds Metals Co., bajo el nombre 40XD. Este
material tiene una maxima retencion de un O.1% en la Criba
EEe UUs N& 325,

El polvo de aluminio es incorporado a la antedioha come

posicion por procedimientos bién conocidos en el arte de com-

puestos de cauoho y el material es entonces satinado o ex-

trusionado en hojas de apropiado espesor para aplicacidn g
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las aun no endurecidas carcasa y rodadura de la llanta 10.
tn lg realizacion preferida, el espesor de la capa 19 en

la region de rodadura de la cubierta es 020 é 2050 de pulw
gada, mientras que el espesor de la capa en la pared la-te-
ral es de 080 de pulgada. Después que la capa de revestiw
miento o superricie 19 ha sido aplicada al total de la super-
ficie exterior de la llanta 10, la Gltima es conformada y
fraguada de la manera convencional, El total de la superficie
exterior de la llanta completada, mostrada en la fig. 1, es
de apariencia de plata coloreada dado qﬁe el aluminhio esta
presente en suticiente cantidad para que aparezca formahdo so-
bre la llanta una superficie metalica uniforme.

Una cubierta asi construida y provista con el revesti-
miento o capa 1¢ reflectante al calor, ha sido sometida, mien-
tras se inflaba, al calentamjento en un horno a una tempera-
turs e exceso de 350¢F. con intervalos de g¢inco horas, apro=-
ximadamente, cada uno"sin dafioc alguno en la llanta. Durante
tal calentamiento se hicieron pruebgs de temperatura, con el
termopar, de la dey%ire contenido y de la regidn de rodadura,
interiormente respecto al revestimiento o capa 19 mostrando es-
ta-s temperatura-s ser inferiores que la temperatura ambiente
de la atmosfera circundante con el deoreoimientb gradualmen~-
te diterencial hacia el rinal del perf{odo de pruebas,.

Gubiertas de ests construocidn también han sido dinamica-

. mente probadas en combinacidn con tratamientos de remojo con

ralloé: as{, ana 40 x 17.50~18} de clasificacion 36 capas,

giendo llanta de avidn, utilizando la composicidn reflectante
al calor en el exterior de ls 1lanta, completd con éxito nue-
ve ciclos de la Pruebs B, en la geronauticel Systems Divisién

en Wright-Patterson Field, Dayton, Ohio, siendo realizadas
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Jlas partes dindmicas de la pruebs sobre unas 10| de dina-
mometro interior.
Erueba 4
-1, Hecorrido en pista y Despegue:
Se simuld el recorrido en pista de un avidn por correr
-la llante une distancia de dos millas bajo uha carga de
50,000 libras seguida inmediatamente por una simulada to-
ma de tierra del avidn mediante el correr la llanta a ve-
locidad mas alta del dinamdmetro (en exceso de z50 millas
por hora),.
2. Remojo en caliente
Le cubierta inflade fué colocada en un horno y retenida
en ¢l durante cinco horas, aproximadamente, s una tempera-
tura en exceso de 3502F., cimulando las condigiones térmicas
encontradas durante v;élo hipersénico.
3. Yoma de tierra y Recorrido en pista:
Inmediatamente después dsel remojo en caliente, la cubier-
. ta caliente fué sometida a una simulada toma de tierra a
una velocidaa en exceso de 200 millas por hora inmediate-
mente seguida por un simulado recorrido en piste del avidn
para una distancia de dos millass
Prueba B
Uns rechazada maniobra de despegle de un avidon fué simula-
da corriendo la cubierta en el dingmometro bajo carga completa
a uha velocidad en exceso de &0 millas por hora y trayendo
después la llanta a un punto finals
La cubierta asi probada no mostrd sefial alguna de separa-
cion de sus componhentes u obros defectos. ademés, se encontrd
gque el revestimiento estaba gastado solamente en las superfi-

cies de las costillas centrales 15 pero no habfa sido perdido
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desde las superticies del escalon y segundas costillas hacia
adentro hi en las acanaladuras o paredes laterales de rodadu~
rae

La ige 4 de los dibujos ilustra otra realizacion de la
invencion en la que la cubierta esta provista no solamente con
un revestimiento exterior o capa cubridora 19 sobre la tota-
1idad dela rodesdura y paredes laterales, sind tambien con ca-
pas 21, conteniendo el material retlectante al calor, sobre
cada caps lz de carcasa ¥ capas iz de rodadura. La composicién
del slastomero con el materiél reflectante al calor incorporas-
do en ¢l puede ser la mi-ma que la antes descrifa para la rea-
lizacidn ilustrada en la fige 2. En lg presente realizacionm,
le capa de superticie 19 tiene las oimensiones previamente des-
oritaes pero las capas gl, conteniendo el material retrlectante
al calor en lss capas de refuerzo de la carcasa y rodadura,
tieneh preferiblemente un espesor de 0.015 de pulgada. Les ca-
pas é&#ueden ser aplicadas a las capas de refuerzo o contorme
las GQltimas son superpuestas en la manutactura de la llanta,
o lsmingdas a las Capas previamente & la aplicacidn del ma-te-
rial sobre el tambor de construceidn de la llanta. Una llanta
que tiehe la construceidn tal como la mostrada en la tige 4
es conformada y fraguada en la manera convencional y tiene la
antes descrita apariencis y caracteri{sticas de retlexidn del
calor de la llante construids de acuerdo con las tigurgs = y
3, Sin embargo, una cubierta de una construccién como la mos-
trada en le tige 4, tiene aumentadas sus propiedades reflectan=
tes al calor dado que la penetraéién de calor g través de las
partes exterior o superficie de le llanta es hecha retroceder

por las capas de materisl reriectente al calor gl en las cs-

pys de refuerzo.
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La invencior ha sido descrite con referencia a una composi-~
cibn especifica conteniendo el material retlectante al calor.
Sin embargo, sera evidente que pueden ser heéhas variaciones
eh la composicion sin salirse de la invenciénQ Por ejemplo, el
contenido de particulss rerlectantes al calor, tel como alumi-
hio, puede ser variada desde 10 hasta =5 partes de elastomero y
el elastomero puede ser otro que el caucho natural normalmente
empleado en el revestimiento de los cordeles de reruerzo de la
llanta, siempre que el elastomero empleado sea capaz de una bue~
ha adherencia a dicho caucho netural cubridor de 1os citados
sordeles. También, en lugar de particulas de aluminio pueden em-
plearse otras en tanto que sean similares em propieasgdes a las
de aluminio. #demds, el temafio de las partieulas puede ser va-
risdo desde el valor dado eh le realizacidn especificada.

Sera también evidente para los expertos en el arte de elas~
tomeros compuestos que la composicion conteniendo ma-terial re-
flectante sl calor puede ser variada, especialmente con rsspec-
to a los ingredicntes empleados para proveer aceleracidn ¥y Ifrog:
gusdo de lg composicién, 4 titulo de ejemplo, sin carscter limi-
tativo, la ssl de zinc y el disulfuro de morfolins puede ser

reamplazado por lo siguiente:

Ingredientes " Partes
Bulfuro Insoluble : 3415
Ditenil~guanidina 1,00

Otras variaciones en los materiales ¥ cantidades de los mismos
seran similarmente evidcntes prontamente para aquellos exper-
%os en el arte de compuestos de elastomero. |
ahalogamente, la invencidn no ests limitada a los espeso-
res especiticamente descritos para el revestimiento empleado

en la superficie exterior de la cubierta ni al espesor espe-



5.

10.

15.

n
"
N

30.

- 11 -

ha ;/ VRS
@/. O YR2003

ciricamente rererido de ls capa de msterigl reflectante gl ca-

lor empleada en lss capas de refuerzos Ue hecho, es posible pro-

veer to0ss las partes de caucho de cubricion de rodadura y pa-

.-red lateral de la cubierta en la forms de una composicidn re-

fleetante al calor, objeto ae esta invencidn, mas bien que sine
plemente empleandola como capas sobre la superricie de la llan-
ta y/o sobre las capas de refuerzo .

Las realizaclones especificadas de la invencién han siao
descritaes con referencia al uso de hylon como cordsles de re-
fuerzo eh la carcasas ;7 y rodadura de la cubierts uado que esto
provee la fucrza requerids pars llantas de aviones de alta velo-
cidad. Sin embargo, tales cordelos son termosensibles y tienden
a cambiar de dimension coh el sumento de temperatura a pesar
del previo acondicionamiento el calor de los cordeles. ue hecho,
se ha ehcontrado que una cubierta construida como se describid
oon rererenciu a las rigurass 2 y 5 de esta invencidn, pero sin
protescidn de material retflectaente al calor, de esta invencidn,
no solo estuvo sometida & deterioros del caucho u otros elasto-
meros durante pruebas de mojado en caliente sind que tambien
mensurablemente orecid o sumento eh dimensiones con los corde-
les de nylon cerca de la supertficie de la cubierta donde se en-
contraban parcialmente expuestss, especialmente en las partes de
ia misme correspondientes a rodadura. Este crecimiento aé los
cordeles de nylon de refuerzo de la llanta ¥ lgﬁxpoﬁi@ié& par-
cial resultante de los cordeles fué materislmente mucho menor
cuando se empled el material refleotante al calor de esta inven-
cion.

Cubiertss intlables provistus con sl material reflecta-nte
al calor, de esta invencién, y de acuerdo con lo expuesto, tienhen

su mayor utilidad sh el uso en aviones de alta velociaade Sin
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embargo, la invencidn no esta limitada a tal uso ya gue Clu-
biertas no proyectadas para usarlas en aviones pueden simi=-
larmente ser protegidas contra altas temperaﬁuras ambiente
y/0 altas temperaturas en iuncionamiento empleando en ellas
el materisl retlectante al calor tal como se ha deserito con
la referide especificacidn a cubiertss de aviones. Por ello,
lg invencidn no debe considerarse limitsda al uso en llantas
de avionhes ni a lgs composiciones y dimensiones da~das a ti-
tulo de ejemplo excepto lo requerido en las reivindicaciones

siguientas.

N O T &

Hecha la descripcidn del presente invento se hace constar,
que esta solicitud se acoge a la prioridad de la solicitud de
pa-tente estadouniaense $erial N2 149.932, depoéitada el 5 de
Noviembre de 1961, y que se decl;ran como nuevas ¥y de propia
invencion las reivindicaciones siguientaes:

1.~ Perreccionamientos en llantas de vehioulos para hacer-
las rerlectantes al calor, encaminados a adaptar dicha llanta
para usarls en un medjo ambiente donde se sncuentre sometlda
a altas tempersturas, comprendiendo la llanta una carcasa ¥y
zoha de rodadura, ©caracterizados porgue la to-
talidgd de la superticis exterior de las citadas partes esté
cubierta con una capa integral reflectante al calor formada
de un elastomero gue contiene particulas finamenté divididas
de un material reflectante al calor.

2.~ Porfeccionamientos, segin la reivindicacidén 1, ¢ a -

raecterizados porgue el material retflectante al
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calor es un metal en rorma de pequefias particulas similares

|}

a laminillas.

5o~ Perreccionamientos, segln la reivindicqoién 1, 6 a -
racterizados porque dicho msterial retlectante
al calor es aluminio en polvo presente en el orden de 10-z5
peartes en peso por cadg 100 partes en peso del elastomero en
la precitada ca-pa retlectantae.

4.~ Parfeccionamientos, segun la reivindicecién 3, o a -
racterizados porque el espesor de la referida ce-
pa reflectante al calor es del orden de 020 a 030 de pulga-
da.

e~ Perieccionamientos, segin la reivindicasion 1, en re~
lecion con llamta~-s de vehiculo constituida por cubierta in-
flable, ancaminatos a sdaptarle para uso en un mealo ambiente
de altas tempergturas, cuya cubierta comprende una .carcasa y
zona de rodadura ambas formadas de elastomero con cordeles re=
forzanteg, c arac t er i zados porque la totalidad de
la superticie exterior de la cubierta tiene una cubricioh me-
diahte una capa integral reflectante al calor de un elastome-
ro que contiene partfculas finamente divididas de material re-
flectante al calor presente en suticiente cantidad para que
la supertiscie exterior de la llantg aparezcé estar completa=-
mente revestida con una capa unirorme del materisl retflectante
al calor.

64~ Perfeccionamientos, segln la reivindicacién 1, en re-
lacién con llantas de vehiculo constituida por cubierta ine
flable, encaminados a adaptarla para uso en un medio ambiente
de altss tempaeraturas, Cuys cdbierta somprehde Una carcass ge-
neralmente torica rormsda de glastomero con cordeles de reruer-

z0, uha zona de rodadure laminada sobre dicha carcasa compren-
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diendo capas supsrpuestes de elastomero y cordeles de refuer-
20, Caracterizados porgue la totalidad de la
superficie exterior de la llanta estd revestiﬁa de una capa
integral retlectante al calor de un elastomero que cohtiene
pequeiias partioulas, similares a laminillas, de metal reflec~
tante al calor, estando las citadas part{culas de metal pre-
sentes en el orden de 10-25 partes en peso por cada 100 partes
en peso del elastomero.

7+~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacion 1, en re-
lacion con cubiertas neumiticas adecuadas pars uso eh aviones
de alta velocidad, cuya cubierts comprende una carcesa confor-
mada en general torica constituida por una pluralidad de capas
de cordeles recubiertos de caucho, wna zona de rodadura lamina-
dea en dichs carcasa, incluyendo papas alternada~s de caucho de
rodaduras separadas por capas de cordeles de refusrzo, € a r a ¢ -
t erizadaes porque lg totalidad de la superficie de las
preocitadas rodadura y carcasa estan revestidas de una cubgicion
integrai reflectante al calor, comprendiendo ests cubricion cau-
cho conteniendo aluminio en polvo presente en el orden de 10-25
pertes en peso de aluminio por 100 partes en peso de cauchoe

8.~ Perfeccionemientos, segin la reivindicacidén 1, en re-
lacibn con cubiertas neumaticas adecuada=-s para uso en aviones
de alta velocidad, cuya cubierta comprende una carcasa conforma-
da en general torica, constitulda por une pluralidaed de oapas
de cordeles de nylon recubiertos de‘cauoho, una zona de rodadu~-
re laminada en dicha carcasa incluyendo capas alternadas de cau-~
cho de rodadura separadas por capas de cordeles de nylon, ¢ a -
racterizados porgue la totalidad de la supe:ficie
de las precitadas carcasa y rodadura gstan revestidas de una

cubricidn integral reflectante al calor, comprendiendo la ex-
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Presada cubricion caucho conteniendo aluminio en polvo presen-
te en el orden de 10 partes en peso de aluminio para 100 par-
tes en peso de cauchoe ‘
94~ Perfeccionamicntos, segun la reivindicacidn 1, en re-
5e lacion con cubiertas neumdticas adecusdas para uso en aviones
de alta velocidad, cuye cubierta comprende una carca-sa contor-
mada en general torica, formada de una pluralidaa dg capas de
caucho y cordeles de refuerzo, unsg zona de rodadura en dicha
carcasa con la citada rodadura formada de capas de caucho sepa-
1o, redas por gapas de coraeles de refuerzo, G aracteriza-
d os porque oada una de las referidas capas de cordeles en
ambas, carcasa y rodadura, estan revestidas de una delgada capa
de caucho conteniendo particulas de material reflectante al ca-
lor, estando revestida la totalidad de la superficie exterior
15. de lg cubjerta de una capa integral de caucho y particulas re-
tlectantes al calor, estando dichas partioulas presentes en su-
ficiente cantidad de suerte que la cubierta tenga la aparien=
cie de estar revestida de una capa uniforme de tal materiéI,
10.~ Perteccionamientos, segin la reivindicacidn 1, en re-
204 lacidn con cubiertas neumaticas adecugdas para uso en aviones
de alta velocidad, cuya cubierta comprende,en general con for-
ma tdrica, una carcasa constituida por una pluralidad de oca-
pas de caucho y cordeles de refuerzo, una zoha de rodadura en
la mencionada carcasa con la expresada rodadura formad-a de ca;
25 pas de caucho separadas por capas de cordeles de refuerzo, ¢ a =
racterizados porque cada una de dichas capas de
cordeles, tanto en la carcasa como en la rodadura, estan re-
vestidas por unha delgada capa de caucho cohteniendo polvo de
aluminio, y la totalidad de la superficie exterior de la cubier-

30. ta estd revestida de una capa integral de caucho y aluminio en
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polvokon la cantidad de aluminio en el exterior de la cubier=

ta suficiente para proveer 1a'apariencia de un revestimiento
Wniforme .

11,- Perfeccionamientos, segin la reivindicacion 1, en re-
lacidn con cubiertas neumaticas adecuadas para uso en aviones
de alta velocidad, cuya cubierta comprende una carcasa confor-
mada torica en general, formada por una pluralidad de capas de
cordeles de nylon revestidas de cgucho, una zona de rodadura
eh dicha carcasa con la citada rodaaura formada por capas de
caucho separadas por capas de cordeles de nylon, ca r a ¢ ~
t eri2zados porque cada una de las reteridas capas de
cordeles, tanto en la carcasa como en la rodadura, estan reves-
tidas de una delgada capa de caucho conteniendo alumibio en
polvo, y la totalidad de la cuperficie exterior de la cubierts
esta revestida de una capa integral de caucho y aluminic en pol-
vo con el aluminio presente en el orden de 10 a 25 partes en
Peso por cada 100 partes en peso de caucho.

" lz,w Perteccionamientos, segin la reivindicacion 11, en los
que el espesor de la capa de caucho conteniendo aluminio en pol-
vo eh cada uha de las citadas capas de cordeles coanstitutivas
de aquella cubierta esta en el orden de 0.015 de pulgada.

13,~ Perreccionamientos, segin la reivindicacidn 1z, en los
que el espesor de la capa de caucho copteniendo aluminio en pol-
vo en la exprcsada zona de rodadura de aquella cubierta esté
en el orden de 0.020 a 0.050 de pulgada y el espesor de la capa
de cgucho conteniendo aluminio en polvo en las paredes latera-
les de la cubierta est%kn el orden de 0.080 de pulgadas.

l4.~ Perfecocionamientos en llantas de wvehiculos para hacer-
las reflectantes al calor, |

Segln se describe y reivindica en la presente memoria que



consta de diecisiete hojas foliadas y mecanografiadas por una
sole cara y de una lamina de dibujos.
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