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. La presente invencidn se relaciona con una disposioidn para de-
tener aviones en su aterrigaje por medio de un cable ¢ elemento simi"
lar{cable de detengién) coneotado a frenog dispuestos & uno y otro -
lado de la pista de aterrizaje.

Tras la detencidn por medio de un gancho, la estabilidad de la ~
operacidn de detencion no ha de desatenderse. Una 6érga excesivamen—
te asimétrica sometera al avidén a tirones que, de una parte, son de-
sagradables para él piloto, que instintivamente los corrige, resultan
do en una inorementsda asimetrie que implica el riesgo de pérdida de
los neumaticos, y por otra parte, cuando la asimetria es grande, im-
plica riesgos direotos de volcamiento de los aviones, especialmente
los que tienen trenes de aterriéaje egtrechos. Bstos problemas pueden
superarse soltando longitudes iguales de cable desde ambos lados. El
desligamiento qﬁe puede ocurrir en este caso en el gancho, si por ejan
plo,el av{én no se precipita por ¢l centfo sino ligeramente al ladoﬂ,
del mismo, producira fuerzas que tienden a estabilizar al avidn,

Por esta causa, en dispositivos de detencidn situados a borde de
porte—aviones por ejemplo, se ha hecho que actie un golo freno sobre
¢l ocable a ambos lados de la pista. Bn el camo de porta-aviones, no ss
crea ningin problema sustancial en el establecimiento del eépacio re—
querido para este fin por debajo de la subierta de aterrizaje. Para
aercpuertos de tierra se emplea a Veces la correspondiente disposiaidn
que sin embargo tiene por resultado unhas inétalaciones extremadamente
costosas, puesto que el cable ha de pasarse subterraneamente desde el
freno dispuesto a un lado de ls pista, por debajo de ésta y sobre el
lado opuesto de la misma., A fin de evitartoda complicacién debida a
elasticidad diferencial de los cables a uno u otro lado, es ademds -
necesario con frecuencia recurrir & la solucidn de proporcionar una -
longitud artificial sobre el lado més corto. Todo ello inorementard -

naturalmente las masas de inercia que habrén de establecerse en el mo




L.v:Lmien’c.o, Una forma de reducir estas masas consiste en disponer el f18 .
no centralmente por dshajo de la pistg, pero tambidn en este oaso el
costo de la instalacidn resultard materialmente incrementado.

La presente invencidn se ocaracterize principalmente porgue los
5 frenos de ambos lados estén interoconectados por un oable sin fin, og
dena o elemento similar(cable sincronizador) para éinoronizar las ve
locidades de rotacidn de los frenos durante la operacidn de deten-
¢idn. La mayor vehtaja de la invencidn reside en que los frenos pue-
dan interconectarse por encima de la pista de aterrigzaje, oon lo que
10 la instalacidn sera simple y facil de realizar en las existentes pis
tas, ya que éstas no han de cerrarse al trafico durante el periodo -
de ingtalacidn,

El cable sinoronizador puede elegirse de dimenaién sustancial-
mente menor que'los oableg de retencidn y frenédo, puesto que sdlo -
15 una porciép de la carga de frenado serd transmitida desde un freno -
al otro, Tal cgble de peguefio calibre puede colocarse sobre la pista
sin ningin riesgo. Si el gancho del avidn dejasq de acoplarse al ca-
ble de detencidn propiamente dicho, no enganchara sobre sl cable de
pequefio calibre exiendido por detras de agquél. Se conseguira une se-
20 guridad mayor atn contra esto si el cable sincronizédor es aplenado y
colocado con su cara plana gobre la pista de aterrizajeoi

La invencidn aparece esquemédticamente ilustrada en el adjunto -
dibujo, 8n el que los nﬁmegos 1y 2 designan tambores de freno dispues

tos a uno y otro ladodelmna pista de aterrizaje, Demignados por 3 y 4

25 figuran los cables de los frenos, enrollados alrededor de los tambo-
res y conectados a un cable de detencidn o retencidn 5. Los tambores
1 y 2 estén interconectados por un cable sincronigzador sin fin 6 que
circunda & los mismos. La direccidn de aproximacidn de un avidn estéd
indicada por la flecha 7. Hl cable sinofonizador 6 me dispone sobxe

30 la pista por delante del cable 5, como se ve en la diréccién de apro-
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ximacidn del avién. Hsto ha sido posible extendiendo el cable 6 sobre
las poleas de gufa 8 a 11,

Con 12 se désigna un dispositivo tensador de cables neumdtico o
hidraﬁlico que esta conectado a la polea de guia 10, Este dispositivo
tiene la doble finalidad de tensar él cable 6 en conjuncidn con la -
intercepcidn, en la que, tras el aesplazamiento del cable 6, sera a-
plicado aire o lfguido de maners bien conoocida gl tensador del cable,
haciendo que éste nltimo atraiga a la polea de gufa 10, y en segundo
lugar de limitar la tensidn ejercida sobre el cable, de mansra que -~
no se rebase el limite de su resistenciaf Debido al hecho de que ini-
cialmente el cable 6 no estd tenso, se ehccntraré extendido sobre la
pista y por consiguiente nc podra ser cogido, éspecialmente si es pla
no, por el gancho de retencidn del avidn, Al iniciarse la operacidn b
de retencidn, el cable 6 es tensado, siendo elevado por congiguiente
por encima de la pista de aterrizaje, con lo que se evitara que sea
frotado conira éeta.

Aungue se obtendra la instalacidn més sencilla con el table 6 =
extendido sobre la pista, la disposicidén de aquél por debajo de la mig
ma, por ejemplo en un canal, entrard también en el ambito de la inven
oién°

RETVINDICACTONES

1.~ Dispositivo para detener aviones durante su aterrizaje por
medio de un cable o elemento similar(dispositivo de defencién) conec
tado a frenos dispuestos a uno y otro lado de la pista de aterrizaje,
oeracterizado porque los frenos estdn interconectados por un cable,
cadena o elemento similar sin fin (cable sincronizador). para sinoro-
nizar las velocidades de rotacidn de los frenos durante la operaocidn
de detencidn.

2.~ Dispositivo segin la reivindicacidn 1, caracterizado porque’

el cable sinoronizador se coloca sobre la pista de aterrizaje mas -~
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gufa cuando resulte necesario.

3.~ Dispositivo segin la reivindicacidn 1, caracterizado porgque
el cable sincronizmador se dispone por debajo de la superficie de ate—
rrizaje, dentro de un cansl o elémento‘similaru

4.~ Dispositivo segin las reivindicaciones 1, 2 & 3, caracteri-
zado porgque se cohecta al cable sincronizador un tensador de cable de
por si{ conocido.

5.~ Digpositivo segin ‘la reivindicacidn 4, caracterizado porgque
el tensador de ocable est§ disefiado de manera gue tense al cable sin-
cronizador al iniciarse la detencidn de un avidn,

6.,— 88 reivindice por ultimo, como objeto sobre el que ha de re;
caer la Patente‘de Invencidn que sme golicitai" DISPOSITIVO PARA DETE~
WER AVIONES DURANTS SU ATERRIZAJE ",

Todo tal y conforme se reivindica en la presente memoris que -~
congta de cinco hojas escritas a méquina y dibujos gue se acompaiian.

' Madrid, 30 Octubre 1962
. ALPONSO UNGRIA
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allé del dispositivo de detencidn, segin se ve en la dirsccidn de apm

xrimacidn de un avidn, extendiéndose el cable alrededor de poleas de - -
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