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FUNDAMENTO DE LA INVENCICN

A. Alcance dz la Invencibn

La presente invencién se refiere a una construccidn
de casco de barco, tal como un buque petrolero. Més parti-

L ]
cvlarmente, la invencidn estd relacionada con un castv 'due
. [ 4

tengan una construcclén compuesta de tres hemisferios «bara

alcanzar el volumen m&aximo interior con la minima zona de

superficie exterior, mientras se obtiene una buena estzphi-

lidad del barco.

B. Descripeidn de la Técnica Anterior coacts

Hoy en dia, ¢l tamafio de los cascos de barco§lf€ales
como bugques petroleros, estéd haciéndose grande, y va%%?? -
propusstas e intentos se realizan para maximizar el @gq%s—
rorte de crudos o gas natural licuado por viaje.

Sin embarge, se considera que existe un limite prac
tico de 500.000 toneladas en el tamaio del casco, hastz -
donde la comstruccidn convencional del casco con una seccidn
transversal rectangular viene afectada, por los motivos si-
guientest

A saber: los efectos o las ventajaé producidas por
el aumento del tzmaifo del casco no son tan notables, consi-
derando el sumento de la cantidad de material de¢ acero a
utilizar, cuando el tamailo del casco es aumentado mis allé
de lcos limites préacticos mas arribs mencionados. Ademés,
cl Tamilo de casco aumentado planteca un problema concecrnicn

te a la resistencia mecanica del casco correspondientemen-

te disuinuye la velocidad del barco. Mucho més combustible
serd consumido pare el mantenimiento de la velocided desea

de con ¢l tamado de¢ casco sumentado. Ademéds, a medida que

¢l tamafio del casco, asi como la longitud total, es aumen-
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tado, los niveles de esfuerzos causados por varios fuerzas
de resistencia, tal como la resistencia que hace la ola pa
ra impracticamente aumentr la desviacidn del casco.

Desde un punto de vista matemético, estd claro que
una forma esférica de casco (forma hemisférica en la'svii—
citud actual) ofrece ¢l volumen interior méximo paranmg
determinada zona de superficie, es decir, para un determi-
nado consume del acerc. Lo

Desde este punto de vista, el presente inventor ha
elaborado wu casco hemis ice ¥ llevado a cabo una poueba
de rendimientc con este casco. Como resultado de ellbj;%l
inventor ha cbservado que un simple casco hemlslerlco.i}g
tando sobre el agua no puede proporcionar una estabi£;@§d
de gobicrno satisfactoria ni un substancial aumento de la
velocidad.

£l inventor ha realizado también una investigacidn
sopre diversas formas de cascos de barcos petroleros y es
tructuras flotantes de almacenado de crudos, v encontrd -

~ue ningln otro estudio se hable efectuado hasta ahora pa-

ra adoptar la forma hewisférica d:1 casco.;

E‘i

SULEN D LA INVENCION
esta

l:rJ

as circunstancias, la presente invencidén tie-
ne por objeto el proporcionar una nueva construceidn de -
casco de un barco, tal como un petrolero.

A saber: ec un principal objctivo de la invencidn

- a 7

cl groporcionar una construccion de casco que ofrezca el
maximo volumen intcrior para una determinada zona de super
ficie exterior cue permita un uso econdmico del material

dc construccidn.

Utro objutivo de la invencidén es el de proporcionar
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una construccidén de casco de un barco tal como un petrole

r0o, que ofrezca tanto una mejorada estabilidad de gobier- 1??
no como una aumentada velocidad de navegacidn.

A estos fines, de acuerdo con la invencidn, se ha
habilitado un casco compuesto basicamente de tres hemigkg
rios, por lo.menos dos de los hemisferios que tengan::utri-
didmetro igual, estando los tres hemisferios conectados en
tre si, de forma que las lineas que conectan el centﬁ&}&el
hemisferio situado en el lado de proa a los centros de los
dos hemisferios de igual diémetro-cbnstituyan dos lados’. -
de un tridngulo equildtero. . 'Z{::

Los objetives, caracteriisticas y ventajas de{¥§}-
invencién se apeciaran mis claramente = .avés de laiﬁii
guiente descrﬁpcién de la réalzacién.preferente tomada en
conjunto con los dibujos anexos. Sin embargo,,es de obser-
var que lz realizacidbn es. solamente a fines ilustrativos
¥y no pensados para limitar el objetivo de la presente in-
vencidn.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

La fig. 1 es una vista esquemdtica en planta de una
realizacidén de una estructura de casco de un petrolero o
similar, de acuerdo con la invencién:

La fige 2 es una vista vertical de costado del cas-
co, tal como puede apreciarse en la direccidn de una flecha
Il de la fig. 1;

La fige % es una vista vertical de costado del cas-
co, tal como puede apreciarse en la dizeccidn de una flecha

III de la fig. 1; ¥

o

La fig. 4 es una ilustracidén de las fuerzas gue ac-

# e . « .
tian sobre un hemisferio, donde FV v Py representan, respec
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tivamente, un componente vertical y un componente horizon

tal de la fuerza.

DESCRIPCION DE LA REALIZACION PREFERENTE

Con referencia a los dibujos, un casco estd compues
to de tres hemisferios 12A, 12b y 12c las superficies exte
riores, es decir, porciones de forro exbterior de chgﬁ %ée
acero, las cuales son designadas con los nimros 10a, 10b,
¥ 10c. En los dibujos, una flecha I indica la direccifm%de
avance o proa. Dos hemisferios 12b y 1l2c¢ posicionados en
el lado de popa tienen ubstancialmente un didmetro igusl
gue puede ser aumentado, por ejemplo, hasta aproxima@ﬁ@gg
te 100 m. La linea AB que conecta el centro 4 del hefilsfe

s o0

rio del lado de proa 1l2a y el centro B de un.hemisfe?iqz—
del lado de popa 12B tiene una longitud igual a la de la
linea AC que conecta el centro A al centro C del otro he-
mnisferio de 1 lado de popa. Asi pues, el tridngulo ABC es
un tridngulo equildtero. Los tres hemigsferios 1l2a, 12b y
12¢ estén conectados entre si de forma que no dejan ningin
espacio adyacente entre los mismos.

In la actual construccidn de este casco, los hemis-
ferios estédn hechos totalmente de chapas de acero. La cong
truccidédn de las esferas de chapas de acero puede efectuar-
se sin grandes dificultades mediante el empleo de la técni
ca comunmente utilizada en la construccién de, por ejemplo,
depbsitos de gas en el suelo o subterréneos. La conexidn
de los tres hemisferios entre si puede hacerse fécilmente
madiante soldadura. De acuerdo con la invencidn, el volu-
men interior, es decir, la capacidad de carga para carga-

mente de crudos en caso de bugue petrolero, puede ser maxi

mizada con una zona de superficie minimizada, es decir, -
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consumo minimo de la chapa de acero. Ademds, la estructura
compuesta de tres hemisferios 1l2a, 12b y 1l2¢ presenta una
estabilidad superior cuando flota sobre el agua del mar -
por ¢l mismo principio gue presenta un tripode para cama-
ras fotogréficas. Ademés, esta estructura es tambiénesupe-—
rior desde el punto de vista de resistencia mecénicai:c.i
Como una modificacibén, en el casco de acuerdo con
la invencidn, los tres hemisferior 12a, 12b y 1l2c¢ pueggﬁ
tener un didmetro substancialmente igual. En este caso, es
posible conectar los tres hemisferios 1l2a, 12b y 1l2c,.gge -
forma tal cue las lineas AB, AC y BC cue interconectin’ kos

centros de estos hemisferios tienen una longitud igugdly-de

LN

forma cque estas lineas en combinacidén forman un tridwgylo

AN
regular. Eb este caso, el casco no tiene una orientacién
especifica y presenta buenas caracteristicas de agarre -
cuando esté estacionado ¢n el mar. For lo tanto, la estrug
tura de este tipo de casco puede ser utilizada convenientc

mcnte eono una estacidn de almacenaje de crudos alejada d

@

la costa.

£l cacco objeto de la invencidn tiene una configrrg
cibn uiterior cugln descrita més arriba. Fara acuclloc e
con entundidos c¢n csta técnica resultaréd bien claro cug -
lo: interiorez de log tres hemisferios 12a, 12b y 12¢ co-
tin Aividides cn unz multiplicidad de secciones cada una

de lez crales recibz cargamcnto tal ccmo crudos como on 1

cazo Ce un casco de un petrolero convencional. Con la ac-

hl

tuzl svanzzda tcenologla por ordenadcres, no ec dificil o1

e

.
diztribuir con igualdad ¢l cargamento de crudo a todas las

secciones de todos los hemigferios para estabilizar ¢l cas
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De acuerdo con la invgncién, es esencial gue por lo
menos la porcidn submarina debajo de la linea de calado -
del cascc esté compuesta de tres hewisferios 12a, 12b y 1l2c,
¥y la invencidn no excluye la adicidn de estructuras supe-

riorec tales como castilletes y casas de formas deseadaéx

L

Incluso es posible formar las estructuras superiorec *eilela
forma de hemisferios de forma que el casco en su conjunto
psté compuesto de tres esferas conectadas entre si. Dggé
observarse también cue el casoo conforme a la invencidn -
ticne una longitud total y anchura'mucho menores que.la%
de los cascos convencionzales cue tienen que tienen uﬁq&h—

o0

lumen interno igual. 0N

Haciendo referencia ahora a las figs. 2 y 3, uwn.Har
co cue tenga un casco de acuerdo con la invencidn ruede -
tencr una hélice 14 como medios de propulsidn y palas de

popa 16. La hélice 14, como medios de propulsidn, puede -

n

er sustituida por un chorro de agua o similar. Debe obse

”

(W]

rze oue la construccidn del casco objeto de la invencidn
ofresce una alta eficiencia de propulsidn porque el calado
ce hace mas pecueilo conforme la velocidad es aumentada, tal
como se eiplicard mas adelante.

La pala dec rabiza 15, acoplada al lado de¢ popa dc

o

cade uno de loz dos heumisferiocs de igual didmetro, sirve
pera impedir el cabeceado y balancco del casco y pars rc-
ducir el calsdo conforme la velocidad es aumentada. Es cier
to ~ue una espccifica consideracidén debe hacerse respecto
al diz:fio de las cotructuras para soportar estas palas de
popa 16 desde el punto de vista dc tcoria de estructuras.

Sin embargo, cste disefio no aparece deserito agqul porcue

. - . . oo [ 4 _‘q
no constituyc ninguna partc esencial de esta invencidn. Fre
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ferentemente, las palas de popa 16 estén construldas y"mgn
tadas de manera tal que permiten el reajuste del angulo de'”l
elevacibén., A saber: las palas de popa estén controladas de

forma tal que el angulo de elevacidn es disminuido confor-
me la velocidad del barco es aumentada. seese

La construccidén del casco objeto de la ihvencihﬁr%—
frece las siguientec ventajas:

Primeramente, debe quedar bien entendido que éi;ﬂa—
terial de forro exterior se ahorra considerablemente para
un determinado volumen interior del casco. Ademgs, esepbsi
ble aumentar notablemente el tonelaje. Unos célculas'-gi-:ek—
prueba vinieron a demostrar gue un tonelaje total de{%é?o—
ximadamente 7.000.000 de toneladas puede alcanzarse.< .

En segundq]ugar, el casco construido de acuerdo con
la invencidén presenta una alta estabilidad frente a fuer-
tes vientos y olas, asil como una gran estabilidad contra
el cabeceo y el balanceo, debido a que la fuerza de flotag
cibén viene asplicada por igual a los tres hemisferios para
hacer que estos Gltimos produzcan fuerzas autosostenidas,
como en el caso de las patas de un tripode.

En terccr lugar, es posible alcanzar un notable au-
mento de la velocidad de¢ marcha. Puesto aque, por lo menos
la porcidn submarina del casco estd constituida por hemis-

crior, un amantillo de cerga ascendente es aumentado con-
forme la velocidad de marcha ec zumentsda, de forma cue el
calado s¢ hace menor para reducir la influencia de las fuer
zas externas como son aquellas producidas por la resisten-
cia a la friccidn y resistencia al oleaje. Tal como se ha

indicado antes, ¢l dngulo de elevacién de las palas de po-

pa 16 estd controlado para reducir el calado de acuerdo con
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el aumento de la velocidad.

Tal como se ha descrito, de acuerdo con la inven-
cién, se ha habilitado un casco compuesto bésicamente de
tres hemisferios de 155 cuales, por lo menos dos, tienen
el difdmetro igual, estando los tres hemisferios conectstivs
entre si, de forma tal que las lineas que conectan eI:Ceé
tro del hemisferio situado en el lado de la proa a los -
centros de los dos hemisferios de igual didmetro cons¥¥._
ven dos lados de un triangulo eguilétero.

Con esta construccidn de casco, es posible aharnar
el material estructural al tiempo que aumentar notablaﬁég

te el volumen interior. Tambien es posible estabilizﬁﬁ{.
barco sobre el oceano ¥y economizar combustible aumentgpgb
la velocidad. Asi pues, la construccidén del casco objeto
de la invencidn es adecuada para gue sea usada en la cong
raccidn de cascos para barcos tales como petroleros o pa-
ra estaciones de almacenaje de crudos alejadas d: la costo.
Aunocue la inveneidn ha sido descrita a través de -
térninos especificos, debe observarse acui cue la realiza-
cidén desecrita no es exclusiva y que varios cambios y modi-
ricacionegs pueden scr impartidos a la misma sin apartarce
dcl slcance v objetivo de la invencidn lo cual ceté linitg

do fmicamente por las adjuntas reivindicacioncc.
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REIVINDICACIONES

l.- Casco de barco, tal ccmo '‘n petrolero, compuesto
bésicamente de trer huemisferios, teniendo, por lo menos,
dos de los citados hemisferios un diametro igual, estando
dichos tres hemisferios conectados entre si de forma tal
que las lineas que conectan el centro del hemisferio si-
tuado en el lado de proa & los centros de los dos hemisfe
rios de igual didmetro cocnstituyen dos lados de un trian-
gulo equilétefo.

2.- Casco de barco, tal como un petrolero, de acuer
do con la reivindicacidén 1, en el que los citados tres he
misferios tienen un didmetro substancialmente igual y es-,

té4n conectados entre si ce forma tal que las tres lineas-\

que conectan los centros de estos hemisferios constituyen

tres lados de un triéngulo regular. .

3.~ Casco de barco, tal como un petrolero, de acuer’
do con cualquiera de las reivindicaciones 1 y 2, caracte-

rizado en que comprende ¢os palas de popa montadas en las

porciones inferiores de los hemisferios del lado de popc

de diémetro igual. cers

4.- Casco de barco, tal como un petrolero, de acué-
do con la reivindicacién 3, en el que el éngulo de eleve-
cién de cada pala de popa es ajustable.

5.- CASCO DE BARCO, TAL (COMO UN PETROLERO.

Todo conforme se describe¢ en la memoria gue antece-
de, se ilustra como ejemplo de ejecucibén en los planos uni
dos a ella y se reivindica.

Esta memoria consta de once hojas foliadces y escri-
tes a méquinas por unes sole cars y planos cue ls acompalan.

Maecoos
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MR. OSAMU MIHARA
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