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La presente invencidn se relaciona en ge-
nerel con medios de control pera afisdir fldido enti-
detonante a la corriente de admisidén de un motor de

combustidn interns dotado de un sobrecargador conec-

5a tado a su admisidn.
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Hasta shora se»ha ideado una considerable
variedad de dispositlvos y sistemas de nayor o menor
complejidad, utilizados para inyecter liquidos suple-
mentaiios, tales como agua u otro antidetonante, en el
combugtible suministrado al caerburador de un motor de
combustidn interna pars mejorar sus caraeteristicas
da funcionamiento bajo clertas condiciones de emergen-
cla y otras. Tales dispositivos han sido en general
relativamente complejos y requerian carburadores es-

pecilalmente disefiados y construidos y asimismo el co—

‘rrespondiente mecanismo de control.

3in embargo, estos disposltivos convencio-
nales no son fécilmente adaptables pera su empleo con
motores de combustidn interns sobrecargados, tales co-
mo los ahora utilizados en relacidn con automdviles
y otros vehiculos accionados a motor. Teniendo presen-
te lo que antecede, es un objeto especifico de la pre-
sente imvencidn establecer un perfeccionado dispositi-
vo o sistema de control pars inyecter fluido antideto- |
ngnte tal como agua y metanol, y similares, en la meaz-
cla de aire y combustible de entrade del compresor del
turbocargador en un punto situado despudes del carbura-
dor, permitiéndose as{ que una instelacidn aproveche
efectivamente el carburador standard y la atomizacidn
por el impulsor del turbocargador.

Aungque ls inveacidn no se halla restringida
en cuanto al Ingar por donde se introduce el antide-
tonante en la corriente de induccién, proporciona es-
pec{ficemente un medio relativamente simple, econdmico

y eficaz para controler la inyeccidn de antidetonante
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en una relacidén aproximade de 1:30 con el flujo de aire
en masa dentro de una razonsble toleranclia y con pre~
#idén de inyeccidn suficientemente elevada para efectuar
la atomizacidn del antidetonente antes de su entrada
en el compresor, y preferiblemente en proximided rela-
tivamente estrecha con la entrada del compresor del
turbocargador, con 1o que se reducird al minimo la cons
gelacién.

De acuerdo con un aspecto de lea presente in-
vencidn, un sistema de control para un motor de combus-—
tién interna dotado de un sobrecargador conectado & su
admigién, incluye una fuente de material entidetonan-
te, un conducto de conexidn de dicha fuente con uns to-
bera que comunice con le corriente de induccién al mo-
to‘x", ¥y pera controlar el flujo de antidetonante, una
vdlvulae de control en el conducto, cuys posicidn es
moduleda en respuesta a la presién de la corriente de
induceidn.

La invencidn estd relacionada especificamente,
pero no exclusivamente, con una disposicién en la que
el sobrecargsdor estd conectado entre un carburador y
el motor, en cuyo caso la vélvula puede modularse en
respuesta a la presidn de salida del sobrecargsdor.
Este puede comprender por ejemplo una turbina acciona=-
da por el escape y conectada para acclonar un compre-
sor cuya sallda estd conectada a la admisidén del motor.

Ia vélvula de control comprende conveniente—
mente una disposicidn de dos etapas, asctuando una eta-
pa como control de "abierto-cerrado" y actuando la se-

gunda etapa como control de medicién del flujo de anti-
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detonante, Ambas etapasson preferiblemente sometidas a
la presién de salide del compresor. La primera etapa
puede comprender por ejemplo una cdmara conteniendo
un diafregms conectado al control de "abiarto—cerrado‘*
¥y sanetido por un lado g la presién de salide del com-
presor y por el otro a la presién ambiente, mientras
gque el coatrol de medieidn puede comprender una céma-
ra provieta de un diafragma conectado g un miembro val-
vular en la trayectoria del flujo de antidetonante,
estando sometido un ledo del diafragme a le presién de
salida del compresor y el otro lado & la presidn de
entrade del mismo. | |

FPueden establecerse medios para variar el
drea de 1a tobera de acuerdo con un cembio de presidn
diferencial a travéds del compresor, por ejemplo, la
vdlvula de -control puede contrblar el flujo de anti-
detonante & la tobera de acuerdo con la presidén de se~
lida del compresor, incluyendose una vdlvula de vdsta-
go en la tobera para variar el flujo & través de ella,
cuye vdlvula de véetago es sometida fior una cera & la
presidn de entrasda del compresor y por otra cara al
flujo gque circuls a travds de la tobera.

De acuerdo con otro aspecto de le presente
invencién, un sistema de control para un motor de com=
bustién interna dotado de un cargador del compresor
conectado a su admisidn y de medios pera introducir
sntidetonante en la corriente de induccidn, ineluye
medios sensibles al flujo de antidetonante cuyos me~
dios esté.n dispuestos paraceuser una reduccidén en la

presién de refuerzo suministrada al motor por el s0-
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brecergador al producirse una reduccidn o fallo del
flxjo de antidetonaﬁte.

Cuando el motor tiene un carburador situado
en el lado anterior al sobrecargador, puede situarse
una vdlvula de estrangulamiento entre el carburador
¥y el sabrecargador;, que estd normalmente abierta pero
gque puede cerrarse al producirse una reduccidn o fallo
del filujo de antidetonante, _

De acuerdo con otra disposicidn, se esta-
blece una compuerta de residuos en ¢l escape del motor
¥y 8¢ incluyen medios para sbrir la vdlvula de dicha
compuerta cusndo el flujo de materisl antidetonante al=-
cance un valor bajo predeterminado. Por ejemplo, un
depésite para el material antidetonante puede tener un
dispositivo detector de niveles interconectado con los
medios establecidos pera abrir la vdlvula de la com—
puerta de residuos.

Es tambidn un objeto de la invencidn dispo-
ner pera la finelided enteriormente indicada una ve-
riante de dispositivo en la que la presidn reforzado-
ra puede reducirse contrarrestando el control de la
vélvule de derivacidn de la turbina.

Le invencidn puede ponerse en préctica de
une serie de maneras distintas, pero seguidamente se
desgcribirédn varias versionea especificas a titulo de
@jemplos con referencia a los adjuntos dibm jos, en loas
cualeas

La fig. 1 es un diegrama que mueatra un meca=-
nismo de control de antidetonante aplicado a un motor

de combustidn interna con turbocargador.
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Le fig. 2 es un grdfico que contiene une serie
de curvas ilusirativas de ciertos detalles funcionales
del control obtenido con la presente invencién.

La fig. 3 es un diagrema de una forme mo-
dificada de dispositivo detector pars controler la
vdlvule auxiliar de estrangulemiento utilisads para
reducir la presidén de refuerso bajo condiciones anor-
males.

La fig. 4 es un diagrama de un dispositivo
modificado gque mrestra los detalles de ua control de
compensacidn para la vdlvula de derivacidén de la tur—
binaj y |

Ia fig. 5 es un disgrama de una forma ve-
riante de control de antidetonante de 1a presente in-
vancidn.

ba fig. 1 miestra una forma de la invencidn
aplicada a una ingtalacidn de motor de combustidén in-
terna convencional provisto de turbdcargador en la que
#¢ dlspone un motor 10 para su funclonamiento con un
tuarbocargador 11 consistente en una turbine acciona-
dora 12 y un compresor l13. L& entrada 14 Ge—dtur-
bine estd conectada para recibir los gases de escape
del motor; cuyos gases ge utilizan para mover la tur—
bina, |

El compresor 13 estd conectado por su se~
1ida 15 para proporcionar una presién reforzadora el
mdtor. Bl compresor tiene una entrada 16 que estd
conectada a travds de un conducto de suministro l'i
& un carbursdor standerd esquemdticemente mostrade en
18 y que contiene el habitual control 19 de v{lvule
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de estrangulemiento para reguler el suministro de mez-
cle de combustible-aire llevado & la entredagel com-—
presor.

La antidetonacidén se obtiene por introduccidn
de antidetonante de tal manera que la cergs de los ciw
lindroa del motoxr se enfrfe. Cuando se utiliza un tur-
bocergador en conexidn con el motor de combustidn in-
terna, el compresor causa el calentamiento de la mez—
cle de combustible-aire, y en la presente invencidn se
propone efectuar la inyeccidn del antidetonante em la
mezcla combustible-aire entre & carburador standard 18
¥ la enfrade 16 del compresor 13, actuando as{ el anti-
detonante pargenfrier y combatir el perjudicial efecto
de calentamiento debido a compresidn.

Bdsicamente, en su concepto genérico, la pre-

- sente invencién proporciona medios para controlar la re-

lacidn entre antidetonante y flujo de aire en masa, y

a8 f£in de obtener una mayor presidn diferencial, se si-
tde una tabera inyectora 20 entre la vdlvula de estran-
galemiento 19 y la entreds 16 del compresor, y en la
practica debe colocarse er proximided relativemente es=
trecha con la entrada del compresor. PBor consiguilente,
tal disposicidn permite una mejor atomizacidn, refrige-
racidn y distribweidn en el colector. Este emplszemien-
to reduce también al minimo la posibilided de congela~
cién del 1{guido antidetonante.

Le inyecoidn del £fido antidetonante se efec-
tda bajo el control de un dispositivo de control y re-
gulecidn indicedo en su conjunto en 21. Este disposi-
tivo, cuyos detalles se deséribiré‘n mds adelante; con-—
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trola y regula el flnjo de antidetonante desde un depd-
gite de suministro 22 hasta la tobera 20. E1 fliido en-
tidetonante contenide en el depédsite 22 es sometido a
presidn mediante la presidn reforzadora existente en 1ls
salide 15 del compresor a travéds de un conducto 23. Se
dispone una vdlvula de retencidn 24 junto al depdsito

22 para atrapar la presién en el depésito a fin de per-
mitir una inmediata disponibilidad de antidetonante a
presidn a travéds de un conducto dérsuministro 25 para el
d1spositivo regulador 21 bajo rdpida aceleracidn del
motor a partir de un arranque a spareto parado en el que
la presidn reforzadora empieza con un valor reletiva-
mente bajo.

Bl dispoeltovo regulador 21, comprende unsa
estructura de alojamiento 26 que estd separada por me-
dio de una pared divisora 29 generalmente en los compar-
timentos 27 y 26. La pared divisora 29 tiene un paso
30 extendido a través de ella y que se encuentra en commu-—
nicacién con el conducto 23 de presién reforzadora a tra-
vés de un corte conducto de conexidn 31. El cenducto
de suministro 25 del depésito de antidetonante comanics
con un extremo de un paso taladradoe 38 que estd forma-
do también en la pared divisora 29, proporcionando los
extremos de este paso unos asientos valvulares amlares
33 y 34 respectivamente. *

Se dispone un control valvular "gbierto " y

*cefrado" para el antidetonante, efectudndose el accio-

‘nemiento de la vdlvula por medio de la presidn reforze-
dora. Para este fin, el compartimiento inferior 28 es-
td dividido en las cémerss 35 y 36 por medio de un dia-
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fregms 3T. le cdmere superior 35 estd en comunicacidn
con la presidn reforzadors a travds del paso 30 y de
los conductos 31 y 23, aplicdndose por consiguiente es-
ta presidn e un ledo del diafragzma 37, mientras que 1a
odmera inferior 36 estd en comuniceoidy con la atmésfe-
ra & través de una avertura 38, Un resorte 39 situa-
do en la cdmara 36 aplica una presidén desviadora con-
tra el lado inferior adyacente del diafragma 37.

~ El diafregme 37 presenta extendiéndose desde
su lado superior un vdstego central 40 sostenide paras
un desplazemiento axial en la pared divisors 29 y se-
l1lado contra toda fuga respecto a la cémé.ra 35 median~
46 una junte de fuelle 41. El vdstago 40 presénts en
su extremo superior una superficie cénica 42 sdaptada
para desplazarse en ralacién de asentamiento y desa=
sentamiento respecto al asiento valvular 33 para contro-
lar el fInjJo de antidetonante desde el conducto de su-
ministro 25 al paso taledrado 32.

El compartimiento superior 27 estd separado
en las cdmares 43 y 44 por medio de un diafragme am-
lar 45, encontrdndose la cédmera inferiar 43 en commni-
cacifn con la presidn reforzadora a través del paso
30 y de los conductos 31 y 23, mientras que la cémara
44 estd en comanicacién con el interior del conducto
de suministro 17 a travée de um paso amxiliar 46 si-
tuado en la tobera 20. Esta tobera se dispone como une
prolongacidn de la estructura de alojamiento 26 y con=-
tiene un taladro prineipal 47 extendido axialmente en
la misma y a travds del cusl se inyecta el antidetonan=
te en el interior del conducto de suministro 17. Bl
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diafragma 45 es desviado descendentemente por un re-
sorte 48 contra la accidn de la presién reforzadora.
Bl flujo de antidetonante a la tobera 20 es
controlado por un miembro valvular 49 de drea variable
de construccién generaslmente tubuler, que es sosteni-
do en sus extremos pars un movimiento alternativo en
la pared diviaara 29 y por el extremo interno de la
tobera 20. Bl extremo interno (es decir el extremo
inferior en la fig. 1) del miembro valvular 49 presen-
ta una proyeccidn que termina en uns superficie céni-
ca 5% que coopera con el asiento valvular 34 y forme
una sbeitizta de drea varisble por la que puede fluir
el antidetonante desde el paso taladredo 32 y desde
211{ & través de uns sbertura de comunicaoidn 51 has-
ta el interior del miembro valvular 49 y luego a8l ex~
terior a través del taledro principal 4'7 de la tobera
20. K1 miembro valvular 49 tiene un reborde 52 cir-
cunferencielmente extendide que estd asociado a un re-
sorte desviedor 53 que actia en una direccién tal que
despleza a la superficie .cénica. 50 del miembro velvu-
ler 49 hecia su posicidén aesentada. El miembro valvu-
ler 49 es as{ normalmente desviado & su posicién ce-
rrade cuando la superficie valvular 42 de la vdlvula
"gbierta” y "cerrada® estd cerrada en su asiento 33.
) " E1 movimiento positivo de apertura del miem-
bro valvular 49 y su subaiguiente regulacidn en fun-
cién de le presidén reforzadora del compresor, se Ob-
tienen estableciendo un reborde smler 53 en el dia~
fragme 45 que queds por debajo del reborde 52, de ma=
ners gque cuando el lede inferior del diefragme es 80—
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metido a presidn reforzedors, el reborde snulsr 53 ae
elevard contra el efecto desviador del mmelle 48 & un
ecoplamiento con el reborde 52. Seg\lidamehte, el con~
$imedo movimiento escendente del diafragma 45 levantae
e le superficie 50 del asiento valvular 34.

Ba general, existird la necesided de antide~
tonente cuando le presién reforzedorz suba por encims
de 5 libres por pulgade cuedrada aproximedamente. Is
vélvula Yablerta" y "cerrada®™ 42 puede dlsponerse por
consiguiénte para que se sbra a uns presién de 1.8 4
libres por pulgsde cusdrede, mientras que la védlvula de
dres varisble pare controlar la inyeccidn del antideto-
nante puede disponerse de modo que inicle su apertura
g unas 5 libras por pulgeda cusdreda aproximademente.

En el funcionamiento del dispositivo de con-
trol anteriormente descriteo, es conveniente estsblecer
une vélvala de derivecidén o de compuerts de residuos
que funcione ex la turbine del turbocergedor para Ges—
viar los gases de escape del motor a la descerge de es-—
cape de la turbina @ fin de reducir la presién reforze-
dore bajo ciertas condiciones de funcionemiento y evi-
tar une sobrecarge excesiva. Para este fin se dispone
un peso de derivacidn 54 que conectaz la entrada 14 de
la turbine con el escape 55 de la misma. Bl control
del paso de derivacidén se obtiene por medio de una vdl-

vale 56 que se muestra dispuesta pars funcionar en fun-

. ¢ién de 1a presidn diferencial & través del compresor,

por medic de un operador velvular gue comprende un alo-
Jemiento 57 provisto de un diafregme doble 58. Este
diefregme separa el interior del alojamiento en lsis cé-
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meres 59, & y 61, estando las cémaras 60 y 61 en co-
mwicecién & trevés de un orificio restringido 62. Is
cdmara 60 estd conectads & través de un conducto 63 con
le entrada 16 del compresor, mientras que la cémara 59
estd conectada & travds de un conducto 64 con la sali-
de 15 del compresor. Hey tembién un mrelle desviedor
65 en la cdmara 6(); que actda sobre el diafragma de tal

manera que aplica une presidn oclusora de la vdlvula

sobre 41.

El funcionamiento del dispositivo de control
hasta shora descrito serd expuesto seguidemente de una
menera somera. Con referencis & las mﬁas de la fig. 2,
la curve A muesira el cambio de presidn en la entrada
del comprésor respecto al flujo de aire bejo condiclones .
de rendimiento a p'leho gas, la curve B miestra la pre-
8idén de salida del compresor y la curva C la presién
diferencial a través del compresor., Como se muestrae
en la curva C, la porcidn & indice un ¥érees de répida
elevacién de par motor hasta el punto de 5 libres por
palgada cuedrasda sproximadamente, por encime del cual
la antidetonacién resulta extremadamente importante.

En este punto, la vdlvula de derivacidén 56 o de com~
puerta de residuno se dispone de modo gue sea ebierta
en funcidn de le presidén diferenciel a través del com-
presor. Después de que se ebre la vdlvula de deriva-
oién, la presién diferenciel del compresor asciende &
un ritme bastante uwniforme que requiere un incremen—
to drea del orificio inyector a fin de mantener las de-
seada relacidn entre sntidetonante y aire. Esta por—

cién de la curve de presidn diferencial del compresor
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se indice en b. El requisito de unaf'incrementada des—
cerge de fhiido antidetonente es satisfecho por lg ac-
e¢idn de la presidn reforzedore sobre el lado inferior
del disfregme 45, que actfa levanianio la vdlvule 49
al producirse el requerido diferencial de presidn. MNe-
diante la adecusda eleccidén de los tipos de rescrte, se
consigue un efecto aproximadamente lineal. Aunque lgs
curvas de la fig. 2 estdn trazadas para un obturador com
pletemente abierto, existe la misms caracteristica di-
ferencial del campresor independientemente de le presién
en el coledtor de admisién del motor dentro del orden
operante del antidetonante. Con la disposicién deseri-
ta, la presidn diferenciasl en el orificio del inyector
es eleveda y casi igual a la presidn diferencisl del com—
presor, proporcionando asi una buene velocidad y eto~-
mizecidén del £liido antidetensante.

Como detalle de segurided, es conveniente es-—
tablecer medios pars reducir le presidn reforzadora a
fin de evitar une detonacidn en el caso en que se pro-
dugca v fallo en el suministro de antidetonante a la
tobera 20 debido a falta del mismo en el depdsito o a
cuelquier otro defecto de funcionemiento., Un medio de
controlar esta condicidn:@ consiste en esteblecer una
vélvule obtursdor suxiliar 66 en el conducto de sumi~
nistre 1;1, que se encuentra ordineriemente en posieidn

ablerts, pero que funcionard en respuesta e uns sefiel

. de control desplazdndose hacia uns posicidn cerrade en

la que estrangula la entrsda del compresor e impide asi
el sobrecargemiento. Como se miestra, le vdlvala es-

tranguledor 66 estd conectada & un diafregme 67 dentro
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de un alojemlento 68, encontrdndose el lado inferior

de este diafragma a le preeidn atmosférioa y siendo des-
viedo hacle arriba por un resorte 69. E1 lado opuesto
del diefragme estd conectedo a travéds de un conducto

70 & la conexidn conductors 23 a fin de recibir y epli-
car presidn reforzefora al diaefregma 67. Normslmente,
el suminisiro de presidén reforzador al diafregme 67 es
evitado por medio de una vdlvula 71 de funcionamiento
eldcirico situada en el conducto 70, disponiéniose esta
vélvule de menera que sea energizada en unae posicidn ce-
rrada y eblierta al ser desenerglzada. Para controler
la vélivula "li, se monta en la tobers 20 un fusible eléc-
trico 72 w otro dispositivo apropiade. Bste dispositi-
vo es de tal eardcier que completa un circuite eldctri-
co desde una beteris u otra fuente eléctrica T3 con la
vdlvule T1 mientras el dispositovo es enfriado por la
inyeccidén del antidetonante, pero que se quema o sbre de
oire menera el circuito siempre que se produce un falle
del antidetonanterefrigerante en las irmediaciones. 4
fin de permitir un mentenimiento amtomdtico de la ener-
glzacién de la védlvula 71 durante momentos tales como
agquellos durante los cuales el motor no estd en funcio-
nemiento, se asociam un interruptor T4 a8l diefragma 37
de forma que los contactos del interruptor se clerren
autondticemente durante momentos tales como aguelles

en gque no se splica presidn reforzadora sobre el dis~

fragme 37. 8in embargo, al poner en funcionemiente el

motor & un nivel de potencia gue requiers antidetonen~
te, le presién reforzadora accionard el diafregme 37
abriendo los contactos del interruptor 74 y poniendo en
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circuite el fusible u otro dispositove 72 de modo que
se esiablezca el slemento de seguridad. Bl lado del
diafregma 67 que es sometido a presidn reforzadore su-
minisirade & travéds del conducto 70 es purgedo a tre-
vés de ur orificio restringido 75 al conducte de su-
ministro 17.

Le fig. 3 meestra un modificado dispositi-
vo de seguridad en el que se obtiene el control de la
vdlvule de estrangulemiento 66 mediante un dispostti-
vo sensible & las presiones. Ean Iugsr de utilizer
una vélvule eléctricamente controlada 71, el disposi-
tive permite el uso de una vélvula 71’ de accionemien-
t0 hidrdulico que se sitde preferiblemente a una ele-
vaclén intferior a le posicidn del depdsito 22 de anti-
detonante, comprendido en lineas genersles un aloja-
miento 76 separadc en laes cémares 77 y 78 por un dia-
fragme mévil 79. Xa cémare '77. estd en comnicacién
con la presidn reforzedora en la conexidn conductora
23 y contiene también un resorte désviedor 80. La cém
mard T8 estd conectada el conducto de suministro 25 y
por consiguiente sometida & la presidn del antideto-
nante contenido en & depdsito 22.

El diefregma T9 se superpone al extremo de
un miembro tubular 81 conectado al conducto 70; forman-
do as{ una vdlvula, Mientras el depdsito contiene an-
tidetonsnte, el diafragma 79 clerra el extremo del
miembro tubular 81 debide a le superior presidn exis-
tente en la cdmera 78, resultante de la elture l{qui-
de del entidetonantes Sin embaxrgo, si el suministro

de antidetonante en el depdsite se agotase, las pre-
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siones que actian sobre el diafragme 1o hardn en une
direccién que desplacen aquél de una posicidn de cie-
rre de la vdlvule permitiendo la aplicacién de presidén
reforzadora a travds delmiembro tubular 81 y del cone
ducto T0 hasta el mecenismo accionador de la vdlvula
de estrangulacidn 66 pare ponerla en funcionsmiento
de la maners y con el fin que anterlormente se explican.
En la fig. 4 se miestra otra disposicidn pa-
ra reducir la presidn reforzadwa al agotarse el enti-
detonante en el depésito. En general; esta disposi-
¢idén modificeda proporciona un control compenssior de
la vdlwala de derivacidn 56 de la turbina que actia dis-
mimyendo la velocldad de la turbina y por consiguien=
te reduciendo le presién reforzadora. Como se miestra
en la fig. 4, la vdlvula de derivacidn 56 estd conec-
‘tade para un funcionemiento normel de igual maners &
la mostrada en la fig. 1. 4 fin de proporcionar un con=-
trol compensador en respuesia al agotamiento de anti-
detonante en el depdsito 22, este depdsito estd provis-
t0 de ung vdlvula flotador 82 que incluye un flotador .
83 dispuesto a través de una adecuada conexidén para re-
tener normalmente a una vélvula 84 en posicién cerra-
da respecto a un conducto 85 que comunica con el depd-
sito mientres haya antidetonente en el mismo. Sin em-
bargo, al agotarse el antidetonante, se abre la vdlvu-
la 84 y conecta la presidn reforzadora del depdsito a
través del conducto 85 con la cdmara 61 del mecanismo
accionador de la vélvule de derivacidén 56. Tos die-

fragmes de este conirel presentan unas preporciones” ta-

les gue cuando se aplica presidn reforzadora & la cé-
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mars 61, se abrird le vdlvula 56 y derivard el escepe
acclonador del motor ea la fomsaaniteriormente expli-
cada, tras lo cuel se reducird la velocided de la tur—
bina y la presidn reforzadora.

En la fig. 4 se mestre otro detalle de la
presente invencidn consistente en la provisidn de un
mecanismo para reducir la preaidn diferencisl reforze~
dora del turbocargsdor y la veloeidad de dste cuando
el motor estd funcionando bajo condiciones de marcha
lenta o baja potencia, cuyo mecarismo actifa en funcidn
de la presidn de vacio de la entrada del compresor.
Les condiciones de marcha lente son obtenibles por me-
dio de un control compensador que comprende una vdlvu-
la de control 86 dispuesta de mode gue controle el pes~
so de presidn reforzedoras desde el conducto 23 & tre—
vés de un conducto de conexidén 87 que comnica con la
cémara 61 del control de la vdlvula de derivacién. Ia
vdlvala 86 es accionada por un diafragme 88 sometido
& presién atmosférica por un lado, y & la accién de un
resorte 89 y & 1a presidn de entrada en el compresor
por el otro lado. De esta maners, la vdlvula 86 per—
mansce normalmente cerrada, pero cuando la presidén de
vacio de entrads en el compresor alcanze une magnitud
predeterminada, funcione contra la accién del resorte
89 y gradualmente abre la vdlvula conectando la pre-
sidn reforzadora con le cfmers 61 y proporcionando un
control compensedor de la vélvula de derivaeidn 56.
La presidén del flfido en la cdmara 61 actda ahora so-
bre los dlafrsgmas 58’ y 587, que componen el doble
diafregme 58, teniendo el diefragme 56’ “un dree rele-
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tivemente mayor que el del diafregmae 58°. 4sf, bajo
le condicidn de control de compensacidn, la vdlvale de
derivacién funcionard a una presidén diferencial redu-
cida en comparacidn con la presidén diferencial normel-
mente requerida pars poner en funclonamiento & 18 vdl~
vula, en cu&o caso 18 presidn reforzadors em la cdma-
ra 59 asctia solamente sobre el diefregme menor 587 . Ei
funcionamiento de 1le vdlvula de derivacidén actda como
antes diamimiyendo la. velocidad del turbocargador y re-
duclendo la presién reforzadora. | ‘

Aungue se ha ilustrado la vdlvula de caatrol
86 como accionable por presiones de ffhi1do , pueden em~
plearse pare tal vélvula otres medios accionsdores, por
ejemplo un solenoide controlado & travéds de un sdecue~
do cireuito energizador.

E1l control del antidetonante tal como se des~-
cribe anteriormente y se mmestra en la fig. 1, se dis-
pone principalmente pardregular la inyeccidn de antide-
tonente después de la spertura de la vdlvule de deri-
vacidn 56. Sin embargd, se comprenderd que puede re-
sultar deseable bajo clertas condiclones de funciong-
miento del vehienle proporcioner inyecciones de anti-
detonante antes y después de la apﬂrfura de la vdl-
vala de derivacidn. Entra por consiguiente en los am—
plios conceptos de la presente invencidn la disposicidn
de un mecanismo pars tel f£in, como el que se muestra

en la fig. 5, en la que las partes correspondientes a

las anteriormente descritas han side indicadas por mi-

neros gimilares.

Con referencia a la curva C de la fig. 2,
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se observard que el flujo de aire sumenta en propor-

¢idn e la raiz cuadrada de la presidn diferencial del

compresor (porcidn g’ ) hasta el puhto en que se abre
la vélvule de derivacién. Como el filujo a través de
un orificio de drea fi;ja tiene la misma relacidn con
la presidn diferencial, el dispositivo mostraio en la
fig. 5 incorpora una tobera de inyeccidn en la que se
dispone un orifieio fijo 90 sobre el lado posterlor
de la misma.

Despuds de que se ebre la vdlvule de deri~-
vacidn, el diferencial del compresor asclende a un
ritmo bastente uniforme, de manersque se requerird un
drea de orificio varieble para meatener 1la deseada
relacidn entre antidetonsnte y aire. Para tal £in, el
taledro 47 de la tobera estd cerrado en su exiremo ex-
terior por medio de una vdlvula de vdstago 91 de drea
variable gque es cargada a resorte por un mielle de ten-
sién 92 que tiene un grado de elasticidad elegido res-
pecto al drea de fuerza de la vdlvule de manera que
proporoione un efecto aproximadamente lmeé.l. . Un ex=-
tremo del resorte 92 estd conectado a la vdlvula 91;

mientras que su otro extremo esté retenido en un pa-

| sador fijo 93. Asi, es posible establecer un flujo

a través del orificio variable de la vdlvula de vdsta-
g0 que, al afizdirse al flujo del orificio fijo, se
adaptard sustancialmente a 1a poreidn ascendente uni-
forme b mostrade en la axrva C de la fig. 2.

BEn la versidn mostrade en la fig, 5, el dis-
positive reguledor 21’ hs sido ligeramente modificado
respecto el mostrado en la fig. l. Bl paso taladrado
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32 es controlado en este caso-en su extremo de saslida
superior por medio de una vdlvula de interrupcidén se~
cundaria 94 sostenida por é diafragme 45 y que fun—
clona evitando ls fuga de antidetonante cuando se pa-
ra el motor.

N O A

frr~—1 T e ———

Descrita suficientemente la natursleza del
invento, as{ como la manera de realizarlo emw las prec-
tice, debe hacerse constar que las disposiciones ante-
riormente indicadas son susceptibles de modificaciones
de detalle en cusnto no alteren su principio fundamen-
tal. Tenbidn se hace constar que el invento se refie-
re a une Solicitud de Patente presentada en Norteameri—
ca con feche 30 de octubre de 1961, nt 148.615 acogién-
dose, por lo tanto, a los beneflclos que conceden loa
Convenios Internacionales en vigor, y siendo lo que
constituye la esencia del referido invento ¥ por lo
gque se solicita Patente de Invencién por 20 afios en
Espafiat “SISYEMA DE CONTROL PARA MCTOR DE COMBUSTION
INGERNAM 5 | caracterizédndose por lo siguiente:

h 1. Sistema de control para moter de com-
bustidn interns, ceracterizado por estar dotedo de un
sobrecargador conectaedo & su admisién,. que ineluye una
fuente de material a.ntidetonante; un conductb de co—
nexidén de dicha fuente a una tobers gue comunica con
la corriente de inducclén al motor y, pare eontroler
el fIujo de antidetonante, uns vdlvils de control en el :
conducto, cuye posicién es moduleda en respuesta & la

presién en la corriente de induccidn.

2. Sistema de control segmin la reivindice~



w2 Yo

eidn 1, caracterizado porque el sobrecergador estd co-

nectedo entre un carburador y el motor y la vdlvula es

nodulada en respueste a la presidn de salide del sobre-
cargeador.

5. 3. Sistemade control semin l8s reivindica-
ciones 1 ¢ 2, caracterizado porque el sobrecargador com-
prende une turbine acclonada por el escape conecteda
pars accionar un compresor cuya selide estd conectada
a le admisidén del motor.

0. 4. Sistema de control segin cualguiers de
les enteriores reivindicaciones, caracterizado porgue
la vdlvule de control comprende una disposicidn de dos
etepas, actuando une de ellas como control de *ablerto~
cerrado” y actuando le sepunds etspa como control - .

15. de medicién del flujo de antidetonante.

5. Sistema de control segn las reivindi-
caciones 2 y 4, caractefizado porque ambaes etapas son
sometidas a la presidén de salida del compresor. "

6. Sistema de control segtin le reivindice~

X. eidn 5, caracterizmdo porque la primera etapa compren=-
de una cémara que contiene un dlafregms ccnectedo al
control de "abierto-cerrasdo® y sujeto sobre un lado

&l presibn de sslida del éompresor y sobre el otro
ledo & la presidn smbiente.

25. 7. Sistema de control segun las reivindi-
caciones 5 § 6, ceracterizedo porque el control de me-
dicidn comprende uns cdmare provista de un diafragme
conectedo a'un miembro valvular en la trayectoria del
flijo de antidetonante, estando sometido un lado del

3. ~ diafrggme 2 la preegién de salide del compresor y.el |
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otro lado & la presidn de entradas del compresor.

8. Sistema de control segin cualquiers de
las anteriores reivindiesciones, caracterizado perque
incluye medios para veriar la seccidn de la tobera de
acuerdo con un cemhio de presidn diferencial a través
del compresor.

9. Sistems de control segin la reivindica=-
cién 8, caracterizado porque la: vdlvula de control rea-
lize éste sobre el flujo de antidetonante hacia la to-
bera, de acuerdc con la presidn de salida del compresor,

incluyéndose una vélvula de vdstago en la tobera para

 verier el flujo & través de elle, cuya vélvula de vds-

tego es sometida sobre une cara & la presién de entra~
da del compresor y sobre otra cara a8l flujo & travéds de
le. tabera.

10. Sistema de control para motor de com—
bustidn interna, ceracterizedo por .estar dotado de un
sobrecargedor conectado & su admisidn y de medios pare
introducir antidetonante en la corriente de induceidn,
cuyo alstema incluye medios sensibles gl flujo de snti-

detonante, cuyos medios estdn dispuestos para ceausar

une reduccidn en le presidn de refuerzo suministrede el

motor por el sobrecargador al producirsé una reduccidn
o fallo del flujo de eatidetonsnte.

11. Sistema de control segn la reivindi-
cacidn 10, caracterizado porque el motor tiene un car—
burador situado en el lado anterior del sobrscargador,
situdndose una vdlvula de estrangulacién entre el car-
burador y el sobrecargador que estd normalmente ebier-

ta pero @ue al producirse una reducecidn o fallo en el
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fluxjo de antidetonante puede cerrarse.

12. Sistema de control segdn la reivindica-
¢idn 11, caracterizado porque incluye un mecanismo de con
trol pars la vélvula de estrangulseidn cuya potencis mo-
triz deriva de la presidn de salida del compresor, -

13. Sistema de control segun la reivindice-
cidn 12, caracterizedo porque inoluye un paso que inter—
conecta el mecanismo de control y la salide del ccmpresor;
ouyo paso contiene otra vélvula.

14, Sistemsde control segdn la reivindica~
cidn 13, caracterizado porque la cltada vdlvula estd nor-
melmente cerrada por um circuito eldctrico que contiene
ung parte sénsible al flujo de antidetonante.

15, Sistema de control segun la reivindicacidn
14, caracterizado porque incluye un dispositivo eléctri-
¢o sensible al calor, situado en la corriente de antide-
tonante, por la que es normalmente refrigerado para man=—
tener & la otra vdlvula en su posicidn normelmente cerra-
da, pero que cuando me reduce o falta dicha corrients, au~-
mente de temperaturs y determina lagperturs de la otra
védlvula mencionsda.

16, Sistema de control segin la reivindice-
eidn 10. ceracterizado porque incluye una vdlvule de com-
paexrta de residuos en el escape del motor y medios para
abrir esta vdlvula cuando la corriente de material anti-
detonants alcanza un valor predeterminadamente hajo.

17. Sistema de control segdn la reivindica—
eibn 16, caracterizaedo porgue incluye un depdsito para
el material antidetonante y un dispositivo sensible a

determinados niveles interconectado con los medios e
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tablecidos pars abrir le vdlvula de compuerta de re-
siduocs.

18. Sistema de control segin la reivindica-
¢idn 17, caracterizado porque incluye une vdlvula sen=
sible a niveles situada en un paso extendido desde la
salida del compresor hasta una sbertura valvulaer de
compuerta de residuos,.

19. Sistema de control segin ldreivindice~
cién 18, caracterizado porque el mecenismo de apertura
de le védlvula de compuerta de residuos responde normel-
mente a la presidn diferenciel a través del compresor.

20. Sistensa de control segdn la reivindi-
cacién 12, caracterizado porque la altura de liquido
en un depdsito para el antidetcnante cierra normelmente
una védlvula situada en un conducto extendido entre la
salide del compresor y elmecanismo de control.

21. Yistema de control segin la reivindi-
cacidn 20, caracterimsdo porque incluye una cdmara si-
tuada & un nivel inferior al depdsito y que contiene
un diafragme cuyo lado inferior estd sometido a le al-
tura de sntidetonente 1iquido pare mantener en posi-
cidn cerrada a una parte sostenids o presentade por |
el diafragma contrae un orificio valvular a fin de evi-
ter que le presidn de salida del compresor pase al me-
canlsmo de control. | ‘

22. Sistema de control pars motor de come
bustidn interna, tzl y como queds sustancialmente des—
erita en la presente Memoria e ilustrado en los dibu-
Jos adjuntos.

E%ta Memorie consta de veinticuatro hojas
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escritas a mdquine por una sola cara.
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