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MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente modelo de u tilid a d  se r e f ie r e  a un carro 

porta bolsas de g o l f .

Más concretamente* en la  invención se ha ideado un 

carro p rov isto  de medios para su auto propulsado, especialmen­

te  concebido para e l  acarreo de bolsas de g o l f ,  lo  que permi­

t e  a l iv ia r  de dicha carga a l jugador o bien p rescin d ir del por­

teador, con la  consiguiente economía que e l l o  supone.

En lín ea s  generales, e l  carro comprende un chasis de

tubo m etálico formado por dos porciones de tubo, uñadle las cua-
*  *  *  *

le s  comporta la s  ruedas, m otrices y d ir e c t r iz ,  a si có&&*el mo­

to r , reductor, d ife r e n c ia l , b atería  y árganos de transm isión.

El e je  de transm isión puede adoptar dos p osicion es 

de tra b a jo , una engranada y o tra  loca  para la s  ruedas, corres ­

pondiendo ésta Altima a l transporte manual.

Con e l f in  de f a c i l i t a r  la  ex p lica c ión , se^acQmpaña a
* a a

a a s .
la  presante memoria descrip tiva  de una lámina de dib^jp^ en la

a *
que se ha representado un caso de rea liza c ión  que se .jcita  a t i ­

tu lo  de ejem plo.

En lo s  d ib u jos :

Las fig u ra s  1 y 2, corresponden a sendas v is ta s  en 

perspectiva  del carro porta b o lsa s  de g o l f .

La figu ra  3* muestra e l  carro en despiece.

Haciendo referen cia  a la s  fig u ra s , se aprecia en su 

rea liza c ión  un carro porta b o lsa s  de g o l f  con stitu ido  por una
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estructura de tubo que comprende un chasis -1 -  portador de ^as 

bolsas* prov isto  en un extremo de la  rueda d ir e c t r iz  - 2 - ,  encon­

trándose e l o tro  extremo ab ierto  para r e c ib ir  e l  tubo de m anillar 

-3-* en e l que se encuentra situado e l in terru p tor de paro y pues­

ta en marcha y e l variador e le c tró n ico  -4 - .

Al tubo - 1 - ,  se asocia  un tubo en "U" -5-* cuyos extre­

mos soportan e l e je  - 6 -  de la s  ruedas m otrices -7-*

Este tubo - 5 -  s irve  de soporte también a l motor - 8 - ,  

reductor -9 -*  d ife re n c ia l -1 0 - y soporte b a ter ía  -1 1 -. El reduc­

to r  - 9 -  bloquea la s  ruedas cuando se corta  la  co rr ien te* 'e lé ctr ica .
* * *

El e je  de transm isión - 6 - ,  tien e  dos posiciones^ una 

de e l la s  engranada en la r  ruedas, para e l autopropulsado del ca­

rro , y otra  en la  cual la s  ruedas quedan loca s  para e l.tra n sp orte  

manual del carro.
. . .

El chasis - 1 -  dispone de dos tubos -1 2 - y - 1 3 - , . s o lid a -
* * * *

r ío s  y de forma en "U", a manera de cuna para contener\^*bolsa  de

g o l f . * * s *s * *
* t  + *

El modelo, dentro de su esen cia lidad , puede llevado 

a la  p ráctica  en otras  formas de rea lización  que d ifie ra n  en de­

t a l le  do la  indicada a t í t u lo  de ejemplo en la  descripción  y a las 

cuales alcanzará igualmente la  p rotección  que se recaba. Podrá, 

pues, con stru irse  en cualquier forma y tamaño, con lo s  m ateriales 

más adecuados por quedar todo e l l o  comprendido en e l  e s p ír itu  de 

las s ig u ien tes  re iv in d ica cion es .
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REIVINDICACIONES

D escrito e l  ob je to  del presente invento, se declaran 

como no divulgadas n i practicadas en España, la s  s igu ien tes r e i ­

v in d ica cion es.

1 .  -  Carro porta bolsas de g o l f ,  caracterizado e se n c ia l­

mente por e l hecho de comprender una estructura de tubo formada 

por un chasis (1) portador de la s  b o lsas , p rov is to  en un extremo 

de la  rueda d ir e c t r iz  (2) ,  mientras que e l  o tro  extremo e a b ier ­

to  para r e c ib ir  e l  tubo de m anillar (3)* en e l  que se encuentra

situado e l variador e le ctró n ico  (4) y e l in terru p tor de 'paro y
.  * * .  

e +
puesta en marcha; porque e l  tubo (1) se encuentra asociadb a un 

puente en "U" (5) soporte del e je  (6) de transm isión del movimien­

to  a la s  ruedas (7)* porque e l  tubo (5) constituye e l pagprte del* +**.*
motor ( 8 ) ,  reductor (9)* d ife re n c ia l (10) y batería  ( l l ) ;  porque 

e l reductor (9) efect&a e l bloqueo de las ruddas (7)* cuando se 

produce e l  corte  de corrien te  e lé c t r ic a ;  porque e l eje*.<yá*trans- 

misión ( 6 ) ;  presenta dos p os ic ion es , engrado y l ib r e  con^respecto 

a la s  ruedas (7 ) ;  y porque e l  chasis (1) dispone de dojg .tubos do­

blados y transversales (12) y (13) a manera de cuna para contener 

la bolsa  de g o l f .

2 .  -  Carro potar bolsas de g o l f .

Según se describe  y re iv in d ica  en la  presente memoria 

d escrip tiva  que consta de 5 hojas fo lia d a s  y e scr ita s  a máquina

por una sola  cara.
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