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P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N

Por v e in te  años

en España a fa v o r  de D. BENIGNO iNlGUEZ GIMENEZ, de n a c io n a l! 

dad españ ola, res id e n te  en Córdoba, c a l le  de José Maria 

H errero numero 21 por:

Se r e f ie r e  e l  presente invento  conforme su enunciado 

in d ic a  a un nuevo sistem a de alarma o in d ic a c ió n  a l  conduc­

t o r  de v é h icu lo s  autom óviles , según in d ic a  su enunciado 

con e l  cu a l se e v ita n  una s e r ie  de accid en tes  o inconvenien­

te s  en e s ta  Índole de elementos que h a sta  e l  presente no se 

5 , -  han conocido.

Normalmente en lo s  v h icu lo s  en gen eral y  particu larm ente 

en algún t ip o  determinado de e s to s , no encontramos fre cu e n te ­

mente, por razones n a tu ra le s  en e l  manejo de lo s  miamos de 

u sar e l  fre n o  de mano, e l  cu a l como de todos es sabido tie n e  

l o . -  una s e r ia  de puntos de frenado h asta  su c ie r r e  t o t a l ,  e l  cu al 

en c ie r to s  momentos c irc u n s ta n c ia le s  so lo  se e je c u ta  su empleo

para unos puntos de frenado s in  que se c ie r r e  to talm en te, per—

"SISTEMA INDICADOR-AVISADO? CON SUS DISPOSITIVOS 

CORRESPONDIENTES PARA VEHICULOS AUTOMOVILES "
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m itlsndo a l  v e h ícu lo  e l  c a s i  normal funcionam iento, orig in an ­

do con e l l o  e l  roce forzado de lo s  elementos in te g ra n te s  en su 

d e s a r r o llo  y  en p a r t ic u la r  de la s  za p a ta s, con e l  con sigu ien te 

desgaste de e s ta s  y  en consecuencia l a  in u t i l iz a c ió n  de la s  

mismas, llegan d o en ocasiones h a sta  e l  mismo s in ie s t r o .

Otro d e ta lle  d e l presente sistem a es p reveer, en lo s  g iro s  

d e l autom óvil o v e h ícu lo  de que se t r a t e ,  l a  p o s ib ilid a d  de 

a v is a r  a l  conductor d e l improcedente uso d e l in te rm iten te  una 

vez ha dejado de causar su e fe c to  en l a  u t i l iz a c ió n  p r á c t ic a  

d e l mismo.

Una de la s  c a r a c t e r ís t ic a s  d e l presen te in vento  es preveer 

l a  p o s ib ilid a d  de d otar a l  autom óvil de un sistem a de a la r ­

ma o avisad oal conductor en e l  uso indebido d e l fren o a  cuyos 

e fe c to s  y  en l a  palanca de manopara accionam iento de lo s  

mismos se ha p re v is to  la  d isp o sic ió n  de una p le t in a  an gular, 

f i j a d a  por uno de sus lad os a lo s  bordes de la s  so lap as l a ­

t e r a le s  de gu ia  y  su je cc ió n  de lo s  elementos de fren ad o , par­

ticu larm en te d e l mando de accionam iento, de c a r a c t e r ís t ic a s  

e lá s t ic a s  y  deform ables, l a  que cuenta por su cara  extern a 

con un te tó n  de conexión y  por l a  in te rn a  con un p lo t  de con­

t a c t o ,  cuyo te tó n  e s tá  directam ente re lacion ad o  con un c i r ­

c u ito , dotado de lo s  elementos n ece sa rio s  de s e ñ a liz a c ió n  y  

alarm a.

Una c a r a c t e r ís t ic a  más d e l presen te invento l a  c o n s ti­

tuye e l  c ir c u it o  mencionado en e l  p a rrfo  a n te r io r , e l  cual 

cuenta con lo s  ca b les  o fu s ib le s  de conducción de en erg ía  

o f lu id o ,  conectados a l a  b a te r ía  d e l v e h ícu lo  y  d is t r ib u i­

dos de forma d ir e c ta  e id irectam en te re la c io n a d a , con l a  l l a ­

ve de con tacto , con av isad o r, timbre y  zumbador, p r e v is to  a l  

e fe c to  a l  in te rm iten te  de se ñ a liza c ió n  in te rn a  y  de e ste
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por su red normal a lo s  de s e ñ a liza c ió n  extern a .

Otro d e ta lle  más d e l presente in v en to , es e l  elemento o d is ­

p o s it iv o  de alarm a, a v isad o r, se s itu a r á  en lu g a r  poco v i s ib le  

preferentem ente, e l  cu a l , merced a l  c ir c u it o  antes mencionado 

e s ta r á  directam ente relacion ad o  con e l  tapón de conxión y  con 

5 . -  l a  l la v e  de contactoe indirectam ente con e l  in te rm iten te  o seña­

l iz a d o r  in te rn o .

Otro tan to  ocurre con e l  in te rm iten te  , e l  cu a l se Relación! 

de forma d ir e c ta  con e l  d is p o s it iv o  de accionam iento, y  l a  l la v e  

de con tacto  in d ir e c ta  con e l  zumbador o av isad o r, siendo por 

l o . - t a n t o  l a  l la v e  de con tacto  e l  elemento o fa c t o r  p r in c ip a l para 

l a  ap ertu ra  d el c ir c u it o  y  en consecuencia l a  dexconesión de 

todos lo s  elem entos.

Las c a r a c t e r ís t ic a s  im portantes d e l prénsente invento 

en su a p lic a c ió n  p r á c t ic a  se consiguen de manera fe h a c ie n te
15 . -

y  totalm ente e f ic a z ,  con resu ltad o s p o s it iv o s  en todos sus apa­

r a to s , e l  cu alse  r e a l i z a  de form que cuenado es n e c e sa ria  l a  

u t i l iz a c ió n  d el elemento de frenado en uno de sus puntos, la  

palanca de accionam iento t&ma con tacto  con e l  p lo t  de co ta cto  

p r e v is to  en l a  ca ra  in te rn a  de l a  p le t in a  deformable l a  cual se 

2 o .-trá n sm ite  por e l  te tó n  a lo s  t o r n i l lo s  de f i j a c i ó n  y  con tacto  

de lo s  fu s ib le s  o ca b le s  d el c irc u ito d e  lo s  cu ales uno de e l lo s  

tomará en erg ía  de l a  b a te r ia  y  e l  o tro  con ectará con e l  zumbador 

o a v isa d o r, perm itiendo de e s ta  manera e l  c ie r r e  d e l c ir c u it o  

en e ste  s e c to r  y  en consecuencia e l  sonido constante e inenterrum- 

2$.-p id o  d e l mismo mediante e l  cu a l e l  conductor- u su a ria  e s ta rá  cons­

tantemente advertidode que e l  fren o  e s tá  hachado en alguno de sus 

puntos y  por tan to  una vez sea  in n e ce sa ria  su u t i l i z a c ió n  r e a l iz a ­

rá  l a  acció n  de desfrenado y  por tan to  l a  apertura d el cA rouito 

que l le v a  inherente e l  corte  autm atico d el sonido em itid o  por e l
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a v isa d o r, evitandosecon e l l o  la s  consecuencias .

Por otro  lad o  cuando ea n ecesario  e l  v ir a je  d e l autom óvil 

en un sen tid o  u otro  se e fe c tú a  l a  debida in d ica c ió n  mediante 

lo s  in te rm iten te s  e x te r io r e s , proveyéndose a l  e fe c to  o tro  in te r  

no, que particu larm ente de d ia  es apenas p e r c e p tib le , a l  quedar 

c a s i  totalm ente anulado por l a  lu z  s o la r  y  en l a  m ayoria de 1 

lo s  casos por d esp ite  d e l usuario-con ductor no se procede a l  

apagado de lo s  mismos y en consecuencia se e fe c tú a  una im­

procedente in d ic a c ió n  demaniobra una vea se ha e jecu tad o  e l  

v i r a j e ,  según queda p re v is to  en lo s  d e ta lle s  expuestos an te- 

riorm ente4este sistem a preváe la  p o s ib ilid a d  de que e l  in term i­

ten te  de s e ñ a liza c ió n  in te rn a  vaya relacion ad o  con e l  zumbador 

in d icado en e l  p á rra fo  precedente y  a l  propio tiempo e l  sonido 

em itido por e ste  mantendrá em constante a v iso  a l  conductor 

e l  cu a l una vez e fectu ad a  l a  maniobra correspondiente procederá 

a l a  inm ediata acc ió n  d e l c ie r r e  d e l mismo.

Otra c a r a c t e r ís t ic a  más d e l presente sistem a 

es que una vez sea  in n e ce sa ria  l a  u t i l i z a c ió n  d el autom óvil 

y por razón de la  misma sea  cerrado e l  fren o  en su to ta lid a d  

a l  o b jeto  de no mantener e l  zumbador en conexión o fun cion a­

miento con stan te , se ha p re v is to  l a  desconexión t o t la  d e l 

c ir c u it o  una vez sea echada l a  l la v e  de con tacto  provocándose 

con e l l o  l a  ap ertu ra  t o t a l  d e l ciruA&to y  en consecuencia l a  

in a c tiv id a d  de lo s  elementos in te g ra n te s  d e l s istem a.

Una id e a  más amplia de la s  c a r a c t e r ís t ic a s  d e l 

presente sistem a se o frece  a con tin uación  a l  hacer r e fe r e n c ia  

a la s  lm inas de d ib u jos que a e s ta  memoria se acompañan en 

l a  que de forma un tan to  esquem ática y  tan  so lo  por v ia
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de ejem plo se representan  lo s  d e ta lle s  p re fe r id o s  de l a  id e  a 

d el in v en to .

En lo s  d ibujos

La f ig u r a  la  rep resen ta  una v is t a  de conjunto de l a  

5 , -  palanca de accionam iento de lo s  fre n o s , dotada de l a  p le t in a  de 

conexión de c a r a c t e r ís t ic a s  e lá s t ic a s ,  indicándose con lin e a s  

de puntos alguna de la s  p osivion es de con tactoo  conexión de l a  

palanca con la  r e fe r id a  p le t in a .

La f ig u r a  2a Es un d e ta lle  en p la ta  d el conjunto antes 

l o , -  mencionado.

La f ig u r a  3* muestra una forma de r e a liz a c ió n  om a p l i ­

cación  d e l sistem a eb su to ta lid a d ^  en l a  que se a p re c ia  p a r c ia l­

mente representada la s  v i s t a  s de la s  f ig u r a s  a n te r io r e s , e l  

c ir c u it o  y  lo s  elementos de se ñ a liza c ió n  y  alarm a.

1 5 . -  La f ig u r a  Es un rep resen tació n  esquem ática d el c ir c u i­

to  con todos sus elem entos.

La f ig u r a  5* . -  corresponde a una v i s t a  fr o n ta l  de la  

cara  in te rn a  de un v e h ícu lo  en l a  que se a p re c ia  una de la s  

p o s ib le s  d isp o sic io n e s  de lo s  d is p o s it iv o s  in te g ra n te s  d e l 

2 o .-  s istem a.

facien d o  mención a lo s  d ibu jos se hace l a  a c la ra c ió n  de 

que mediante e l  número - 1 -  se in d ic a  una base de su sten tació n  

o ch a sis  de un v e h íc u lo , en l a  que toman a sie n to  la s  paredes 

tr ia n g u la re s  de g u la  y  reten ció n  de una palanca de accionam iento 

2 5 .-  de fren o s de la  cu a l queda rete n id a  en p o s ib ilid a d  de g ir a r  me­

dian te l a  d isp o s ic ió n  de un bulón o cu lto  re ten id o  por una tu e rca  

extern a  p r e v is ta  en l a  cara  extern a de la s  paredes - 2-  Seña­

lándose con e l  número - 5 -  l a  p le t in a  de c a r a c t e r ís t ic a s  e lá s t ic a s  

y  de forma an gular, l a  cu a l por uno de lo s  lad os e s tá  f i j a d a  a
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lo e  bordea de la s  paredes - 2 -  proyectándose e l  la d o  consecutiva 

h a c ia  adelante en una continuidad de sen tid o  y p a r a le la  a l a  su 

p e r f ic ie  p e r i fé r ic a  d éla  palanca de accionam iento de Asnos 

- 4-  contando dicha p le t in a  en su cara su perior extern a con un 

te tó n  -6 -  p ro v is to  de lo s  medios de re te n ció n  y  conexión -8 - 

para la s  cab les de conducción -9 -  estando p ro v is ta  l a  cara 

in te rn a  de la  p le t in a  - 5 -  de un p lo t  de con tacto  - 7 -  para e l  

c ie r r e  correspondiente c ir c u it o .

Con e l  número - l o -  se in d ic a  e l  enegranaje de que están  

p ro v is to s  lo s  órganos de accionam iento de frenado y  mediante 

e l  c u a l se f i j a n  lo s  d is t in to s  puntos o fa s e s  que puede ocupar 

e s t e ,  siendo 1 1  l a  cara in te rn a  o cuadro de mando deun ve h ícu lo  

en e l  que se a p re c ia  e l  e je  d ir e c t r i s  de un v o lan te  d ire c c io n a l 

- 1 3 -  p ro v isto  de una palanca de embrague y  desembrague - 14-  

y  de un zumbador emisor de sonidos - 1 5 - ,  siendo - 16-  l a  l la v e  

de contacto para conexión y  ap ertu ra  de un c ir c u it o  d ir e c ta ­

mente re lacion ad o  con lo s  elementos d e s c r ito s  y  un in term iten ­

te  in tern o  de se ñ a liz a c ió n  - 18-  señalándose con e l  - 19-  ( f i ­

gura 4*) lo s  in te rm iten te s  de s e ñ a liz a c ió n  ex te rn a .

Una vez d e s c r ita  convenio ntemente l a  n a tu ra le za  

d el a c tu a l in v en to -sistem a, se hace con star que lo s  mismos 

no quedarán rigurasam ente lim ita d o sa  e s ta  exp o sic ió n  sin o  que 

por e l  c o n tra r io  en á l  se in tr o  duciran  todas a q u e lla s  modi­

f ic a c io n e s  de d e t a l le s  que se consideren  p e rtin e n te s , siempre 

que con e l lo  no se d esvirtú en  la s  c a r a c t e r is t ic a s  e s e n c ia le s  

d e l mismo.

' N O T A

^e d e c la ra  como de propiedad y  novedad para todo e l  t e r r i ­

to r io  español e l  contenido de la s s ig u ie n te s  r e iv in d ic a c io n e s :

R E I V I N D I C A C I O N E S
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18 SISTEMA INDICADOR-AVISADOR CON SUS DISPOSITIVOS CO­

RRESPONDIENTES, PARA VEHICULOS AUTOMOVILES, que se carac­

t e r i z a  esencialm ente por e v it a r  l a  u t i l iz a c ió n  improcedente 

de lo s  fre n o s , en sus d is t in ta s  fa s e s  en lo s  ve h ícu lo s  auto­

m ó v iles, co rrig ién d o se  en su to ta lid a d  lo s  in coven ien tes 

provocadas involuntariam ente por e l  uso indebido de e s to s , 

caracterizán d o se  ademe por con tar con un elemento de cone­

x ió n  directam ente relacion ad o con un c ir c u ito  conductor 

de f lu id o ,  acimentado por una b a te r ía  o s im ila r , e l  cu al 

cuenta con unos d is p e á it iv o s  de s e ñ a liz a c ió n  y alarm a.

28 . -  SISTEMA INDICADOR-AVISADOR; CON SUS DISPOSITIVOS 

CORRESPONDIENTES, PARA VEHICULOS AUTOMOVUS, que se carac­

t e r i z a  de conformidad con l a  re iv in d ic a c ió n  a n te r io r  por­

que e l  elemento de con tacto  podrá e s ta r  c o n s titu id o  por 

una p le t in a , angular de c a r c a t e r is t ic a s  e lá s t ic a s ,  f i j a ­

da por uno de sus extremos a una base de su sten ta ció n  

y  g u ia  contando por e l  opuesto con un p lo t  de co n tacto , 

s o lid a r io  de un te tó n  p re v is to  en l a  cara in te rn a  de l a  p le ­

t in a  mencionada, e l  cu a l cuenta por su cara extern a  con lo s 

medios de re te n c ió n  y  con tacto  de unos conductores de c i r ­

c u ito .

3* . -  SISTEMA INDICADOR-AVISADOR, CON SUS DISPOSITIVOS 

CORRESPONDIENTES, PARA VEHICULOS AUTOMOVILES, que se carac­

t e r i z a  de conformidad con l a  r e iv in d ic a c ió n  18 porque e l  

c ir u it o  mencionado e s tá  relacion ad o  con un elemento de 

alarm a, zumbador, tim bre, avisad or e tc ..q u e  e m itirá  sonidos 

inenterrum pidos, para l a  constante a d ve rten cia  d e l conduc­

to r-u su a rio  en l a  u t i l iz a c ió n  o empleo de lo s  órganos de 

grenado.

4 8 .-  SISTEMA INDICADOR-AVISADOR, CON SUS DISPOSITIVOS 

CORRESPODIENTES; PARA VEHICULOS AUTOMOVILES, que se carao-
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tw r iz a  de conformidad con l a  1* r e iv in d ic a c ió n  porque e l  

c ir c u it o  mencionado, contará además con un in term iten te  in tern o  

indirectam ente re lacion ad o  con e l  zumbador o em isor de sonidos 

de l a  re iv in d ic a c ió n  a n te r io r , para a d v e r t ir  de constantemen- 

5 . -  te  y  de forma inenterrum pida, a l  u su aria  de v e h íc u lo s , o p tiva  

y  auditivam ente de l a  im procedencia de empleo de lo s  in term i­

te n te s  una vez efectu ad a l a  maniobra, caracterizán d o se  además 

porque l a  l la v e  de con tacto regu lará  de forma t o t a l  e l  fun­

cionam iento del sistem a, o se a , su apertu ra o c ie r r e  según 

l o . -  convengan,

5* . -  SISTEMA INDICADOR-AVISADOR, CON SUS DISPOSITIVOS 

CORRESPONDIENTES, PARA VEHICULOS AUTOMOVILES.-

Según se d escrib e  y  r e iv in d ic a  en l a  presente memoria 

que consta de 8 h o jas m ecanografiadas por una s o la  de sus cara* 

15 . -  y  dos laminas de d ibujos que l a  i lu s t r a n .

Madrid, 27 de Octu bre de 1 . 962 .

F- SANCHEZ VALLADARES
p. p. /

/
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