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El invento se refiere a una baca para auto-
méviles destinada a la sujecién de cargas en el techo,
como lonas, etc., gue presenta un estribo portante ex-
tendido sobre el techo del vehfculo y unible ffrmémen-
te con é&ste y encima de &l estribos de cierre'bﬁé-son
encastrables con el estribo portante. Las bacas conoci-
das de este tipo sirven por ejemplo para recoge%:?onas,
bicicletas y tablas de surf u otras cargas del techo.
La mayofIa de las veces se disponen sobre el techo del
coche dos bhacas paralelas, para garantizar sufdictente
sujecién de la carga en el techo. Pero tambiéq:éagde<es-

tar dispuesta una sola baca o m8s de dos bhacase,

se s

Para evitar que se desprendan sin querer la
baca y/o la carga del techo s= conocen ya bacas bloquea-
bles. En estas bacas blogueables est&n dispuestos estri-
bos de cierre que pasan sobre la carga del techo y son
engarzables por medio de cerrojos cilindricos con la
construccidn portante de la baca. Si en el techo del
coche estén dispuestas dos bacas, esto requiere por 1lo
reyular cuatro cerrojos cilindricos, cada uno de los
cuales debe ser abierto y cerrado. El maunejo es por
tanto relativamente complicado. Con 1los cerrojos ci-
lindricos existe también siempre el peligru de que se
congelen.

Misibn del invento es pues proporcionar bacas
qus- con construccidén estable y funcionamiento seguro sean
enclavables sin que tengan que disponerse cerrojos en las

bacas,
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Segfin el invento, el problema planteado se
resuelve en primer t&rmino haciendo que para el en-
castre entre el estribo de cierrc y el estribo portante
se hallen elementos de encastre que presenten dispositi-
vos de blogueo sobresalientes hacia la puerta cerrada,
que con la puerta del vehiculo cerrada impidan:qye.se

suelte el encastre y permitan quec se suelte cuande la

puerta est§ abierta. SegQin otra caracteristica del in-
vento, se disponen como elementos dec cncastre uphgstribo
de cicrre deslizable en direccién a la puerta,.&gn:gan—
chos de encastre, y unas entallas dispuestas en la pierna
de apoyo o unidas con &sta, que van por detrés—ééi gancho

de encastre, y los ganchos de encastre son solEhB{és de

la entalla por el corrimiento del estribo de cierre en
direcci6én a la puerta; y como dispositivo de blé&&50
est8 dispuesto junto al estribo de cierre un elemento

de bloqueo (&ngulo) que sobresale en el resquicio de

la puerta. Otro ejemplo de realizacibn se caracteriza

en que s@ establece en la pierna de apoyo del estribo
portante un pasador, cargado por resorte, corrible en
sentido longitudinal de la pierna de apoyo en direccibu
a la puerta; en que el pasador presenta como dispositivo
de bloqueo un elemento de bloqueo (&ngulo) que sobresale
en el resquicio de la puerta; en que los elementos de
encastre estdn dispuestos entre el estribo de cierre y-el
estribo portante juntc al estribo de cierre, lo mismo
que junto al pasador, con lo cual los elementos de en-
castre, al cerrarse el estribo de cierre, engarzan entre

s!{ de tal mancera que el estribo de cicrre queda asi asc-

gurado en su posicibn de cierre; y en que el corrimiento
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del pasador lleva los elementos de encastre fuera de engarce,
por 1o gque el encastre es soltable por corrimiento del pasa-
dor hacia abajo. La baca puede estar también caracterizada,
segin el invento, en gue el estribo de cierre presenta un pa-
sador guiado en una gufa y corrible en arco desde el estribo
de cierre en direccién a la puerta del vehiculo; enfqgé:en

el pasador y junto a la pierna de apoyo del estribo}RP%r
tante estdn dispuestos elementos de encastre que al cerrarse
el estribo de cierre engarcen entre si de tal manerastjue el
estribo de cierre quede fijado en su posicidn de cie;;é; Y en
que los elementos de encastre sean corribles uno hacia otro

por el movimiento de deslizacidén del pasador, por 1lqQ que el

encastre es soltable cuando la puerta estd abierta péé:el

corrimiento en arco del pasador. Otras modalidades prefe-

ridas del invento. se desprenden de las reivindicacidfhés se-

dundarias y de la descripcién que sigque.

A continuacidén se explica el invento con mds deta-
lle basdndose en los dibujos y en algunos ejemplos de reali-

zacidén.

Las figuras muestran:

Figura 1 La vista de una baca sobre el techo de un vehicu-
lo, en corte.

Figura 2 Un corte de la baca del invento, de un caso de reali-
zacién.

Figura 3 Una vista del ejemplo de realizacién de la figura l.

Figura 4 Un corte por la linea XIII-XIII de la figura 3.

Figura 5 Otro corte de la baca.

Figura 6 Un corte por la linea XV-XV de la figura 5.

Figuras 7 y 8 Vistas de detalle,




Figura 9 La vista lateral de una haca eon cstado abicrto,

En la figura 1 se representa en corte, esque-
médticamente, un techo 1 de coche, cerrado en los bordes
por canaletas 2 para la lluvia. Sobre el techo del coche
estd dispuesta una baca en forma de un portador de gsqgies

3+ el cual presenta un estribo portante 4 que se apéia“

por ambos lados, mediante piernas de apoyo 5, en las’va-

naletas 2 para la lluvia. Sobre el estribo portante 4

estdn dispuestos estribos de cierre 7, los cuales pies .
den ser girados en torno a articulaciones 6 hacia arri-
ba, para la posicién abierta, o hacia abajo, para las...
posicién de retencidén. La carga del techo, por ejenTQ-ff):,
los esquies, qgueda aferrada entre el estribo portant:e:.:i.
los estribos de cierre. Los estribos de cierre se ext%qp-
den con sus cxtremos externos oblicuamente hacia ab;;o
Yy pueden ser engarzados ahf{ de modo conveniente, segin
se describird con detalle mds adelante. Este invento
atafie soObre todo al concepto de los extremos externos
de los estribos de cierre y de las piernas de apoyo.

La configuracidén de la baca en la regién de'alojamien—
Lo de Lla carya, la digposicidén de lLas articulaciones

6, etc., puede realizarse del modo que se quiera de

acuerdo con la carga que haya que ponerse en el techo,

En las figuras 1 a 9 se ha representado
otra modalidad de realizacidén de la baca del invento,

En la representacidén de las figuras 1 a 4, la baca
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estd cerrada y enclavada. Las mismas piezas llevan
aqui los mismos nGmeros de referencie que en las

figuras 1 a 10 anteriores.

La pierna de apoyo 5 estd formada en U
(véase también la figura 4 ) y se extiende, en el
extremo inferior hacia la canaleta para lluvié“fsr-
mando el amplio pie de apoyo 1ll. Una oreja dezﬁéga-
cién 45 cifnie también aqui la canaleta 2 para lluvia.
La oreja de fijaci6n 45 se extiende a lo largc:.gié.
la pierna de apoyo 5 y tiene en su sector superior
forma dé U (véase la figura 4). La oreja de fija-
cién 45 llega hasta una articulacién giratorid..gq
qué hace que la oreja de fijacibn 45 sea girall¢;

ee®o

como estS representado en la figura 18. .

Encima de la oreja de fijacibén 45 esté
dispuesto junto a la pierna de apoyo 5 un tensor
répido 47 que consiste en una palanca 48 y un ma-
nillar de unién 49. La palanca 48 es girable en

torna al asiento 50.

Como puede verse en la figura 12, el
manillar de unién 49 une la palanca 48 con la ore-
ja de fijacibén 45. El manillar de unibn 49 estd
hecho de alambre de acero doblado varias veces y
los extremos 51 sobresalen tanto por orificios de
la orei~ de fijacibn 45 como por ranuras 52 de la
pierna de apoyo 5. Las ranuras 52 sirven de guia

para los extremos 51 y la oreja de fijacibn 2.

En la posicibn de la figura Y, o sea
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con la palanca 48 bajada, la baca puede colocarse
sobre el borde del techo del coche y con el giro de
la palanca 48 en direccidn de la flecha 53 se lleva
hacia arriba la oreja de fijacibn, después de fijar-
la hacia abajo contra la canaleta 2 del techo por
medio del manillar de unién 49, hasta que el ektfg-

mo, en forma de gancho, de la oreja de fijaciéﬁéﬁ?
cifie firmemente las canaletas para lluvia y retiene
la baca, como estéd representado cn la figura 1?::%
Cuando se abre la palanca 48 ésta, como se mue;;};
en la figura 18, topa con el borde superior d pa-

sador 57, dispuesto sobre la oreja de fijacibn .

con lo que todo este conjunto gira en torno a 1a,,
.. 0‘ :

articulacidn giratoria 46.

Eh la parte inferior de la oreja de fija-
cibn 45 est8 previsto un apéndice 54 dirigido hacia
arriba y hacia dentro, el cual incide en una escota-
dura 55 de la pierna de apoyo 5, reteniendo asi la
vreja de fijacidn en la pierna de apoyo. Este apén-
dice 54 vuelve a desengarzarse cuando se suelta el
tensor répido 47, por lo que la oreja de fijacidn
45, con su parte inferior, puede volver a ser gira-
da hacia fuera, tal como se representa en la figura
18,

En la oreja de fijacidn 45 se ha dispuesto
un riel de gufa 56. El riel de guia se extiende en el
sentido longitudinal de la pierna de apoyo. Sobre el
riel de gulfa 56 asienta deslizablemente el pasador 17.
Ln el riel de gula 56 se ha previsto un muelle helicoi-

dal 58 que sc apoya, de una parte, cn cl asiento 59
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para resorte del riel de guia 56 y, de otra parte,

en la pieza de cierre 60. La pieza de cierre 60 es-
t& unida firmemente con el pasador 57. El muelle
helicoidal 58 aprieta por medio de la pieza de cie-
rre 60 el pasadcr 57 hacia su posicibn final superior.

La pieza de cierre 60 ést& representada por separado

en las figuras 16 y 17. T e,

En el pasador 57 estd dispuesto un muelle

de alambre 61, fundamentalmente en forma de U, Quy®ps
extrenos doblados sobresalen por ambos lados er el

extremc superior del pasador 57 y forman filetcl..g.}
que estdn presentados el&sticamente hacia fueraﬁ%?pr
preéidn desde fuera estos filetes elésticos 62 DHiXr

den ser impulsados hacia dentro del pasador. ..

El estribo de cierre 7 tiene en la seccién
transversal forma de U y estd abierto en direccién: a
la pierna de apoyo 5. En el estribo de cierre 7 estén
dispuestos en la parte que recubre la rama de la baca,
a ambos lados y simétricamente respecto al eje central
longitudinal, cepos 63 en forma de cuna, como los quc
se han representado en seccibén en la figura 15 en otro
ejemplo de realizacibn. Las superficies cuneiformes 64
dirigidas una hacia otra se extienden paralelamente al
eje central longitudinal del estribo de cierre y condu-

cen a escotaduras de encastre 65.

Al cerrarse el estribo de cierre 7 por pre-
sién contra la jierna de apoyo 5, las superficies cu-
neiformes 64 de los pernos 63 vienen a parar sobre los

extremos o respectivamente los filctes 62 del muclle
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de alambre 51; é&stos son oprimidos hacia deatro por
las superfiéies cuneiformes 64 y al llegar a la po-
sicién de cierre encastran, a causa de su tensifn
elistica previa, en las escotaduras de encastre 65
de los cepos 63.

Esta posicidén est& representada ensi "
figura 15 haciende referencia a una modalidad‘sé&é-
jante de realizaci6n del invento. De esta posicidén
el estribo de cierre 7 no puede ya ser retraidb.‘:'por

lo que queda enclavado.

Para desbloguear el estribo de cierre 7,

debe correrse hacia abajo el pasador 57 hasta Sae

los filetes 62 del muelle de alambre 61 se desgééh-
dan de los-'cepos 63, es decir, salgan de las eé;Bta-
duras de encastce 65. Las dimensiones de los cepos
63 y de los filetes 62 estdn proyectadas de tal modo
gque para el desenclavamiento del estribo de cierre
sea necesario wm corrimiento mayor que la anchura

del resguicio ce la puerta.

En el extremo inferior del pasador 57 estd
sujeto el &ngulo 66, el cual incide en el fesquicio 9
de la puerta y, igual gque en los ejemplos de realiza-
cibén que se han descrito antes, impide, estando la

puerta cerrada, que se abra la baca.

El &ngulo 66 estd sujeto al pasador 57 con
un tornillo 67 que presenta un tallo cuadrado que en-
tra en orificios cuadrados de ambas piezas. Se evita

as! que se enrosque mal el tornillo al apretar la tuer-
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ca hexagonal 68 situada fuera. El &ngulo 66, en el
caso de estar sujeto a la cara interna del pasador
57, queda guiado lateralmente en el perfil de éste,
mientras que cuando est@ sujeto a la cara extarna
del pasador 57, queda guiado en el borde inferior
de &ste, por lo cual el &ngulo no puede ser agqrg;-

llado oblicuamente. * oo

Encima del pasador 57 se halla la cober-
tura 69, que cubre la parte inferior del pasadggﬁy
estd provisto de un mango 70. La cobertura 69 estd
enganchéda desde abajo en el pasador y, en la pabte
super’or, engarza tan profundamente, con el aﬁéé?ice
gg-proyectado hacia fuera, en la abertura Y3 de€l‘pa-

sador que el desprendimiento de la ccbertura 69-fini-
camente s posible con el pasador de cierre 7 ;bierto.
E]l mango 70 sirve para tirar ligeramente hacia abajo
la cobertura y con ella el pasador 57, cuando la puer-

ta 8 del coche estd abierta.

También la construccibén segln las figuras
11 a 13 puede estar configurada de modo que en la dis-
posicibn de varias bacas, una de estas bacas esté dis-
puesta en el techo del coche de tal modo que no quede
en la regifn de una puerta y por consiguiente pueda
ser blogueada por medio de un varillaje de unibén. La
construccibn de las figuras 14 y 15 se comprende por
s! sola considerando las ébﬁstrucciones gue se han
expuesto antes., Mediante elfvariliaje de unién se unen

entre sf los pasadores de cada uno de los mismos la-
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dos del coche. El varillaje de unidn comprende un
eje tubular 71 que estd montado en ambos lados en

respectivos cubos 72.

Por medio de un resorte 73 que se proyecta
dentro del orificio del cubo y que incide eh una ranu-
ra longitudinal del &rbol 71 se produce el arréis};i'e a

cada movimiento de rotacibn. El mismo cfecto puede lo-

yrarse también por medio de olro perfil de arrastrador.

El cubo 72 lleva en el extremo exterirfo’un
vistago de rétula 74, que estd montado en un asiento
75 en forma de cazoleta. Este asiento 75 estd anclado

-
. 9%

con. ufilas esparrancables en la abertura 76 de 1éapierna

5. Por motivos de seguridad, la compresidn de “las uiias
esparrancables, necesaria para el desmontaje da::éste‘
asiento, es impedida por el riel de guia 56 situado

en medio, por lo que este asiento f{inicamente puede

desmontarse con la oreja de fijacifn 45 vuelta hacia

fuera.
El v8stago de r6tula 74 est& montado de

modo giratorio y orientable en el asiento 75. La orien-

tabilidad sirve para compensar la posicién oblicua de

las piernas de apoyo 5 causada por el abovedamiento

del i:echo del coche (visto en posicifin lateral).

En el vdstago de rbtula 74 estd dispuesta
la palanca 77, y esta palanca 77 penetra por la aber-
tura 76 en la escotadura 78 de la pieza de cierre 60.
Cuando se corre la pieza de cierre 60, se hace virar
la palanca 77 v con ello se gira el cubo 17 y el cje

1.
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La construccién que acaba de describirse seqin
las figuras 5 y 6 estid dispuesta en la baca que se su-
jeta sobre la puerta del coche.

La baca posterior puede presentar la misma cons-
truccién que se ha representado en las figuras 5 y 6,
pero se omite el &ngulo 66. Con la puerta delantdya ‘ce-

rrada, los pasadores de ambas bacas quedan bloqueados

por el varillaje de unién o, con la puerta abierta, pue-

den ser corridos juntos, permitiendo la apertura de.las
ea o

bacas.
Como ya se ha dicho antes, en las fiquras 7 y 8

feSw

estd representada con mds detalle la pieza de cierre
s 2%
> &

60. I'n las figuras 2 a 6 este clemento csté hechd "o

una sola pieza, 0 sea que la parte designada con gry'
representada por las lfneas de trazos estd hecha'ﬁ;éiza.
Esta parte central designada con N de la pieza de cie-
rre puede ser también omitida., La parte inferior 79
se sujeta entonces a la cara interna del pasador 57 ¥y
sirve de apoyo paﬁa el muelle helicoidal. 58. La par-
te superior 80 de la pieza de cierre, con la escotadu-
ra 78, se sujeta junto a la cara interna del estribo
de cierre 7, en la posicién en la que se hallarfa si
la pieza de cierre estuviera hecha de una sola pieza.
En la posicifn de cierre del estribo de cierre 7 que-
da igualmente bloqueada por medio del varillaje de
unién, como se ha descrito antes, la baca as{ formada
y ol pasador 57 dnicamente puede sor deslizado si ostd
abicrto el estribo de cierre 7 de la baca anterior y

por tanto no sc halla ya bloguzado el varvillaje de unidn,
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REIVINDICACIONES

Descrito el objeto del presente invento, se decla-
ran nuevas y de propia invencidén, las siguientes reivindica-
ciones.

l.- Baca par& vehiculos perfeccionada, destinada a
la sujecidén de cargas de techo, como esquies o simigafe§, que

presenta un estribo portante extendido transversalmqpte.sobre

®ene

cl techo del vehiculo y firmemente unible con éste y estribos
de cierre dispuestos sobre éste, encastrables con el.eﬁfribo
portante, caractcrizada cn quc para el encastre entrk'%l es-
tribo de cierre (7) y los estribos portantes, (4. 5) estdn pre-

vistos elementos de encastre que presentan dispositivos de

bloqueo (28, 66, 82) proyectados hacia la puerta cerﬁﬁdé (8),

los cuales impiden que se suelte el encastre cuando.lé”buer—

ta (8) del vehifculo est4 cerrada y permiten que se siialte cuan-

do la puerta estd abierta.

2.- Baca conforme a la reivindicacién 1, caracte-
rizada en que en la pierna de apoyo (5) del estribo portante
(4) estd previsto un pasador (57) cargado por resortec y des-
lizable en el sentido longitudinal de la pierna de apoyo en
dircccidn a la pucrta (8); en que cl pasador (57) presenta,
como dispositivo de blogueo, un elemento bloqueador (dngulo
66) que se proyecta en el resquicio de la puerta; en que
los elementos de encastre entre el estribo de cierre y el es-
t1rribo portante estdn dispucestos en el estribo de cierre (7)
y asimismo en el pasador (57), con lo cual los elementos de
cheastre, al cervarse ol estribo de cicerre, cngarzan enlbroe
s{ de modo que el estribo de cierre queda fijado en su posi=-

cién de cierre; y en gque al correrse el pasador (57) los cle-
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mentos de encastre (cepos 63, filetes 62) se desengarzan, por

lo cual el encastre puede soltarse corriendo el pasador (57)

hacia abajo.

3.- Baca conforme a la reivindicacién 2, caracteri-
zada en que el pasador (57) esté guiado en la pierna d? apoyo
(5) por medio de rieles de guia (56) en una oreja dé%fiaacidn
(45); y en que el muelle (58) se apoya de una parteadﬁ}la ore-
ja de fijacidn (45) y de otra parte encima de una pieza de cie-

rre (60) del pasador (57). "ot

4 .- Baca conforme a una de laq reivindicaciones 2
Y 3 anteriores, caracterizada en que el pasador (57)"p§esenta

una cobertura (69) corrible con él, la cual presentd,%gn una

modalidad preferida, un mango (70), R

5.- Baca conforme a una de las reivindicatitnes 2
a 4 anteriores, caracterizada en que la oreja de fijacién (45)
estd hecha deslizable; y en que para el deslizamiento la oreja
de sujecidén estd unida con una palanca (48) por medio de un

manillar de unidén (49).

6.- Baca, conforme a una de las recivindicaciones
2 a b anleriores, caracterizada en que la picza de cierre
(60) presenta una cescotadura de encastre (78) para cl cngarce
de una palanca (77); y en que la palanca (77) estd unida con
un varillaje de unién (40) que conduce a otra baca, mediante
lo cual las piezas de cierre (60) y con ellas las pasadores (57)
de ambas bacas eétén acoplados, o respectivamente bloqueados,

cn su movimiento deslizante.

7.~ Baca conforme a la reivindicacién 6, caracteri-
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zada en que la pieza de cierre (60) estd hecha de dos seg-
mentos, de los cuales el segmenfo (80) , que recibe el ex-
tremo de la palanca (77), estd sujeto a la cara interna
del estribo de cierrce (7), mientras el segmento inferior

(79) estd sujeto al pasadwr.

8.- Baca, conforme a una de las reivindié&qibnes
anteriores, caracterizada en que el angulo (28, 55)3u%%'se
proyecta en el resquicio (9) ae la puerta presenta diversas
longitudes de rama, por lo cual el &ngulo es sujetah.%é:-fl

voluntad, por su rama mds larga o mds corta, en la cara ex-

terna o la cara interna del pasador, o, respectivamente, de
“Tala

- ".
ss
LK ¥}

la palanca de cierre.

9.- Baca para v~hfculos perfeccionada. Sl

s o o
ta®a

Seqiin se describe y reivindica en la pres@mte me-

moria descriptiva gque consta de 15 hojas foliadas y cscritas
a médquina por una sola cara.
Madrid, a 9 de Mayo de 1.983

P.a, JAIME 15ERN,

nrg
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